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Zawody Challenge de Tourisme International wymyslili w 1928 r.
Francuzi, szukajgc po I wojnie Swiatowej zastosowania dla
samolotow w lotnictwie cywilnym i turystycznym. Wieloetapowe
zawody tak sie spodobaty, ze kolejne nastgpity w 1929 i 1930.
Te ostatnie wspétorganizowata takze Polska, ustanawiajac etapy
w Krakowie i Warszawie. Startowato w nich 16 polskich zatdg na
réznych maszynach, cho¢ raczej na zasadzie ,pospolitego
ruszenia”, zajmujgc koficowe lokaty. Zatoga Zwirki i Wigury na
polskiej maszynie RWD-4, konstrukcji inzynierdow Rogalskiego,
Wigury i Drzewieckiego musiata sie wycofal po defekcie
silnika. W dotychczasowych edycjach Challenge prym wiedli

Niemcy i to oni zorganizowali zawody w 1932 r., mocno Srubujac
»pod siebie” regulamin.

Tym razem Polacy opracowali wspdélng taktyke narodowga,
wyselekcjonowano tez 5 zatdg, ktdre startowaty na najlepszych
polskich maszynach. Jedng z nich ponownie stanowit tandem
Zwirko i Wigura. Co ciekawe, obaj juz jako mali chtopcy —
jeden Wilniak, drugi Warszawiak — wiedzieli, ze zostanag
pilotami. Franciszek Zwirko (1895-1932) byt porucznikiem,
pilotem Wojska Polskiego oraz pilotem sportowym. Pracowat jako
instruktor Szkoty Pilotow w Bydgoszczy oraz Deblinie, a takze
jako oficer %*agcznikowy I Putku Lotniczego WP z Aeroklubem
Akademickim w Warszawie. Miat zone Agnieszke i 2-letniego syna
Heniusia, ktéory praktycznie wychowat sie na lotniskach.
Natomiast Stanistaw Wigura (1903-1932) byt konstruktorem
lotniczym i lotnikiem, wspé6tzatozycielem zespotu
konstrukcyjnego RWD oraz wyktadowcg Politechniki Warszawskiej.
Mtody inzynier byt jeszcze kawalerem. Przeznaczenie zetkneto
ich w 1929 r., by sples¢ ich losy juz na zawsze..

Zesp6t inzynierow skonstruowat 6. najnowszg wersje RWD,
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przystosowang $cis$le do regulaminu konkursu: po raz pierwszy
fotele umieszczono obok siebie, miaty regulowane oparcia i z
kazdego z nich mozna by*o prowadzi¢ samolot, ktéry zyskat
metalowg obudowe. Zaprojektowano nowy, przejrzysty uktad
przyrzagdow w kokpicie. Kabina by*a przeszklona, skrzydta
sktadaty sie, podwozie zyskato amortyzatory, a kazde koto
oddzielny hamulec. Wymogi bezpieczehAstwa zapewnialy gasnica,
apteczka oraz wyrzucane drzwi, co w przypadku awarii utatwiato
skok ze spadochronem. Predkos¢ przeciggniecia zmniejszaty
sloty na catej krawedzi natarcia i klapy. Maszyne wyposazono w
angielski, 140-konny silnik benzynowy Genet.

Zawody Challenge de Tourisme International w 1932 r., do
ktorych zakwalifikowano 43 zatogi, odbyty sie w dniach 11-28
sierpnia i sktadaty sie z 3 czesci: préb technicznych,
europejskiego lotu okreznego i proby maksymalnej predkosci
(nieobowigzkowej). Pierwsza cze$¢ obejmowata ocene konstrukcji
samolotu i jego bezpieczehAstwa, szybko$¢ demontazu skrzydet,
strat i ladowanie nad bramkg, minimalng predkos¢ i zuzycie
paliwa. Natomiast najciekawsza, cho¢ najbardziej wyczerpujaca
byta czes$¢ 2: trase dtugos$ci ok. 7 500 km podzielono na 3
wielkie etapy: kazdy nalezato pokona¢ w dwa dni. Podczas tej
czesci zawoddéw zatogi lgdowaty na 26 lotniskach, m.in. w
Warszawie, Krakowie, Pradze, Wiedniu, Rzymie, Paryzu,
Rotterdamie, Kopenhadze, Berlinie. Zwyciezce wytaniano po
zsumowaniu punktdéw, uzyskanych we wszystkich konkurencjach
zawodOw: liczyta sie dobra taktyka i strategia.

37-letni Zwirko i 29-letni Wigura nie tylko pierwsi wylgdowali
na lotnisku w Berlinie po oblocie Europy, ale i w klasyfikacji
generalnej zajeli I miejsce. Na dwdéch kolejnych uplasowali sie
Niemcy Poss i1 Morzik. Kolejne polskie zatogi zajety 9, 10 i 18
lokaty, jedna odpadta po awarii.

Po nieoczekiwanej porazce Niemcéw na berlifAskim lotnisku
zabrzmiat Mazurek Dabrowskiego, a do rgk Polakéw trafit puchar
Challenge. Podczas uroczystego bankietu nadeszty depesze z
gratulacjami od marszatka Jozefa Pitsudskiego i prezydenta



Ignacego MosScickiego. Ponadto RWD-6 uznano za najlepszy i
najpiekniejszy samolot turystyczny Europy, a polskich
konstruktoréw — za mistrzéw w swym fachu. 0siggi maszyny
dowodzity jego wszechstronnosci zardéwno w predkosci
przelotowej, jak 1 maksymalnej oraz minimalnej, a takze w
zuzyciu paliwa.

Po tym spektakularnym sukcesie zarédwno polskiej mysli
konstruktorskiej, jak i kunsztu pilotazu, obu lotnikéw
okrzyknieto bohaterami narodowymi. Zwycieska zatoge Zwirki i
Wigury na warszawskim lotnisku witat kilkudziesieciotysieczny
ttum z najwyzszymi oficjelami i prasa. Przez nastepne dni
fetowano mistrzéw na wszelkie mozliwe sposoby: byty bankiety,
przemowy, wywiady radiowe i prasowe, sesje fotograficzne, a
nawet.. udziat Zwirki w komedii Sto metréw mitoéci, gdzie
zagrat role instruktora lotniczego Adolfa Dymszy. Wybito
pamigtkowe medale 1 znaczki pocztowe, napisano dzisigtki
artykutédw. Rados¢ ze zwyciestwa byta tym wieksza, ze Polska
byta wdéwczas krajem na dorobku, zdewastowanym zaborami i
wojng, ktéry zaledwie kilkanascie lat wczes$niej odzyskat
niepodlegtos¢. Departament Lotnictwa zgtosit obu pilotoéw do
odznaczenia Krzyzem Kawalerskim Orderu Polonia Restituta, za$
na pamigtke ich zwyciestwa w Challenge dzien 28 sierpnia
ustanowiono Swietem Lotnictwa Polskiego.

Zwirko, ktéry dzielit stuzbe miedzy Warszawe i Deblinem,
czasem odwiedzat* rodzinne strony i Wilno: wdwczas zawsze
modlit sie przed cudownym obrazem Matki Boskiej
Ostrobramskiej. Jego zona Agnieszka opowiadata, ze umia%
nawigza¢ z ta ikong jakis mistyczny kontakt: za kazdym razem
opowiadat jej, co mu ona ,przekazata”. ,Matka Boska
powiedziata, ze wygram” — zwierzat sie przed zawodami. Innym
razem, gdy zawierzat Jej swoje ktopoty styszat, ze ,wszystko
bedzie dobrze”. Stad czerpat sity i optymizm.

Kilka dni po spektakularnym zwyciestwie w Challenge lotnikoéw
zaproszono do Wilna, gdzie w rozgtosni radiowej opowiedzieli o
swych przezyciach. Gdy jednak po audycji Zwirko jak zwykle



poszedt pomodlié¢ sie przed Ostra Bramg, nabrat ztych przeczuc.
Po powrocie nie chciat o nich rozmawiac z zong. Dopiero po jej
upartych naleganiach rzucit: ,Matka Boska byta jaka$ smutna..”.

Z Wilna wrdécili z Wigura na swym RWD 9 wrzes$nia, a nazajutrz
wypoczywali przed lotem do Pragi, gdzie ich zaproszono na
Swieto czeskiego lotnictwa. Jednak ku swemu zdziwieniu lot nie
wzbudzat w nich entuzjazmu: obaj byli wrecz jacys zniecheceni.
Wieczorem 10 wrzesSnia spotkali sie w aeroklubie, zaczeli grad
w brydza, ale zupeinie im nie szto. Przygnebienie i minorowy
nastréj nie tylko nie opuszczat tych zawsze petnych optymizmu
lotnikow, ale wrecz sie pogtebit*. Ko*o dziesigtej sie
rozstali, by wypoczal przed porannym lotem do Pragi. Pierwszym
etapem miato by¢ Brno, gdzie planowali tankowanie.

Nastata niedziela, 11 wrzes$nia 1932 roku. Po $niadaniu, ktére
dziwnie markotny Zwirko zjadt przed piagta rano, pozegnalt sie z
zong 1 wyszedt. Ona obserwowata przez okno jego nietypowe
zachowanie: w pewnej chwili obejrzat sie na dom, po czym
ciezko westchngt i niechetnie ruszyt do petli tramwajowej na
Wierzbnie. Jechat na lotnisko, gdzie juz czekat Wigura.

W ten lot Zwirko po raz pierwszy zabrat ze sobg galowy mundur
lotniczy z odznaczeniami. Dotad — nawet na zwycieskiej gali w
Berlinie - wystepowat w zwyktej wiatrdéwce, wymietej i
przepoconej po trudach rozgrywek. Teraz chciat sie
zaprezentowa¢ bardziej uroczys$cie. Wystartowali z Warszawy o
6.18, przy cieptej, stonecznej pogodzie, cho¢ nieco silnym
wietrze. Wigura drzemat na prawym fotelu. Koo Osmej, gdy
przekroczyli juz o 30 km czeska granice, wiatr przybrat na
sile i zacza* znosi¢ maszyne z kursu, a potem rzucad¢ nig w
huraganowych porywach. Wobec narastajgceqgo zagrozenia zaczeli
rozwaza¢ powrot do Krakowa lub Katowic.

W tym czasie rolnicy na Zaolziu, posSpiesznie sprzatajacy z pél
siano przed huraganem, dostrzegli nisko lecgcy polski samolot,
ktory wtasnie zawrdcit na péinoc. I wtedy nagle oderwato sie
skrzydto, po czym zamilkt* silnik a z nieba posypaty sie



srebrzyste czesSci maszyny. Szczatki samolotu uderzyty o dwa
wysokie Swierki na skraju zagajnika w Cierlicku. Trzej
mieszkancy, ktdérzy tam pobiegli, na lesSnej Sciezce znalezli
zmasakrowane ciato Wigury, a kilkana$cie metréw dalej Zwirki:
z kieszeni wiatréwki wysunety sie jego dokumenty. Mundur z
orderami zawist na drzewie w poblizu rozbitej maszyny..

Wkrétce na miejsce przybyli zandarmi i zotnierze, zaciagnieto
tez honorowg warte. Wiadomo$¢ o katastrofie lotniczych
mistrzéw btyskawicznie obiegta Czechostowacje, Polske i Swiat:
pojawity sie komunikaty radiowe i specjalne wydania gazet.

W tym czasie niczego niedwiadoma zona Zwirki jechata z
przyjaciétka takséwka do centrum Warszawy. Nagle z oczu
kierowcy poptynety %*zy. Zdumiona, zapytata, co sie stato, a
ten, nie wiedzac, kogo wiezie, powiedziat: ,To pani nie wie?
Zgineli Zwirko i Wigura..”. Kobieta zastabta i trafita do
ujazdowskiego szpitala. Co niezwykte, w tym samym czasie
dwuletni syn Zwirkéw, Heniu$é, ktéry przebywat w Deblinie pod
opieka stuzgcej i ordynansa, po désmej rano nagle, bez Zzadnego
powodu dostat strasznego ataku ptaczu, ktéry trwat ponad
godzine. Wezwano lekarza, ktdéory nie stwierdzit zadnej
dolegliwosci, ale dat dziecku $rodek na uspokojenie.

Pogrzeb obu lotnikdéw zgromadzit ponad 300 tysiecy oséb i
oficjeli. Po mszy zatobnej w koéciele Sw. Krzyza na Krakowskim
PrzedmieSciu wiceminister spraw wojskowych gen. S*awoj-
Sktadkowski udekorowa* trumny, okryte flagami narodowymi z
lotniczg szachownicg, Krzyzami Kawalerskimi Orderu Polonia
Restituta. Potem umieszczono je na lawetach z kadtubdw
samolotdéw i ulicami stolicy, wypetnionymi ti*umem mieszkancoéw,
powieziono na cmentarz Powgzkowski. Lotnicy — tak jak za zycia
— spoczeli obok siebie i po $mierci. Smierci, ktéra przeczuli,
ale ktdérej nie mogli zapobiec..
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