Zwlazki zawodowe domagaja sie
zmian na kolei

29 lutego 2024
W spétkach kolejowych od tygodni trwajag strajki maszynistow,

ktérzy domagajg sie przede wszystkim wyzszych ptac, ale wsrod
postulatédw zwigzkowcéw sg tez inne.
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»,Bardzo mocno doskwierajg nam tez kwestie bezpieczenAstwa ruchu
kolejowego, naciskédw na zwiekszenie czasu pracy, prace w
nadgodzinach, duze obcigzenia tego Srodowiska” — wymienia
Leszek Mietek, prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce. Jak wskazuje, od lat méwi sie o tym, ze
przewoznicy kolejowi borykaja sie z problemem niedoboru
maszynistéw, ale w tej chwili problemem jest raczej
nieefektywne zagospodarowanie ich czasu pracy. ,Srednio 40
proc. czasu maszynisci posSwiecajg na to, do czego zostali
przeszkoleni” — zauwaza ekspert.

W Polsce protestujg obecnie nie tylko rolnicy. W ostatnim
czasie doszto tez do fali strajkdéw maszynistow, m.in. w spétce
WDK i PKP Cargo, gdzie niedawno zakoniczyto sie referendum
strajkowe. Grozba strajku wisi tez nad Polregio w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, poniewaz dyrekcja tej spotki ogtosita
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zamiar wypowiedzenia pracownikom warunkdéw pracy i wycofania
podwyzek wprowadzonych w ubiegtym roku. Protesty na kolei maja
gtdéwnie podtoze ptacowe. Jak informowat niedawno prezydent
Zwigzku Zawodowego Maszynistow Kolejowych w Polsce Leszek
Mietek, rynkowe wynagrodzenie w tym zawodzie siega ok. 14 tys.
z¥, podczas gdy realne ptace maszynistéw wahajg sie w
granicach ok. 7-8 tys. zt. Jednak wsrod postulatéow zwigzkéw
zawodowych sg réwniez te, ktdre dotycza bezpieczennstwa na
kolei.

,Ptace to nie jest najwieksza bolagczka samych maszynistdw, bo
bardzo mocno doskwierajg nam kwestie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, naciskdw na zwiekszenie czasu pracy, prace w
nadgodzinach, duze obcigzenia tego Srodowiska. Mamy roéwniez
zagrozenia zwigzane z placami budowy” — méwi agencji Newseria
Leszek Mietek. ,Trzeba pamietad, Zze maszynista odpowiada za
bezpieczenstwo setek ludzi i taka ciggta presja na prace w
nadgodzinach powoduje wiele zagrozen. Wypadki na przejazdach
kolejowych, potracenia oséb postronnych na kolei to jest cos,
z czym mamy do czynienia na co dzien”.

Jak wskazuje, w Polsce od lat méwi sie o tym, ze przewozZnicy
kolejowi borykajg sie z problemem niedoboru maszynistoéw.
Wedtug analizy Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) w 2019 roku
na tym stanowisku byto zatrudnionych blisko 16,8 tys. o0soéb,
ale — zeby w petni pokry¢ zapotrzebowanie na maszynistéw — na
rynku powinno by¢ ich przynajmniej o tysigc wiecej. Co wiecej,
w Polsce prawie potowa oséb pracujgcych jako maszynisci ma 50
lat wzwyz i zbliza sie do wieku emerytalnego, co oznacza, ze
problem moze sie znacznie pogtebi¢. Wedtug prognoz UTK do
konca obecnej dekady z zawodu moze odej$¢ nawet 7 tys. oséb,
czyli ok. 41,5 proc. obecnie czynnych zawodowo maszynistow.
Tymczasem rocznie szkoli sie zaledwie ok. 200 nowych
przedstawicieli tego zawodu, a popyt ros$nie — szacuje sie, ze
w sektorze transportu kolejowego w najblizszych latach wzrost
przewozu os6b oraz *adunkéw bedzie sie wahat w granicach 10-15
proc. Dlatego wedtug UTK zapotrzebowanie na maszynistow z



kazdym kolejnym rokiem bedzie wzrasta¢ minimum o 1,5 proc. w
stosunku do poprzedniego, a do 2031 roku do tego zawodu
powinno wejs¢ 4732 nowych pracownikéw (Sredniorocznie 364
osoby) .

,Jest zmiana pokoleniowa, wielu maszynistéw odchodzi na
emeryture, caty czas potrzeba mtodych kadr. Natomiast nie
przesadzatbym z tym niedoborem maszynistdéw, bo oni sg po
prostu bardzo nieefektywnie wykorzystywani” - zauwaza
rozmowca. ,Dla przyktadu u jednego z przewoznikdéw maszynista
prowadzi pocigg Srednio przez 16-18 proc. swojego czasu pracy,
a pozostaty jest nieefektywny i obejmuje np. oczekiwanie na
stacjach zwrotnych na pocigg ze swojej spétki. Srednio ok. 40
proc. czasu maszynisci posSwiecajg na to, do czego zostali
przeszkoleni”.

Jak ocenia, wynika to gtéwnie z podziatu kolei na mate spdétki
regionalne, co powoduje konieczno$¢ zwiekszenia zatrudnienia i
spadek efektywnosci. ,Trzeba zoptymalizowa¢ wykorzystanie
maszynistéw, usprawnié¢ wspdéiprace miedzy spéitkami w tym
zakresie 1 sprébowa¢ w pewnym sensie odwréci¢ ten trend
podziatéw i c¢wiartowania kolei na mate kawateczki” — postuluje
Leszek Mietek. ,Kolej dziata korzyscig skali, dzieki temu mamy
przewagi konkurencyjne nad innymi S$rodkami transportu.
Podziaty nam nie stuza, a kwestia maszynistéw jest tego
znamienitym dowodem”.

Prezydent Zwigzku Zawodowego Maszynistdéw Kolejowych podkres$la,
ze w tym celu konieczne sa jednak odpowiednie zmiany w
przepisach.

,Dzisiaj mamy prawo, ktére méwi o autoryzacji na tabor.
Swiadectwo maszynisty jest wydawane w danej spdtce i nawet
jesli on moégiby i chciatby poprowadzi¢ pociagg innej spdéiki, to
nie moze tego zrobic¢” - podkresla ekspert. ,Podam przyktad
sytuacji z historii, kiedy defektowat pospieszny pociag
pasazerski, pierwszg dostepng lokomotywe od pociggu towarowego
odpinano i przypinano ja do tego pociggu pasazerskiego, ktdéry



jechat dalej. Dzisiaj to niemozliwe, poniewaz jesli te
lokomotywe odepng od pociggu towarowego 1 przypna do
pasazerskiego, to maszynista nie ma juz autoryzacji, zeby go
poprowadzi¢. Maszynista ze zdefektowanej lokomotywy z pociggu
pasazerskiego tez nie przesigdzie sie na lokomotywe towarowg,
bo nie ma na nig autoryzacji. Tak wiec ten pocigg musi
oczekiwac¢ na podestanie lokomotywy ze swojej spOtki i czesto
to jest kilkaset kilometréow, zanim ona dojedzie. W efekcie
mamy system, ktdéry jest szkodliwy dla funkcjonowania kolei.
Nalezy to odwrdcié¢, po pierwsze, jesli chodzi o przewozy, po
drugie, o umowy miedzy sp6tkami i zarzadcami infrastruktury,
ktéry bedzie rozstrzygat tego typu rzeczy”.
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