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Jest plan zabudowy Odry i Wisty i dopasowania do wymagan IV
klasy zeglownosci. Majg sie po tam poruszac¢ barki o zanurzeniu
prawie trzy metry, dtugosci ok. 90 metréw i szerokosci
niekiedy wiekszej niz przesta mostu. No i jeszcze wysokos$é..
klasa zeglownosci okreslona dla 0Odry, to barki zatadowane
kontenerami do wysokosci 9-10 metréw, dla Wisty siedenm,
zanurzenie prawie trzy metry. Wymagana gtebokos¢ rzeki ponad
trzy metry.

Szerokos¢ rzeki na catej trasie zeglugowej nie moze by¢
mniejsza niz 50 metréw. Poki co, nie ma takiej rzeki w Polsce.
Nie ma na Odrze ani jednego mostu, ktdrego nie trzeba by byto
nieco podnies$¢.. czyli wyburzy¢ i postawié jeszcze raz.

Za Wiste Ministerstwo zabierze sie pdzniej, a wdwczas w samej
Warszawie do dalszego uzytku bedzie sie nadawatl tylko jeden
most.. 1 to nie ten najnowszy. Na Wisle czeka nas jeszcze
prostowanie rzeki w Krakowie lub ambitne przesuniecie Wawelu
nieco w bok, inaczej nie da sie dostarczyc¢ Slgskiego wegla do
Nowej Huty i cieptowni teg.. sorry, taki mamy zakret. O Nowej
to Hucie piosenka...

Przed Polskg Mys$la Techniczng fantastyczne perspektywy! Jest
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takie Ministerstwo: Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej,
a w nim departament Zeglugi Srédladowej. Dyrektorem tego
Departamentu jest Przemystaw Daca. Odwazny gosc.

Kilka dni temu pojawit* sie na konferencji ,Rzeki dla
zréwnowazonego rozwoju”. Konferencja byta na Uniwersytecie
Warszawskim, a uczestnikami 1 organizatorami przeciwnicy
pomystu rozwijania transportu towarowego na rzekach. Za odwage
dostat oklaski. Wygtosit referat o zatozeniach, planach 1
korzysciach. Zapewnit, ze jest ekologiem! Zaprosit do
zadawania pytan.. wiec zadatem: skad przekonanie, ze wystarczy
wody na skaskadowanie rzeki 1 zapewnienie przeptywu
gigantycznym barkom? I poprositem o wskazanie opracowania,
ktére by mogto rozwia¢ niepokoje.

Zdumiata mnie odpowiedz. ON NIE WIE! Takich opracowan nie ma,
ale WIE, ze nikt nie wie i dlatego jest czas na konsultacje 1
opracowania, ktére to wyjasnig do 2020 roku. No i prosi o
cierpliwos$¢, bo ,ocena wptywu inwestycji na Srodowisko” jest
obowigzkowa, wszystko wyjasni i bedzie.. za trzy lata!

Wiec moze sie okazad¢, ze wody nie bedzie (bo nie bedzie) ..ale
w Ministerstwie, w tej sprawie juz pracuje 300 osdb, ze
Srednig pensjg 10 tys. zt brutto (dane z konferencji) i za
publiczne, czyli moje pienigdze, procz tych urzednikéw, setki
ludzi projektuje zapory, organizuje konferencje, planuje
zabetonowanie rzeki. W Ministerstwie juz ogtaszajg przetargi
na roboty, ktdére poza zagrozeniem dla zdrowego rozsadku
zagrazajg jeszcze czystosci wéd w rzece i w Battyku. Juz sa
zawierane kontrakty na wykonanie dziatan, ktdére, jesli wody
nie wystarczy, trzeba bedzie przerwaé¢ i wyptacié¢ niebagatelne
odszkodowania znowu z moich, czyli publicznych pieniedzy.

To juz nie jest sprawa réwnowagi przyrodniczej, tylko
niestychanie zréwnowazonej dewastacji samych rzek i wszystkich
przestrzeni wok6t* rzek. Po polskiej i po niemieckiej stronie.
A potem trzeba to bedzie wszystko doprowadzac¢ do stanu
pierwotnego, znowu za publiczne pienigdze.. Nierealne!



W Ministerstwie rozpoczat sie ciezki pordd jeszcze przed
zaptodnieniem. Kolejnos$¢ fascynuje 1 zadziwia! Nie tylko
przyrodnikéw. A potem juz tylko weselej. W kolejnych
referatach nie byto oszotoméw ani ekoterrorystow. Byty
wyliczanki ekspertow zaproszonych przez organizatorow:
,Koalicje Ratowania Rzek” i ,Ruchu Nauka dla Przyrody”.

Wiec na pewno nie jest prawda, ze program bedzie kosztowat 70
mld z*. Pomijajgc kilkukrotne niedoszacowanie samych prac
technicznych nad skaskadowaniem rzeki:

— ..nie ma w owych 70 mld z* kosztdéw wyburzenia i postawienia
od nowa wszystkich mostéw na 0Odrze i prawie wszystkich na
Wisle. Te, ktdére sa, nie odpowiadaja europejskim normom, bo
barki, réwniez europejskie, sie pod nimi nie zmieszczj.
Prezydent Andrzej Duda podpisat konwencje, ktdora nas do tego
zobowigzuje.

— ..nie ma kosztow rozebrania i postawienia od nowa zapory we
Wtoctawku, bo do tamtejszej $luzy ,znormalizowana” barka sie
nie zmiesci. Koszty utylizacji osadow we Wtoctawku beda
gigantyczne, bo byty gromadzone w Zalewie przez kilkadziesiagt
lat i nie da sie ich tak, po prostu spusci¢ z wodg. Zagroza
wszystkim, az do Battyku a Battykowli jeszcze bardziej.

— ..nie ma w owych 70 mld przewidywanych kosztdéw catej floty
barek, pchaczy, lodotamaczy, ktore trzeba kupic¢, wynajac albo
wyprodukowa¢, jesli chcemy, by tam cokolwiek ptywato.

— ..nie ma kosztéw organizacji serwisu dla barek, kosztéw
funkcjonowania i gotowo$ci lodotamaczy,

— .nie ma kosztéw budowy parkingdéw przy portach
przetadunkowych, ramp, hoteli, doprowadzenia do nich drég,
bocznic kolejowych, infrastruktury itp.,

— ..nie ma kosztdéw budowy portéw przetadunkowych,

— ..nie ma tez kosztéw wyksztatcenia, praktyk, stazy dla oséb



te barki obstugujacych. Karta rowerowa nie wystarczy do
lawirowania 90 metrowg barka miedzy mostami i zaporami! POki
co, zupetnie nie mamy oséb =z uprawnieniami, a ich
wyksztatcenie to lata nauki i praktyki.

Wiec dobrze bytoby poprosi¢ o sume rzeczywistych kosztoéw
obcigzajacych kieszehA Kowalskiego.

Na pewno tez nie jest prawda, ze zabudowanie rzeki zmniejszy
zagrozenia powodziowe, bo je zwiekszy — o czym méwili naukowcy
z SGGW, tez nie ekoterrorystyczne sSwiry. A uczeni z
Uniwersytetu Warszawskiego pokazywali, jakie nieszczes$cia
klimatyczne spowoduje zabudowanie rzek.

Wykonanie kilku zap6r rocznie — a tak zakt*ada projekt — to
kompletnie nierealny pomyst, zwazywszy, ze niewielka zapore w
Swinnej Porebie (opodal Wadowic) buduje sie juz od 30 lat, a
dotychczasowe koszty juz trzykrotnie przekroczyty zatozenia
projektowe (z 1 do 3 mld z%), a konca ciggle nie wida¢.

Potem by*o o sensowno$ci organizacyjnej.. Z portu w Rotterdamie
dziennie wyjezdza 300 pociggbéw z towarami. Z portu w
Szczecinie, bezpiecznie i bez dewastowania rozktaddéw jazdy
moze wyjecha¢ kilka, kilkanascie, a i to nie zawsze: bo jak
nie 16d, to susza, jak nie susza, to powddz.. bo taki mamy
klimat. Czasy za$ takie, ze wielkie przedsiebiorstwa wszystko
majg na zaktadke i muszg mie¢ towar w terminie a jesli nie,
kary umowne. Kontener z gwozZdziami zamdéwiony na pierwszego
kwietnia, drugiego juz nikogo nie interesuje. A tu susza, jak
nie susza to powddz, a jak nie powddZ to 16d. Mamusia nie
napisze usprawiedliwienia. Jak handlowac?

Jedyne wyjsScie, jakie przedstawili eksperci.. to sta¢ sie matym
ogniwem europejskiego, wodnego systemu transportowego, ale
wOwcCzas pojawiajg sie inne problemy i tym bardziej sie to nie
optaca. No i politycznie nie do zaakceptowania.

Wody brakuje nie tylko u nas, wiec w Europie jako trasa
handlowa dobrze funkcjonuje juz tylko Ren. Wszedzie poza tym,



nawet tam gdzie byto dobrze, wtasnie z powodu zmian
klimatycznych, armatorzy nie sa w stanie wywigzad sie z
terminéw i rok w rok przewozy towardéw sie zmniejszaja o
kilkanascie procent. Bo co mozna zrobi¢ z nieodebrang partiag
towaru, za ktorego niedostarczenie w terminie trzeba jeszcze
zaptaci¢ kare umowng? Kto zaméwi transport czegokolwiek, skoro
towar bedzie ptynat okoto tygodnia lub dwéch? Caty problem w
tym ,,okoto”.

Klientdw juz obstuguje transport kolejowy; po niewielkich
inwestycjach bedzie jeszcze bardziej dyspozycyjny. Tanszy,
szybszy, terminowy 1 powodujacy mniejsze zaburzenia w
srodowisku. Dla osiggniecia celdw stawianych projektowanej
zegludze potrzebuje naktaddéw pordédwnywalnych z postawieniem od
nowa jednego mostu w Warszawie. Jednego mostu!

Transport wodny w catej Europie 1 nie tylko w Europie wszedt w
faze schytkowg. U nas ma by¢ przeciwnie!

Odra jako rzeka transportowa nie ma szans, przede wszystkim
dlatego, ze w gornym jej biegu nie ma alpejskich lodowcéw
zasilajgcych rzeke; i to sie nie zmieni. Wis*a tych szans ma
tez niewiele, a po zakonczeniu programu odwadniania gor,
bedzie miata jeszcze mniej.

W trakcie pisania tego tekstu, wystuchatem w radio informacji,
ze w tym roku wpitywy z turystyki przekroczyty 110 mld zt! Wiec
moze tatwiej bytoby budowa¢ dobrobyt tg droga?

Na Wisle, 0Odrze, Bugu i jeszcze kilku fantastycznych rzekach i
rzeczkach z ptakami, rybami, roslinami, dla bardzo bogatych i
bardzo niebogatych turystéw poszukujgcych wrazen w powietrzu,
na ziemi, na i w wodzie. Koszty mniejsze, a zysk pewniejszy.

Pan Dyrektor, zanim umkngt* po swoim referacie.. taskawie
zaprosit do konsultacji spotecznych. To przydaje optymizmu.
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