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Szykuje sie kolejny prywatyzacyjny skandal. Tym razem chodzi o
polskiego przewozZznika kolejowego PKP-Cargo. Ma to by¢ powtdrka
z rozrywki przypominajgca prywatyzacje Polskich Hut Stali,
ktore sprzedano za dtugi i za kwote 6 mln ztotych, czyli
rownowartos¢ dwéch doméw pod Warszawg.

Sprzedaz 50 proc. udziatdéw w PKP-Cargo przewidziana na IV
kwartat tego roku ma przynies¢ ok. 2 mld ztotych. Poniewaz PKP
jest zadtuzone na razie na 4 mld zt, stad rzad PO-PSL wpadt na
pomyst wraz z kierownictwem PKP, ze dtugi bedzie pokrywat
wyprzedazg niebagatelnego majatku narodowego, ktdry jest naszg
wspOlng wtasnoscig. Majatek ten wyceniany jest nawet na
kilkanascie miliardow z*otych. Co ciekawe, jest to jedyna
dochodowa sp6tka kolejowa o przychodach rzedu 4,5 mld zt i
dajgca rocznie czystego zysku blisko 200 mln zt. Jest to nie
tylko skandal polityczny, ale zupeiny idiotyzm ekonomiczny
przypominajgcy dziatania natogowego alkoholika wynoszgcego z
domu ostatnie *yzki, by sptaci¢ stare dtugi.

PKP-Cargo to drugi co do wielkoSci przewoznik towarowy w
Europie po niemieckim Deutsche Bahn Schenker, a wiec realna
konkurencja dla niemieckiej gospodarki. Ten kolejny wielki
przekret i stynne juz platformerskie krecenie loddéw tym razem
na kolei musi budzi¢ tym wieksze oburzenie, ze inwestor, ktéry
nabedzie potowe udziatdéw w PKP-Cargo ptacac ok. 2 mld zt
bedzie mégt od razu wystgpi¢ do Skarbu Panstwa o zwrot
praktycznie identycznej kwoty w ramach odszkodowania za
zawyzone stawki tzw. dostepu do tordw. Jest wiec to genialny
biznes dajacy dostep do polskiego rynku przewozéw kolejowych,
wtasciwie monopolu bez wyktadania znaczgcych Srodkoéw.

Nie mamy juz wtasnych bankdéw, sieci handlowych, firm
ubezpieczeniowych, cementowni, a nawet duzych producentéw
wédki. Bez kolei i PKP-Cargo nie ma SzanS na ozywienie
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gospodarcze i wyjscie z kryzysu, tym bardziej Zze dla nowego
wtasciciela PKP-Cargo, a nie mozna wykluczy¢, ze bedzie nim
niemiecki konkurent, nieoptacalne moga sie okaza¢ niektdre
kierunki przewozéw, niepotrzebne niektdre zaktady naprawy
taboru kolejowego czy dziatalnos¢ na wschodnich peryferiach
Polski.

Caty ten skandal wpisuje sie w systematyczng likwidacje
polskich kolei, albowiem nastepna do prywatyzacji przewidziana
jest spbétka PKP-Intercity, ktdra najpierw zamierza nabyl tabor
kolejowy za 5 mld zt. Przypomnijmy, ze kupilismy nowoczesne
Pendolino za 2,5 mld z* najprawdopodobniej po to, aby rdéwniez
je sprzedaz na pokrycie dtugdéw PKP, ktdére zamiast mniejsze
bedg coraz wieksze tyle tylko, ze zaptaca je polscy podatnicy.
Jak wiec wida¢ absurd goni absurd, a afera afere. To
skutecznie realizowana metoda pozbawiania Polakdéw resztek
dochodowych sktadnikéw majatku narodowego.

Zeby zrobi¢ dodatkowo dobrze tym, ktérzy %taskawie kupia
polskie spdtki kolejowe od prawie 10 lat modernizujemy szlaki
kolejowe, z ktérych tylko jeden Warszawa-Gdansk jak dotychczas
jeszcze nie dokonczony kosztuje nas juz kilkanascie miliardéw
ztotych. Dziatania rzgdu PO-PSL i szefostwa PKP sg tym
bardziej niezrozumiate i godne potepienia, 1z Unia Europejska,
ktéra w budzecie na lata 2007-2013 dla kolei polskich
przewidziata 5 mld euro, zamierza w nowym budzecie UE dla
Polski przeznaczy¢ na ten cel wiecej pieniedzy, bo az 7 mld
euro. W programie Infrastruktura i Srodowisko przeznaczono dla
Polski 25 mld euro z czego 17,5 mld euro przeznaczone ma byc
na transport ekologiczny w tym 40% tej kwoty wtasnie na kolej
— traktowang priorytetows.

Moze sie jednak okazac¢, ze Polska nie wykorzysta sSrodkoéow na
inwestycje kolejowe z budzetu tej perspektywy — ok. 20 mld zt.
Unia nie zgodzi sie na zmiane ich przeznaczenia, np. na budowe
drég i autostrad i najzwyczajniej stracimy te czes$¢ pieniedzy.
Moze to by¢ nawet od 400 mln euro do 2 mld euro. Skoro wiec
nie umiemy wykorzystal przyznanych juz pieniedzy byc¢ moze



nasza kasta rzadzgca 1 zarzadzajacy PK, pupile L. Balcerowicza
uznali, ze polska kolej jest nam w ogo6le niepotrzebna.
Dodatkowo PKP-Cargo posiada ogromng wiedze o logistyce
polskich przedsiebiorstw, stabych i mocnych punktach polskiej
gospodarki i zatrudnia blisko 35 tys. oséb. Atrakcyjnos¢ PKP-
Cargo polega réwniez na tym, ze spdétka ta trzeci rok z rzedu
zwieksza przewozy tadunkéw i towarow, a na odbytym kilka dni
temu spotkaniu ministréw transportu UE w Wilnie postanowiono
podpisal porozumienie w sprawie transgranicznego projektu
kolejowego Rail Baltica. Prywatyzacja potowy PKP-Cargo nawet
przez gietde oznacza wyzbywanie sie za bezcen niestychanie
waznego elementu gospodarczego, strategicznego, a nawet
majgcego istotny wptyw na bezpieczenstwo panstwa. Zlekcewazono
przygotowane swego czasu przez PIS sensowne dokumenty takie
jak: Krajowy Fundusz Kolejowy czy Strategia Rozwoju PKP.
Wida¢, ze strategiag obecnego rzadu jest nie posiadac¢ kolei we
wtasnych, polskich rekach. Wedtug obecnej koalicji lepiej
tanio ja sprywatyzowa¢, niewykluczone, ze jeszcze za doptata,
by po latach dostrzec, ze nie ma dochoddéw i pieniedzy i
zastanawia¢ sie nad drogim jej odkupieniem. Nawet Anglicy
wycofali sie ze swych projektéw prywatyzacji British Rail,
ponownie jg upubliczniajgc.

Nie tylko w przypadku polskiego LOTu, PKP, PKL (sprzedaz
kolejki na Kasprowy Wierch, o ktdéra tak walczyt poset Andrzej
Adamczyk) czy Polskich Hut Stali - wyprzedanych za
prezydentury A. Kwasniewskiego skutecznie realizowana jest
polityka puszczania Polakéw w skarpetkach i taniej wyprzedazy
uprzednio maksymalnie zadtuzonych firm po to, by sptacid
wczesniejszy dtug i nic nie miecd.
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