Ztoty sSwit — Nocna zmiana

4 wrzes$nia 2015
Londynskie metro byto pierwsze na Swiecie. Lecz przez lata

coraz czesciej zostawato w tyle wobec innych tego rodzaju
instytucji na Swiecie. Po czasie zastoju jest coraz bardziej
unowoczesniane, jednak dopiero teraz ma szanse, jes$li pozwola
na to zwigzki zawodowe, na dogonienie Swiatowej czotdwki.

Nie chodzi tutaj o budowanie nowych tras, czy jakies
rewolucyjne zmiany w pracy podziemnych kolejek. Chodzi o
bardzo prostg wydawatoby sie sprawe: nocne funkcjonowanie
metra. Az dziw bierze, ze dopiero teraz zarzad Transport for
London, ktéry zarzadza londynskg komunikacjg zdecydowat sie na
wprowadzenie tej istotnej i pomocnej dla londynczykéw zmiany.

NARODZINY POTEGI

Karty historii przypominaja, ze propozycja pierwszej kolejki
miejskiej w Londynie pojawita sie juz w latach trzydziestych
XIX wieku. Prawie dwadzie$cia pie¢ lat p6Zzniej, w roku 1854,
rozpoczeto budowe pierwszej linii metra. Zostata ona otwarta w
1863 roku przez Metropolitan Railway Company, na ktérej
zlokalizowano siedem stacji pomiedzy Paddington a Farringdon.
Linie obstugiwaty drewniane wagony ciggniete przez lokomotywy
parowe. Brytyjczycy, ktérzy lubig zbyt dtugie nazwy skracacd,
szybko linie Metropolitan ochrzcili jako ,Metro”. Linia juz w
kolejnym roku zostat*a przedtuzona na zachodzie do Hammersmith
oraz do stacji Kensington (Olimpia). Na wschodzie linia
zostata przedtuzona do Moorgate, ale dopiero w 1865 roku. Tym
samym zachdéd Londynu zostat potaczony z londyAskim City. W
1868 roku spb6tka Metropolitan rozpoczeta ekspansje na péitnoc
otwierajgc stacje w Swiss Cottage.

W tym samym roku nowopowstata spdétka Metropolitan District
Railway otworzyta po*gczenie pomiedzy South Kensington i
Westminster. Byt to pewnego rodzaju wybieg, poniewaz
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Metropolitan wydtuzyto swojg linie z Paddington do South
Kensington, a District stat sie jej niejakim dalszym
przedtuzeniem do Westminster. Tak zaczet*a sie powoli
ksztattowad¢ znana wszystkim z mapy metra ,butelka” okalajgca
centrum miasta.

Kolejnymi inwestycjami Metropolitan District Railway, byta
rozbudowa 1linii w latach 1869 — 1871 na zachdd do West
Brompton i Hammersmith, na wschdéd do Blackfriars i na pdtnoc
do High Street Kensington. Do 1875 roku Metropolitan
przedtuzyto swojg linie do Aldgate a District do Mansion
House. W 1877 roku juz wspdlnie obie firmy rozbudowaty linie
metra z Hammersmith do Richmond, a dwa lata pézZniej District
odbito na pétnoc i wybudowato stacje na Ealing Broadway.
Metropolitan nie zostawata w tyle i ,wypuscita” kolejng nitke
swojej sieci az do Harrow-on-the-Hill, gdzie dotarta w 1880
roku. W tym samym roku District dotarta do Putney Bridge. W
1883 Metropolitan ,zamkneto” korek od wspomnianej juz
»butelki” budujac stacje na Tower Hill, a District rok pdzZniej
dotarta do Hounslow. Ostatecznie ,butelka” zostata dokonczona
w 1884 roku, kiedy to Metropolitan rozbudowato swojg linie do
Mansion House, gdzie spotkata sie z District. Ta ostatnia w
tym samym czasie przedtuzyta swojag linie bardziej na wschdéd
dochodzgc az do Whitechapel.

Metropolitan za$ rozbudowato swojg cze$¢ metra az do New
Cross, omijajac lekko najbardziej wysunietg O6wczesSnie na
wschéd stacje linii District Railway.

W 1889 roku Metropolitan Railway mozna by*o dojecha¢ juz do
Chesham, a w 1892 roku do Amersham. Byto to juz bardzo daleko
od dziewietnastowiecznego Londynu. Nawet teraz jest to az
dziewigta, czyli ostatnia strefa komunikacyjna w obrebie
Wielkiego Londynu. W tym samym roku, londyhAczycy mogg dojechad
District do Wimbledonu, a rok pdzniej mieszkancy brytyjskiej
stolicy cieszyli sie pierwszg linig tzw. metra gtebokiego
(deep-level) — to juz poczatek tzw. ,tuby”.



NOWE POKOLENIE METRA

W 1890 roku otwarto pierwszy odcinek obecnej Northern Line
pomiedzy King William Street a Stockwell. City and South
London Railway — tak nazywatla sie w XIX wieku obecna czarna
linia. Trzeba zauwazyd¢, ze caty czas londynska sieé kolejki
miejskiej stosowata innowacyjne rozwigzania, a podczas je]
budowy oraz normalnego funkcjonowania wykorzystywano
rewolucyjne jak na tamte czasy urzadzenia. Schody ruchome,
elektryczna sygnalizacja ruchu, automaty biletowe czy pierwsze
elektrowozy — to tylko mata czes$¢ tego, co dzisiaj wydaje nam
sie naturalnym rozwigzaniem.

Jak pokaze pdzZzniej historia to, co by*o na poczatku kotem
zamachowym londynskiego metra i jego najwiekszym atutem, z
czasem zaczeto stawac¢ sie kulg u nogi.

0d poczatku wieku dwudziestego zaczeto sie istne szalenstwo
drgzenia pod Londynem tuneli. Spdétki kolejowe zaczety
dziurawi¢ ziemie pod brytyjskag stolicg jak szalone korniki
zdrowe drzewo. Co prawda pierwszy tunel pod Tamizg wybudowat 1
zaprojektowat Isambard Kingdom Brunel, ktdéry potaczyt dwa
brzegi rzeki 23 metry pod ziemig, tgczgc Rotherhithe, po
stronie potudniowej z Wapping, po stronie péinocnej. Tunel
oddano do uzytku w 1843 roku jednak jego budowe zaczeto
osiemnascie lat wczes$niej. Budowa tunelu wyznaczyta standardy,
ktore funkcjonujg niemal do dzisiaj pomimo zmieniajacych sie
technologii drazenia tuneli. Jednym z nich jest Srednia
gtebokos¢ tuneli oscylujaca w okolicach 20 metréw pod ziemig.

W 1900 roku powstat pierwszy odcinek obecnej Central Line
wybudowany przez Central London Railway. Po*aczy*a ona
Shepherd’s Bush ze stacjg Bank w City. W tym samym roku
zlikwidowano stacje King William Street, ktdéra funkcjonowata
zaledwie dziesie¢ lat, ale za to przedituzono czarna linie do
Moorgate gdzie skrzyzowata sie z Metropolitan Railway.

W 1903 roku dla Northern Railway wydrazono tunele na poétnocy



do Angel a na potudniu do Clapham. Spétka District rozbudowana
zostata od Ealing Broadway do South Harrow a z Whitechapel
mozna juz byt*o dojecha¢ do Upminster. Northern Railway rok
pozniej przedtuzyto swojg dziatalnos$¢ do Finsbury Park i tym
samym rozpoczeto budowe drugiej nitki tej popularnej
londynskiej 1linii metra. Londynska siatka podziemno-naziemnych
potagczen rozbudowywata sie w iscie stachanowskim tempie. 1904
to réwniez rok otwarcia przedituzenia Metropolitan do Uxbridge.
W latach 1905 — 1906 dobudowano linie kolejowg do South Acton
na linii District i1 dokonano kolejnej korekty na mapie
potgczen likwidujgc potgczenie z Hammersmith do Richmond.
Jednoczesnie wybudowano kolejng linie gtebokiego metra
pomiedzy Baker Street i Lambeth. Inwestorem byta spotka Baker
Street and Waterloo Railway, ktéra w pdZniejszym czasie
zostata skrocona do obecnej nazwy linii Bakerloo. Warto
podkresli¢, ze juz wtedy zaczeta sie integracja londynskiego
metra, chociaz jeszcze byta w rekach prywatnych inwestoréw.

W roku 1902 powstata Underground Electric Railways Company of
London, ktéra stata sie firmg-matkg dla trzech innych spétek:
Baker Street and Waterloo Railway (Bakerloo), Charing Cross,
Euston and Hampstead Railway oraz Great Northern, Piccadilly
and Brompton Railway (Piccadilly).

W roku 1906 otworzono kolejng, nowg linie Piccadilly,
przechodzgcg przez centrum Londynu a *gczgcg Finsbury Park z
Hammersmith. W tym samym roku przedtuzono Bakerloo do Elephant
and Castle.

Poczatek XX wieku to réwniez elektryfikacja istniejagcych
odcinkéw ,starych” linii District oraz Metropolitan. Dokonano
tego w 1907 roku jednoczesnie przedtuzajgc ,czarng” linie do
Golders Green oraz Highgate. W 1909 roku Northern Line miato
juz dwie oddzielne linie. W tym roku przedtuzono fragment
linii rozpoczynajgcy sie na Highgate do Charing Cross, a
Bakerloo przedtuzono do Edgware Road. W miedzyczasie
rozbudowano tez pierwsze londynskie linie przedtuzajac
District do Uxbidge i *aczac jg z Metropolitan, a nitke tej



ostatniej przedtuzono w 1913 roku z New Cross do Shoreditch.
Linia Bakerloo zostata rozbudowana na pdétnoc do Harrow and
Wealdstone w 1917 roku, a w 1920 roku kolejna, czerwona linia
taczyta juz Liverpool Street z Ealing Broadway. Tak szybki
rozwdj metra spowodowany byt duzym naptywem pieniedzy od
inwestoréow ze Stanéw Zjednoczonych. Potem metro by%o
rozbudowywane systematycznie jednak tempo wyraznie zwolnito.

NACJONALIZACJA SIECI

W latach 1920 — 1941 gtdéwnie rozbudowywano istniejgce linie
metra gtebokiego przedtuzajac linie Piccadilly do Cockfosters
1 Uxbridge, Northern przedtuzajac do Morden, %*3aczac obie nitki
czarnej linii w Kennington oraz przedtuzajgc lewg nitke do
Edgware, a prawg do Mill Hill East i High Barnet. W tym samym
czasie Metropolitan dostata kolejng odnoge konczgcg sie w
Watford, jednoczes$nie 1likwidujgc potgczenie pomiedzy
Paddington a Kensington (Olimpia). Londynskie metro juz wtedy
przestato by¢ prywatne a zaczeto by¢ panstwowe. W 1933 roku
zaczeto scala¢ komunikacje londynska, tworzac spdétke London
Transport, ktdéra od czasu powstania az do zamkniecia jej w
2000 roku zmieniat*a az piec¢ razy wtasciciela. W latach
pieédziesigtych rozbudowano czerwong linie na pdétnocny-wschéd
do Epping i Ongar (obecnie to przedtuzenie nie istnieje) a na
pé6tnocnym-zachodzie do West Ruislip. W kolejnych
dziesiecioleciach metro przechodzito réznego rodzaju korekty i
likwidacje naktadajacych sie na siebie potagczen. W XXI wieku
czes¢ starych linii Metropolitan, East London oraz District
postuzyty jako podwaliny pod zupetnie nowy twdér na mapie
komunikacji londynskiej — Overground. Podstawowy proces jego
budowy zakonczyt* sie w 2007 roku.

Koncéwka 1lat szesédziesigtych i 1lata siedemdziesigte
dwudziestego wieku to budowa zupeinie nowej linii Victoria
oraz zbudowanie potgczenia z lotniskiem Heathrow. Pod koniec
lat siedemdziesigtych rozpoczeto réwniez budowe najnowszej i
rownoczesnie ostatniej 1linii metra — Jubilee. Ostateczny
ksztatt tej linii wyrysowat sie w 1999 roku 1 potaczyt



Stratford ze Stanmore. W latach dziewieddziesigtych metro
przejeto od kolei brytyjskich potgczenie podziemne pomiedzy
Waterloo a Bank.

Proces scalania londynskiej komunikacji trwa praktycznie do
dzisiaj jednak od 2000 roku pod nazwg kolejnej miejskiej
spétki — Transport for London. Ostatnim ,nabytkiem” TfL sag
pétnocne odcinki kolejowe ostatnio nalezgce do Abelio a
wcielone w sktad Overground oraz TfL Rail. Ta ostatnia ma by¢
z kolei przeksztatcona w Crossrail, kiedy zacznie sie budowa
drugiej nitki. Nitka pierwsza ma zaczg¢ dziataé¢ w ciggu trzech
lat.

Obecnie londynskie metro to 270 stacji rozciggnietych na 402
km sieci kolejowej, z czego tylko 150 km zbudowane jest pod
ziemig. Na kilku odcinkach londynskie metro korzysta z sieci
brytyjskich spdétek kolejowych oraz London Overground. W
planach jest rozbudowa istniejgcych 1linii, jednak na razie
jest to Spiewka przysztosci i to bardzo odlegtej przysztosci.

NOCNA ZMIANA

Londynskie metro ze wzgledu na to, zZe najstarsze na Swiecie —
ostatnio obchodzi*o 150-lecie swojego istnienia, stato sie
metrem zacofanym juz w latach pieddziesigtych ubiegtego wieku.
Druga wojna Swiatowa pokrzyzowata plany jego rozbudowy i
praktycznie z przedwojennych plandéw nic nie zostato
zrealizowane. KoniecznosScig okazata sie modernizacja metra.
Kupno nowego taboru nie rozwigzywato sprawy. Nieremontowane
stacje, ciaggle psujgca sie stara sygnalizacja, liczne usterki
— to wszystko powodowato, ze ludzie zaczeli sie bac jezdzi¢
londynskim metrem. Jeszcze w latach osiemdziesigtych ubiegtego
wieku stacja Bank, a wiec serce miasta, wygladata jak pijacka
melina. Nawet jakby kto$ pusScit na Sciane pawia, raczej
rozjasnitoby to wnetrze tuneli niz spowodowato niesmak wsrdéd
pasazeroéw.

Wtadze wiedziaty o tym i rozpoczety niekonczgce sie remonty



londyiAskiej sieci znane obecnie jako weekendowe ,engineering
works”. Jesli komus wydaje sie, ze metro londynskie jest
ciemne i brudne, na pewno zmienitby zdanie gdyby zobaczyt
niektdre tunele i stacje jeszcze dwadziescia lat temu.

Kolejnym krokiem w modernizacji metra jest uruchomienie kursow
nocnych. Tutaj pojawia sie problem. Z jednej strony stoja
zwigzki zawodowe maszynistdéw metra, z drugiej wtadze Londynu,
dla ktérego nocne zycie to wazny element funkcjonowania
miasta. Obecnie caty ciezar nocnej komunikacji cigzy na
komunikacji autobusowej. Ta od wielu lat jest niewydolna.
Przepetnione autobusy czesto nie zatrzymujg sie na
przystankach w centrum, a powrdt nocnych imprezowiczéw do domu
czasem przedtuza sie do kilku godzin albo wigze z dodatkowymi
kosztami zwigzanymi z wynajeciem taksowki.

Po ostatnich strajkach ,nocna zmiana” stoi po znakiem
zapytania i widmem kolejnych strajkow pracownikdéw metra.
Maszynisci chcg za nocne kursy wiecej pieniedzy, ale
utrzymuja, ze chodzi tutaj gtdéwnie o bezpieczeidstwo
podréznych. Wtadze metra przytaczajg natomiast liczby. Zadania
strajkujacych opiewajg w sumie na prawie péttora miliarda
funtow, ktdére musiatby wydaé¢ Transport for London do 2024
roku. Kazdy z pasazerdw musiatby zaptaci¢ za swojg podréz
prawie dziesie¢ procent wiecej niz dotychczas, zeby pokry¢ te
roznice. Jak podkreslaja wtadze TfL, kazdy pens, ktéry zarabia
na biletach reinwestuje w rozwdj sieci metra. Zwigzkowcy staja
zatem na drodze do unowoczesSniania sieci i taboru a co za tym
idzie, do pogorszenia wygody podrozowania, ktdére bywa obecnie
bardzo ucigzliwe. Londynskie metro, ktdére styneto kiedys z
nowoczesnych rozwigzan, zostato daleko w tyle za swoimi
odpowiednikami w innych krajach. Praktycznie nieklimatyzowane,
z ciggtymi opd6zZnieniami, starzejacym sie taborem. Wydaje sie,
ze kolejnym krokiem w rozwoju metra bedzie jego catkowite
zautomatyzowanie. Bez udziatu cztowieka albo z jego minimalnym
udziatem. Tak dzieje sie obecnie w Docklands Light Railway czy
w nowych, juz praktycznie automatycznych skt*adach 1linii
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