Zero kilometrow na godzine

16 wrzes$nia 2017
Ponad jedna dziesigta polskiej sieci kolejowej istnieje tylko
teoretycznie.

Sie¢ kolejowa zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe
liczy 18,4 tys. km dtugosci. Ale tylko oficjalnie. Juz ponad
jedng dziesigtg sieci kolejowej stanowig bowiem linie, na
ktéorych obowigzujgca predkos¢ maksymalna wynosi O km/h — co
oznacza, ze 1ich stan techniczny uniemozliwia kursowanie
pociggbéw. Predkoscig 0 km/h w aktualnym ,Wykazie maksymalnych
predkosci” objete zostaty przez ,zarzadce narodowej sieci
linii kolejowych” 123 odcinki, liczgce w sumie 2064 km.

PO ROZPATRZENIU ASPEKTOW

Sp6tka PKP Polskie Linie Kolejowe w ,Regulaminie przydzielania
tras pociggdéw i korzystania z przydzielonych tras pociggéw
przez licencjonowanych przewoznikdéw kolejowych” gtosi, ze z
linii, na ktdérych obowigzuje predkos¢ 0 km/h, przewoznicy moga
skorzysta¢ po ztozeniu wniosku, w ktdérym okresla, jak dtugo
chcg korzysta¢ z linii, jakie *adunki chcg nig przewozié, ile
zamierzaja zrealizowacd pociggokilometréw i
bruttotonokilometréw oraz jakie sg parametry ich pociggdw, a
do tego przedstawig jeszcze propozycje zorganizowania ruchu na
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linii,

Jak dalej czytamy w regulaminie spéitki PKP PLK, ,po
rozpatrzeniu aspektéw technicznych, organizacyjnych,
eksploatacyjnych i ekonomicznych w uzgodnieniu z przewoznikiem
warunkéw technicznych i eksploatacyjnych oraz zasad pokrycia
wydatkéw z tym zwigzanych wtasciwy zakt*ad 1linii kolejowych
sporzgdza regulamin prowadzenia ruchu na linii”.

Zasady sa takie, ze w przypadku linii, na ktdérych predkos¢ 0
km/h obowigzuje przynajmniej od roku, nie stosuje sie ,Cennika
stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej” (stawki w wysokosci od 1,99 zt do 37,58 zt za
kilometr przejazdu pociggu w zalezno$ci od masy sktadu i
standardu linii). Dla linii istniejgcych teoretycznie optaty
nalicza sie ,na podstawie odrebnej kalkulacji”, ktéra
dodatkowo obcigza przewoZnika kosztami przygotowania linii do
przejazdoéw pociagow.

Gdy niedawno jeden z przewoznikéw towarowych wyrazit
zainteresowanie transportowaniem burakdéw cukrowych z
wykorzystaniem 14-kilometrowego odcinka Baboréw — Gtubczyce,
na ktdérym obecnie maksymalna predkos¢ wynosi 0 km/h, spdtka
PKP PLK koszty odtworzenia niezbednej infrastruktury oraz
wycinki drzew i krzewéw rosngcych na torze wycenita na 6 mln
zt.

LINIA, KTOREJ NIE MA

W ostatnich latach spétka PKP PLK obejmowata predkos$cig 0 km/h
kolejne linie obstugujace przemyst: Szydidéw — Gracze (kopalnia

Bazalt-Gracze), Baboréw — Polska Cerekiew (cukrownia
Cerekiew), Cztuchéw — Przechlewo (rozlewnia gazu BP w
Sgpolnie), Kamienna Gora — Pisarzowice (kopalnia dolomitu

JKSM) czy Wolsztyn — Powodowo (fabryka elementdéw betonowych
Xella).

Tylko teoretycznie istniejg tez linie majgce znaczenie dla
spojnosci sieci kolejowej, ktére mogtyby odcigza¢ silnie



obcigzone ruchem magistrale. Predkoscig 0 km/h objeto linie
Poznahn — Bydgoszcz na liczgcym 31 km odcinku miedzy Gotancza a
Szubinem czy linie Chojnice — Dzia*dowo na liczgcym 54 Kkm
odcinku miedzy Brodnicg a Dziatdowem.

Predkos¢ 0 km/h oficjalnie obowigzuje tez na 20-kilometrowej
linii Zabrze Biskupice — Pyskowice. Problem w tym, ze w
rzeczywistosci linia ta od kilkunastu lat.. nie istnieje — tory
zostaty zdemontowane w 2004 r. 0 jej odtworzenie od lat
apeluje Zwigzek Niezaleznych PrzewoZznikéw Kolejowych: ,Decyzja
0 rozbidérce odcinka Zabrze Biskupice — Pyskowice okazata sie
pochopna. Obecnie ca*y ruch w Kkierunku zachodnim z
GérnosSlagskiego Okregu Przemystowego musi przechodzic¢ albo
przez przecigzony wezet gliwicki, albo tarnogdrski,
obstugujacy réwniez ruch w kierunku pétnocnej Polski.

,Przewoznicy wskazujg na pilng potrzebe catosSciowej odbudowy
odcinka w standardzie 1linii magistralnej, dwutorowej 1
zelektryfikowanej” — czytamy w raporcie ZNPK z 2012 r.
Predko$s¢ 0 km/h obowigzuje takze na kilku krdétkich *agcznicach,
ktore usprawniaty przejazd sktadéw towarowych przez wezty
kolejowe: Turczyn — Biatystok Starosielce (mozliwos¢ jazdy z
Warszawy do Etku bez zmiany kierunku w Biat*ymstoku), Grebocin
— Katarzynka (mozliwo$C przejazdu z Sierpca w strone Cheimzy i
Grudzigdza bez zmiany kierunku na stacji Torun Wschodni) czy
Mikutowa — Las (dogodny dojazd z kierunku wschodniego do Worka
Turoszowskiego oraz stacji granicznej z Czechami w Zawidowie).

ZGLOSZENIE POTRZEBY

W przypadku czesci 1linii objetych predkosciag 0 km/h ich
ciggtos¢ zostata przerwana wskutek zaasfaltowania tordéw na
przejazdach kolejowych, na co zarzadcy drég otrzymali zgode
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe. Tak stato sie miedzy innymi
w przypadku 18-kilometrowego odcinka Okle$na — Trzebinia,
zapewniajgcego najkrotsze potgczenie Zaktaddéw Chemicznych
Alwernia z linig Krakéw — Katowice. Miedzy Trzebinig a Okles$ng
zaasfaltowano przejazdy na skrzyzowaniu 1linii kolejowej z
jedng z ulic w Bolecinie oraz z droga wojewddzka 780 w



Alwerni. Zaasfaltowane zostaty tez linie kolejowe Kartuzy -—
Lebork (na skrzyzowaniu z drogg krajowga 6 w Leborku) czy Bytéw
— Korzybie (na skrzyzowaniach z drogg wojewddzka 209 w
Korzybiu i droga krajowg 21 w Zielinie).

Linia Bojanowo — Géra Slaska stata sie nieprzejezdna wraz z
powstaniem w 2014 r. drogi ekspresowej S5 taczacej Poznan z
Wroctawiem: tor kolejowy przerwano na odcinku liczacym
kilkadziesigt metréw — wskutek czego od transportu kolejowego
odcietych zostato dziesiec¢ firm w GOrze. Jeszcze na etapie
projektowania drogi, w lipcu 2010 r., PKP PLK zawarty
porozumienie z Generalng Dyrekcjg Drdég Krajowych i Autostrad,
ze zbuduje ona wiadukt kolejowy nad drogg S5 w ciggu dwéch lat
po zgtoszeniu potrzeby uruchomienia linii. ,Zarzadca narodowej
sieci linii kolejowej” do dzi$ nie skierowat takiego wniosku
do GDDKiA.
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