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Zdalnie sterowane samoloty bezzatogowe. Mozliwe scenariusze
wydarzen 911.

WSTEP

Bezzatogowe samoloty (Unmanned Air Vehicles; UAV) s3a
wykorzystywane w armiach juz od co najmniej kilkunastu lat.
Ich gtéwnym przeznaczeniem jest zbieranie informacji o
charakterze rozpoznawczym lub wywiadowczym. W zalezno$ci od
ich technicznych parametréow (zasiegu, putapu, mozliwego czasu
lotu, itp.) moga to by¢ informacje z pola bitwy kilka lub
kilkadziesigt kilometréw od miejsca ich startu, albo tez
informacje z wielkich i odlegtych obszaréw, gdy samolot moze
by¢ wrecz sterowany na przyktad wprost z Pentagonu. W
pierwszym przypadku informacje moga stuzy¢ powiedzmy do
korekty ognia artyleryjskiego. W drugim, jak wskazuja
wydarzenia, rowniez do niszczenia pojedynczych celéw Llub
ludzi. Innym z rozwazanych zastosowan UAV jest organizacja
tacznosci radiowej nad rozlegtym terytorium, poprzez
wykorzystanie systemu samolotdéw zawieszonych na roznym
putapie, wspoétpracujgcych z satelitami. Istniejg tez
zaawansowane plany podobnych ich zastosowan w celach
pokojowych. Australia zas zdecydowat*a sie niedawno na
testowanie samolotu amerykanskiego Global Hawk, mogagcego
przebywa¢ na wysokosci prawie 20 km przez 36 godzin, do
monitorowania swego rozlegtego wybrzeza. Zwrdcimy tu Panstwa
uwage na fakt, iz juz wkrdtce nastgpi era bezpilotowe]
nawigacji samolotdow pasazerskich. A takze wskazemy na niektdre
mozliwe warianty przeprowadzenia atakéw ,terrorystycznych” z
11 wrzesnia 2001 roku przy pomocy zdalnie sterowanych
samolotoéw
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RODZAJE I KOSZTA SAMOLOTOW BEZZALOGOWYCH

Istniejg w przyblizeniu trzy rodzaje samolotow UAV, przy czym
jako kryterium ich klasyfikacji uzywa sie osiggany przez nie
putap Taktyczne samoloty sa w stanie wznies¢ sie do okoto
5.000 stop. Do posredniej klasy zalicza sie te osiggajace
okoto 20.000 stép, a do ostatniej te, ktdére mogg lataé wyzej
samoloty taktyczne sa niewielkie i tanie, acz ich mozliwosSci
bardzo ograniczone. Nalezg do nich np. samoloty Phoenix (UK),
Aerostar, Blue Horizon 2, Butterfly, Hunter i Searcher
(Izrael), czy Vulture (Afryka P*d). Ich koszt wynosi rzedu
100.000 USD.

Do klasy posSredniej zaliczane sg Spectator (UK), Hermes 450
(Izrael), Predator (USA), Houros (Francja/USA). Ich Kkoszt
wynosi rzedu 1 mln USD. Do ostatniej klasy nalezg Global Hawk
i Dark Star (USA), Heron i Hermes 750 (Izrael). Te kosztujg do
okoto 10.000.000 USD kazdy

Jesli idzie o koszty produkcji, bywajg one w istocie znacznie
wyzsze niz mogtoby sie wydawa¢ na podstawie podanych liczb.
Warto zatrzyma¢ sie na tej kwestii nieco dtuzej, bowiem
niektére informacje o wydatkach ponoszonych przy
projektowaniu, wdrazaniu do uzytku i wytwarzaniu tego rodzaju
samolotow wydaja sie by¢ dobrym przyktadem olbrzymich
zdolnos$ci kompleksu wojskowego do marnotrawienia pieniedzy
podatnikéw

Venik podaje (patrz Zrédta), ze wytworzenie systemu Phoenix
kosztowato Wielka Brytanie okoto 230.000.000 funtdéw, w ciggu
10 lat. System wprowadzono do uzytku po raz pierwszy tuz przed
wojng w Jugostawii, w styczniu 1999 roku. Juz po paru
miesigcach egzemplarz samolotu, niemal w doskonatym stanie,
wystawiony zostat na pokaz w Muzeum Lotnictwa Jugostawii Armia
brytyjska otrzymata okoto 50 samolotdéw tego rodzaju, wraz z 8
centrami ich naziemnej kontroli. Wynikatoby wiec, ze w istocie
Sredni koszt jednego samolotu to ponad 4 mln funtdéw, a nie
100.000 USD, jak mozna by sie spodziewal w przypadku samolotu



tej klasy. W czasie wojny o Jugostawie armia brytyjska nie
byta w stanie uzyska¢ *acznosci miedzy samolotem a satelita,
co oznaczato, ze nie mozna byto uzyskac¢ transmisji obrazu. A
wiec samolot okazat sie prawie zupetnie bezuzyteczny Wkrétce
po tym, gdy egzemplarz samolotu wystawiono w muzeum w
Jugostawii, BBC podata, iz wedtug informacji rzadowych oko%o
12 samolotdéw zostato straconych podczas wojny.

Amerykanski Silver Fox (Srebrny Lis) o dtugosSci 6 stop,
posiada silnik w przedniej czesci i rozbieralne skrzydta o
rozpietosci 8 stép. Mozna go ztozy¢ do torby podobnej do tej
uzywanej przez graczy w golfa. Poczatkowo uzywany byt jedynie
przez marynarke wojenna do wykrywania wielorybdw (by unikna¢
ich strat z powodu morskich ¢wiczen wojennych).

Innego przyktadu eskalacji kosztéw dostarcza program Hunter.
Chodzi o izraelski samolot, ale najwyrazniej powstaty przy
duzym udziale pieniedzy amerykanskich Wytwarzany byt (i
oficjalnie opisywany) jako rezultat wspétpracy firm
izraelskich i amerykanskich, TRW i S&ITG. W uzytku znajdowat
sie od 1996 roku, za$ prace nad jego zbudowaniem rozpoczeto w
1988 roku. Na poczatku oceniano, ze caty projekt bedzie
kosztowat okoto 1,2 mld. USD, wliczajgc koszta badawcze 1
wyprodukowanie, jak i zastosowanie w wojsku 50 systeméw Hunter
postugujacych sie 400 samolotami. Gdy okres wdrozenia programu
zblizat sie do konca, okazato sie, ze koszt jego realizacji
wyniesie okoto 2,1 mld. USD. W 1996 roku program zlikwidowano,
po okoto 20 przypadkach rozbicia sie samolotu. Jedynie 7
sposréd planowanych 50 systemdw zostato dostarczonych armii..
izraelskiej. W czasie préb okazato sie, ze istniejg problemy z
jakoscig przekazywanego obrazu, ze informacje dostarczane
przez system sg niedostatecznie wiarygodne do kontroli ognia
artyleryjskiego, ze system po prostu jako catosé¢ jest
niewiarygodny i nieprzydatny. Samolot Hunter zostat nastepnie
zastgpiony samolotem izraelskim Searcher. W lipcu 2002 roku
agencje podaty, iz Pakistan przechwycit jeden zestrzelony
egzemplarz samolotu Searcher, w dobrym stanie, obstugiwany z



terytorium Indii, dzieki czemu Pakistan ma pono¢ przeskoczy¢ o
10 lat w rozwoju technologii potrzebnej do wyprodukowania
wtasnych samolotéw bezzatogowych.

Izraelski taktyczny samolot rozpoznawczy Searcher.

PREDATOR

General Atomics Aeronautical Systems Inc. z San Diego w
Kalifornii wprowadzit*a w 1994 roku do uzytku w amerykanskich
silach powietrznych bezzat*ogowy samolot rozpoznawczy o nazwie
Predator. Byt on wykorzystywany juz w czasie konfliktu w
Bosni, prawie 10 lat temu. Samolot ten moze wyladowad
sterowany zdalnie poprzez %*gcznos¢ satelitarna, albo tez
sterowanie lotem moze zostal przekazane z ziemi komputerowi
poktadowemu

W wojnie w Jugostawii USA przyznaty sie oficjalnie do utraty 3
maszyn typu Predator.

Predator wykorzystywany byt tez ponad 50 razy w misjach w
Afganistanie, gtownie do celdéw zwiadowczych lub do kierowania
dziataniami innych samolotéw Byt tez jednak wykorzystywany do
bezposrednich atakéw, posiada bowiem zdolno$¢ do przenoszenia
rakiet. To z jego pomocg przeprowadzono w Jemenie w
listopadzie 2002 roku zamach na domniemanych cztonkéw Al-
Kaidy.

Poczgtkowo planowano wykorzystanie samolotu do celdéw wytacznie
zwiadowczych. Mégt on by¢ wystany daleko na terytorium wroga,
gdy trzyosobowa zatoga zajmowata sie jego obstugag z
bezpiecznie ulokowanego ciggnika w odlegtosci setek
kilometrow. W ciggu jednak ostatnich dwdch lat CIA upodobata
sobie maszyne do celdow przeprowadzania atakéw Ten w Jemenie
nie byt pierwszym. Wtedy jedynie po raz pierwszy udostepnione
zostaty srodkom przekazu zdjecia z ataku.

Predator potrafi wysledzi¢ cztowieka z odlegto$ci 12 mil, by



potem obserwowa¢ go przez wiele godzin, transmitujgc na zywo
obraz wideo. Centrum jego kontroli moze w istocie znajdowad
sie w dowolnym miejscu, nawet w Pentagonie albo w kwaterach
CIA.

Oprocz pociskéw Hellfire, Predator moze tez posiadad na swym
wyposazeniu oswietlacz laserowy pomocny samolotom bojowym w
wykorzystaniu kierowanych laserowym Swiattem bomb do
zaatakowania celu.

Predator nie byt jednak projektowany do tego rodzaju
zastosowan Zanim dokonano pierwszych préb z pociskami
rakietowymi Hellfire, inzynierowie obawiali sie, ze ogien
podczas ich odpalania moze stopi¢ skrzydta samolotu.
Pierwszych préb tego rodzaju dokonano w tajemnicy na
pustyniach Nevady. Juz w czerwcu 2001 roku uzbrojony samolot
udostepniono do uzytku CIA.

Predator to wtasciwie wiecej niz samolot, to caty system
sktadajacy sie z czterech bezzatogowych samolotéw wyposazonych
w czujniki, ze stacji kontroli naziemnej, systemu %*acznosci
satelitarnej i 55 osdb obstugi prowadzonej nieprzerwanie przez
24 godziny na dobe Podstawowa zatoga samolotu to jeden pilot i
dwie osoby do obstugi czujnikéw Samolot wyposazony jest na
nosie w kolorowa kamere wideo (zwykle wykorzystywana przez
pilota do nawigacji), dzienna kamere telewizyjna, kamere w
podczerwieni dla lotéw w zlej widocznosci lub podczas nocy
oraz radar pozwalajacy ,widziec¢” w ztXych warunkach
atmosferycznych, poprzez dym czy obtoki Kazdy egzemplarz
samolotu moze by¢ tatwo rozebrany na 6 czes$ci, co utatwia
szybkie przewozenie maszyny na doze odlegtos$ci

Predator okazat sie pierwszym duzym sukcesem w stworzeniu
bezzatogowego samolotu o charakterze rozpoznawczym i
wywiadowczym.

Predator - zwiadowczo-ofensywny amerykanski samolot
bezzatogowy Posiada mozliwo$¢ przenoszenia oS$wietlacza



laserowego i pocisku rakietowego Hellfire.

GLOBAL HAWK

Jeszcze lepiej zapowiada sie sukces bezzatogowego samolotu
rozpoznawczego Global Hawk, w jaki wyposazone zostaty Sity
Powietrzne USA oraz centra dowdédcze wojsk ladowych W ubiegtym
roku wykonat on ponad 50 misji bojowych, gtownie podczas wojny
w Afganistanie.

Po zaprogramowaniu misji, samolot kotuje automatycznie na
pozycje startowa, wzbija sie w powietrze, dolatuje do celu,
stacjonuje nad nim wysytajgc obrazy, po czym automatycznie
wraca i laduje Naziemna obstuga ma mozliwosé¢, w razie
potrzeby, zmienic¢ parametry nawigacyjne, przebieg lotu i jego
cele. 0d 1 paZzdziernika 1998 roku program Glabal Hawk
nadzorowany jest przez Centrum Systeméw Powietrznych
(Aeronautical Systems Center) ulokowany w Wright-Patterson w
Ohio. Prace nad systemem rozpoczeto w roku 1995. W kwietniu
2000 roku przeprowadzono pierwszy test polegajacy na
przemieszczeniu samolotu z jednego teatru dziatan wojennych na
inny, dokonujgc lotu z Florydy do Europy (prawdopodobnie do
Portugalii). 22 1 23 kwietnia 2001 roku ustanowiono nowy
rekord zasiegu osiggnietego przez samoloty UAV, po przelocie
Global Hawk z USA do Australii.

Gtéwnym wykonawca samolotu jest Northrop Grumman’s Ryan
Aeronautical Center z San Diego w Kalifornii. Do podwykonawcoéw
nalezg Raytheon Systems Company w Kalifornii, Rolls-Royce
Allison z Indiany, Vought Aircraft Company z Teksasu, L3 Com z
Utah.

Global Hawk — amerykanski samolot bezzatogowy za 20 mln. USD,
o0 rozpietos$ci skrzydet podobnej jak u Boeinga 737.

HELIPLAT

Ciekawym przypadkiem bedzie samolot bezzatogowy Heliplat,



projektowany przy wspétpracy 10 krajow europejskich. Ma on by¢
napedzany energia stoneczng, zataczajgc niewielki okrgg na
wysokosci okot*o 20 km i pozostajgc w powietrzu przez bardzo
dtugi okres czasu, prawdopodobnie az przez okoto 9 miesiecy w
roku, gdy istnieje najsilniejsze nastonecznienie. Przy
rozpietosci skrzydet do 70 metréw z rozmieszczonych na nich
ogniw stonecznych dostarczana bedzie energia elektryczna
przewyzszajgca ilo$¢ potrzebna na jego utrzymanie sie w
powietrzu, dzieki czemu jej nadmiar bedzie gromadzony w
akumulatorach i wykorzystany do napedu silnikdéw nocg. Siec
kilkunastu takich samolotéw, rozmieszczonych réwnomiernie nad
terytoriami krajow planuje sie wykorzysta¢ do celow
telekomunikacyjnych, a wiec do przekazu radiowego, a takze do
monitorowania i podgladu, nawigacji oraz kontroli ruchu. Koszt
pojedynczego samolotu ocenia sie na oko*o 5 miliondéw Euro.

ZDALNE STEROWANIE SAMOLOTAMI A 11 WRZESNIA 2001

Kazdy, kto cho¢ odrobine krytycznie podchodzi do informacji
podawanych w korporacyjnych $rodkach przekazu, musiat zadad
sobie pytanie: Czy ataki ,terrorystyczne” 11 wrzes$nia 2001
roku na WTC i Pentagon nie bytly czasem przeprowadzone przy
pomocy samolotow zdalnie sterowanych? Oficjalny opis wypadkéw
jest bowiem tak niewiarygodny, za$ meandry znaczgcych
politykéw przed uniknieciem dochodzenia w sprawie tamtych
katastrof widoczne jak na dtoni, a ich wypowiedzi po prostu
zenujgco niepowazne

Dla autora niniejszego tekstu odpowiedz na takie pytanie
brzmi: zdecydowanie tak, jest niemal pewne, ze 11 wrzes$nia
ataki zostaty dokonane przy pomocy samolotéw sterowanych
zdalnie.

Ale autor, zanim nabrat swych zdecydowanych przekonan, z
uwaga, intensywnie Sledzit informacje medialne zwigzane z tym
tematem, jak tez przekopat sie przez co najmniej setki, a by¢
moze nawet tysigce stron materiatéw na ten temat, zaréwno w
publikacjach drukowanych jak 1 w internecie. Przecietny



odbiorca informacji ze Srodkéw przekazu nie ma oczywiscie ani
czasu, ani checi zeby poswieca¢ sie analizowaniu takich
informacji. To jest zrozumiale, zycie z koniecznosSci nie daje
nam mozliwosci na to. Po prostu gtebsze zapoznanie sie z
jakim$ tematem wymaga wiele czasu i wysitku, ktore przeciez
kazdy z nas powinien poswieca¢ na inne cele niz zastanawianie
sie nad prawdziwos$cig ,faktdéw” podawanych w mediach. Co
gorzej, niektdrzy oceniajg, ze na przyktad w czasie tak
krytycznych wydarzen jak ostatnia wojna w Iraku do odbiorcéw
informacji medialnych dociera zaledwie okoto 60% informacji
zgodnej z prawda, podczas gdy pozostate 40% to sg informacje
sfabrykowane, czyli dezinformacje majace na celu albo
odwrécenie uwagi od informacji prawdziwych, albo nakierowanie
my$lenia o informacjach prawdziwych na fatszywe tory.

Wida¢ wiec, ze ,zwykty” odbiorca informacji z medidw w
zasadzie nie ma szansy na prawidtowe warto$ciowanie takich
informacji. Oceniajcie jednak i zgadujcie Panstwo sami.

Z konieczno$ci, tutaj zostang przedstawione tylko pewne bardzo
szkicowe mozliwe wersje wydarzen, a i informacje techniczne
tez potraktowane zostang skrdétowo.

Ponizsza czes¢ artykutu powsta¢ mogta wytacznie dzieki
fachowym konsultacjg z Panem Zdzistawem Bylokiem, poeta,
pilotem doswiadczalnym, inzzostana i specjalista samolotowym,
specjalista gtownie w sprawach elektroniki poktadowe]
wspétczesnych samolotéw Pan Bylok, z powoddéw znanych autorowi
nie chcia*, by wiecej informacji o jego kwalifikacjach 1
doswiadczeniach zostato udostepnionych publicznie.

DWA PRAWDOPODOBNE SCENARIUSZE 911

Istniejg tylko dwie mozliwe do wyobrazenia wersje wydarze z 11
wrzesnia 2001.

Pierwsza wersja zaktada, iz piloci samolotéw porwanych, jak i
zapewne wszyscy na poktadzie tych samolotéw zostali otruci w
sposéb natychmiastowy, w pewnym momencie lotu,



najprawdopodobniej poprzez automatyczne uwolnienie gazu
bojowego takiego jak na przyktad sarin, po wtaczeniu
autopilota przez kapitana samolotu. Po wtgczeniu autopilota i
bez zywej duszy na poktadzie ziemia mogta wyprawial z
samolotem co jej sie tylko podobato.

Scenariusz ten zostat zaproponowany przez profesora nauk
komputerowych Uniwersytetu Waterloo (Ontario, Kanada)
Alexandra Keewatina Dewdney’'a, autora wielu specjalistycznych
jak 1 popularnych prac, artykutéw, ksigzek, w przesztosci
wsplétpracujgcego z renomowanym pismem Scientific American.
Wiecej informacji o autorze mozna znalez¢ na jego stronach
internetowych pod adresem http://www.csd.uwo.ca/~akd/, zas
adres URL do jednej z oryginalnych wersji jego opisu wypadkow
911 podany jest w materiatach Zrodtowych na kohAcu artykutu.

Druga prawdopodobna wersja wypadkéw méwi o tym, ze samoloty
rejsowe zostaty podmienione w czasie lotu przez wczesniej
odpowiednio przygotowane 1 zaprogramowane samoloty, napetnione
najpewniej nie tylko paliwem ale i wypetnione materiatami
wybuchowymi. ,Zamiany” samolotow miano by dokona¢ w chwilach,
gdy byty one stabo widoczne na ekranach radardow, lecac na
niskiej wysoko$ci i przy wy*aczonych transponderach. To
samoloty ,zastepcze”, bezzatogowe, sterowane z ziemi, miatyby
dokona¢ atakéw na WTC. Wedtug tej wersji pasazerowie dwédch czy
trzech pierwszych fatalnych lotéw zostali zebrani razem na
jakims lotnisku wojskowym i zatadowani nastepnie do jednego
samolotu (pasazerdéw wcale nie musiato by¢ az tak wielu, jak
podajg to oficjalne informacje). Samolot ten potem zostat
celowo 1 z premedytacja zestrzelony nad Pensylwania: pozbyto
sie niewygodnych sSwiadkéw bezprecedensowego przestepstwa
Adwokatem tego scenariusza wydarzen jest Jerry Russell (BA z
fizyki, MS z inzynierii elektrycznej, PhD na Uniwersytecie
Oregon w 1996 roku).

Jak zauwaza Russell, zwolennicy teorii zaktadajgcej zdalne
sterowanie samolotami 911 natrafiajg na problem trudny do
rozwigzania. A mianowicie, 1z wykonanie takiego zadania



wymagatoby zmian konstrukcyjnych w samolotach jeszcze przed
ich wykorzystaniem. Tych zas dokona¢ bytoby trudno nie
ryzykujac przedostania sie informacji na zewnatrz.

W istocie problem jest mniejszy niz wyglada.

W lotnictwie cywilnym od wielu lat istnieje silna tendencja ku
korzystaniu z samolotéw bezzatogowych. Przygotowania do tego
czynione sg systematycznie od wielu lat. Ocenia sie, ze juz za
okolu 5 lat przewozy towardw beda wykonywane wytgcznie przez
samoloty bezzatogowe, zas$ za lat nie wiecej niz 10 wszystkie
przewozy pasazerskie réwniez.

W tej chwili wszystkie typy samolotéw Boeing przewozgce cargo
sg juz w peini przystosowane do dokonywania takich przewozdéw
bez zatogi na poktadzie. Ten typ przewozdéw nie jest jeszcze
wprowadzony do uzytku z dwoch powodoéw: istnieje zrozumiata
bariera psychologiczna trudna do pokonania, jak tez nie
wszystkie jeszcze lotniska posiadajg dostatecznie rozbudowane
oprzyrzagdowanie do prowadzenia lotéw bezzatogowych.

Obecnie rola pilotéw podczas lotu jest minimalna. W zasadzie
ogranicza sie tylko do wykonywania pewnych funkcji podczas
startu, gtownie podczas kotowania na pozycje startowa. Po
oderwaniu sie od ziemi i uruchomieniu autopilota kontrola nad
samolotem zostaje przejeta przez kontrole naziemna. W
samolotach typu Boeing pilot posiada mozliwo$¢ ingerencji w
plan lotu. Moze na przyktad wytgczy¢ autopilota w dowolnej
chwili i przejac reczne sterowanie samolotem. Ale takie
sytuacje praktycznie sie nie zdarzaja, chyba ze w zupeinie
wyjatkowych, awaryjnych przypadkach. Zwykle pilot ogranicza
sie do biernej obserwacji wskazan przyrzaddéw i Sledzenia
czynnosci kontroli naziemnej. Réwniez lgdowania w tej chwili
na wiekszosci lotnisk dokonywane sg w peitni automatycznie.
Podczas gdy w czasie lotu samoloty korzystajg z systemu
nawigacyjnego GPS (Global Positioning System), pozwalajgcego
na ustalenie potozenia samolotu z doktadnosScig okoto 3 metroéw,
a zwykle dochodzaca do 1 metra, w czasie zblizania sie do



lotniska samolot wchodzi w kontrole lotniskowych urzadzen
nawigacyjnych, tzw. precyzyjnego sprowadzania, gdzie g*dwna
role odgrywa system ILS (Instrumental Landing System)
pozwalajgcy pilotowi w czasie recznego sterowania na doktadne
podejscie do pasa ladowania, lub steruje dziataniem autopilota
na podejsciu. Przy ladowaniu automatycznym komputer poktadowy
wykonuje cala procedure ladowania do zatrzymania wtacznie.
Wszystkie samoloty pasazerskie sg wyposazone w systemy ILS.
Pilot posiada mozliwo$¢ sterowania recznego, ale zwykle z niej
nie korzysta. A juz zupeinie nie przeprowadza sie lagdowania
recznego w warunkach bardzo zlej widocznos$ci, na przyktad przy
podstawie chmur siegajgcej poziomu lotniska.

Wydaje sie wiec, ze mozna by zaproponowal nawet jeszcze
prostsza, trzecia wersje wydarzen 911. 0t6z do atakow
.terrorystycznych” mogty by¢ wykorzystane samoloty
bezzatogowe, uprzednio przygotowane makiety samolotéw Boeing,
nie posiadajagce na poktadzie ludzi. Wydaje sie, ze taki
scenariusz wymagatby najmniejszego zachodu organizacyjnego 1
bytby najbezpieczniejszy do przeprowadzenia.

DEZINFORMACJA

Niektdrzy z Panstwa oczywiscie pukajg sie w tym momencie w
czoto. I maja ku temu nie tylko prawo, ale i powody. Po prostu
istnieje wokdét olbrzymia ilos¢ informacji, ktére sprowadzajg
nasze myslenie na manowce. W przypadku akcji tego rodzaju jak
atak na WTC nie nalezy sie dziwié¢, iz wczes$niej przygotowano
wersje wydarzen, cate ich scenariusze, zas natychmiast po
wypadkach rozsiano informacje fatszywe. Popatrzmy na przyktad
na to, co podawano w mediach na temat manewréw wykonywanych
przez ,przechwycone” przez ,terrorystow” samoloty. O0téz
niektéore z manewrdéw samolotowych byty tak gwattowne, iz
prowadzityby do przecigzen znacznie przekraczajacych
przecigzenia dozwolone. Takich manewrdéw zwyktly samolot Boeing
nie moze po prostu wykona¢. Dlaczego? 0toz musiatyby by¢ one
wykonywane przy sterowaniu recznym (bo to przeciez
,terrorysci” siedzieli za drgzkami samolotdéw). Problem w tym,



ze podczas sterowania recznego komputery poktadowe réwniez
czuwaja nad czynno$ciami pilota. Pilot moze chcie¢ dokonac na
przyktad gwattownego zwrotu, ale wtedy wtaczy sie komputerowo
sterowany mechanizm hydrauliczny ktory bedzie przeciwdziatat
czynnosci pilota, jesli czynno$¢ ta jest niebezpieczna. W
przypadku wyjatkowo duzego przekroczenia parametroéw
bezpiecznych sit*g jaka musiatby przytozy¢ pilot do sterowania
(na wolant) przewyzszataby jego ludzkie mozliwosci.

W mediach podawano tez, iz loty byty prowadzone przez
arabskich ,terrorystéw” sposrdd ktorych wiekszos$¢ z nich mia%a
za sobg jedynie po kilkanascie godzin treningu na symulatorach
lotow. To jest absolutnie niemozliwe, by po tak krotkim
treningu niedoszty pilot byt w stanie wykonywal tak
skomplikowane manewry, jak na przyktad te zarejestrowane przez
kamery w przypadku uderzenia w druga wieze WTC — powie Panstwu
o tym kazdy doswiadczony pilot. Ba, mato doswiadczony pilot na
recznym sterowaniu nie bytby w stanie utrzymad sie w powietrzu
dtuzej niz kilkanas$cie minut..

W internecie znajdziecie Panstwo bardzo wiele dezinformacji.
Przyktadem mozliwej dezinformacji wydaja sie by¢ artykuty Joe
Vialls’'a (patrz Zrédta; bytego wspdéipracownika stuzb
specjalnych Wielkiej Brytanii). Vialls na pozdér pisze sie na
,teorie spiskowa”, na poz6r stara sie dowiezZz¢, Zze samoloty
zostaty uprowadzone elektronicznie, ale niejako ,przy okazji”
produkuje informacje z gruntu fatszywe, ktére w istocie u
czytelnika bedg prowadzi¢ do wniosku, iz jednak wersja
oficjalna wydarzen jest najbardziej prawdopodobna. Vialls
podaje na przyktad, iz w czasie pokoju zaledwie znikomy
procent samolotéw wojskowych posiada prawdziwe uzbrojenie, iz
wiekszos¢ samolotow przenosi pod skrzydtami atrapy rakiet. Dla
przyktadu przypomina o zestrzeleniu samolotu koreanskiego
przez ZSRR w 1983 roku, twierdzgac, iz wdwczas w armii
sowieckiej zaledwie 25% samolotow byto w peini uzbrojonych.
Jest to wielka bzdura. Podczas okresu zimnej wojny, gdy
sytuacja miedzynarodowa byta napieta, USA przetrzymywaty w



powietrzu nieprzerwanie 40% swych maszyn, w petni uzbrojonych.
Obecnie za$ istnieje siec kilkunastu lotnisk wojskowych w USA
utrzymywanych nieprzerwanie w petnej gotowosci bojowej, zas
ich samoloty, w petni uzbrojone, réwniez znajdujag sie
nieprzerwanie w powietrzu.

Wydaje sie, ze mamy jeszcze jeden przyktad dezinformacji w
artykutach Vialls’'a. Wspomina on o programie ,Home Run”
realizowanym pono¢ od dawna w USA. Program ten miatby polegad
na tym, iz w kabinie pilota istniatby specjalny guzik, po
ktorego wcisnieciu ani pilot, ani nikt inny na poktadzie
samolotu nie moégtby juz przejgc kontroli nad samolotem.
Kontrola ta nieodwracalnie zostataby przekazana centrum
naziemnemu. Program ten miatby zapobiegal uprowadzeniom
samolotow przez porywaczy. Jedna z konsekwencji programu
bytoby, zdaniem Vialls’a (z jakichs bardzo pokretnych
powoddéw), iz tzw. ,czarna skrzynka” zaczetaby czyscid
informacje znajdujgce sie na jej tasmie magnetycznej. To
miatoby wyjasnié¢, iz po katastrofie nad Pensylwania i
znalezieniu ,czarnej skrzynki” FBI stwierdzito, iz nie ma na
niej zadnego zapisu..

Problem w tym jednak, iz program ,Home Run”, wydaje sie, nie
zostat jak dotad nigdzie wprowadzony, i prawdopodobnie nie
zostanie. Pisze o tym Jeff Long w The Chicago Tribune (patrz
zrodta). Acz warto zaznaczy¢, ze istotnie istnieja pewne
rozbieznosci pomiedzy opiniami roznych oséb na temat
interpretacji faktéw mogacych Swiadczy¢ o tym, czy
rzeczywiscie program ,Home Run” zostat, czy tez nie zostat
zrealizowany.

PODZIEKOWANIE

Autor dziekuje goraco Panu Zdzistawowi Bylokowi z Toronto,
specjaliscie od spraw elektroniki poktadowej i pilotowi
doswiadczalnemu za dyskusje, fachowe informacje, i wiele
pomocnych komentarzy i uwag.



Autor: Zbigniew Kozio%
Zrédto: ,Infonurt” nr 14 (lipiec/sierpien 2003)

MATERIALY ZRODLOWE

1.
http://www.af.mil/news/factsheets/RQ 1 Predator Unmanned Aeria
L.html

2. http://www.af.mil/news/factsheets/global.html

3. Pakistan studying downed UAV, Journal of Aerospace and
Defense Industry News,
http://www.aerotechnews.com/starc/2002/061702/pakistan uav.htm
1

4, Venik, The rise and fall of Phoenix,
http://www.aeronautics.ru/nws002/phoenix@1l.htm

5. http://www.fas.org/irp/program/collect/hunter.htm
6. http://www.airshow.mod.gov.il/outdoor.htm
7. http://anteprima.net-service.it:2001/helinet/heliplat.asp

8. Stewart Taggart, Spy Plane, Minus the Crew,
http://www.wired.com/news/technology/0,1282,43259,00.html

9. A. K. Dewdney, Ghost Riders in the Sky. The Alternative
Scenario.
http://www.sumeria.net/politics/bushknew/ghostriders.html

10. Mark Elsis, Exposing NORAD’s Wag The 911 Window Dressing
Tale Using NORAD’s Own Press Release And Fifth Grade Math,
http://www.standdown.net/index.htm

11. Jerry Russell, New Questions about remote control and
9-11, http://www.911-strike.com/remote.htm

12. Jerry Russell, Remote control: built-in or bolt-on?,
http://www.911-strike.com/remote bb.htm



13. Joe Vialls, ,Home Run”. Electronically Hijacking the World
Trade Center Attack Aircraft,
http://www.geocities.com/mknemesis/homerun.html

14. Joe Vialls, Home Run 2. ,Tornado 012, your Target is
British Caledonian Flight 1503"
http://geocities.com/roboplanes/tornado.html

15. Jeff Long, Landing by remote control doesn’t quite fly
with pilots, The Chicago Tribune, 28 wrzesnia 2001.



