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,Sytuacja w transporcie oceanicznym powoli sie normalizuje,
ale zawirowania na tym rynku utrzymajg sie zapewne
przynajmniej do przysztego roku” — prognozuje Artur Dototto z
Polskiej Izby Spedycji i Logistyki. Problemy dotyczg m.in.
opéznien w dostawach i dostepnosci konteneréw. Stawki frachtu
pozostajg na wysokich historycznie poziomach 1 chociaz
obserwowany jest ich stopniowy spadek, to raczej nie ma co
liczy¢, ze osiggna one przedpandemiczny poziom. Mozliwe
jednak, ze branza — nauczona problemami wywotanymi pandemig i
wojng w Ukrainie — wyciaggnie z nich lekcje i w przysztosci
uodporni sie na zaburzenia tanfcuchéw transportowych.

sTransport morski zmienia sie od momentu, kiedy wybuchta
pandemia COVID-19. Stawki frachtu zaczety rosngé¢ ze wzgledu na
zerwane %tancuchy transportowe. Jezeli statek podptywa do
portu, jest gotowy =zabra¢ kontenery, jest gotowy na
przetadunki, terminal jest gotowy, natomiast nie ma dostaw,
poniewaz stojg fabryki i nie ma transportu. Spowodowato to
dezorganizacje tancucha transportowego, a stawki zaczety is¢ w
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gére. Doszto do tego, ze te stawki na transport z chinskich
portéw do polskich portéw wzrosty az o$mio-,
dziewieciokrotnie, czego nie byto nigdy wczesniej w historii”
— mowi agencji Newseria Biznes Artur Do%totto.

Zamykanie portéw z powodu COVID-19, niedobory sity roboczej,
brak nowych konteneréw i duzy wzrost importu z Azji
spowodowaty gigantyczne utrudnienia w transporcie oceanicznym.
Przewoznicy nie byli w stanie zaspokoié¢ popytu na przewozy
kontenerowe, co doprowadzito do zatoréw, opdznien w dostawach
i rekordowego wzrostu stawek frachtowych, ktdére - jak
podkresla ekspert Izby — w szczytowym momencie siegaty nawet
18-19 tys. dol. za 40-stopowy kontener. Dzi$ sytuacja w
transporcie oceanicznym powoli sie normalizuje. ,W ciaggu
ostatniego pdtrocza stawki spadty o ok. 30 proc., z poziomu
ok. 13 tys. dol. do 9-10 tys. dol. za kontener 40-stopowy.
Natomiast w miedzyczasie wzrosty stawki odwozowe z portéw ze
wzgledu na wojne w Ukrainie” — wskazuje ekspert.

Jak ocenia, cho¢ stawki frachtu powoli spadaja, to nie ma
mozliwo$ci, zeby wrdécity do poziomu sprzed pandemii, czyli
okoto 2-3 tys. dol. za kontener. ,Mogg sie do nich jednak
nieznacznie zblizy¢” — méwi Artur Dototto. ,Ten proces bedzie
jeszcze postepowat. Pytanie jednak, czy obecny poziom stawek
wynika tylko z pandemii, czy tez z innych czynnikéw, ciezko
powiedzieé. Mysle, ze armatorzy wiedzg o tym najlepiej”.

Jak wynika z danych dunskiej firmy logistycznej Maersk,
utrzymujgcy sie historycznie wysoki poziom stawek to efekt
wzrostu przecigzenia *ancuchdéw dostaw. W II kwartale br.
globalny popyt na ustugi logistyczne spadat. Wolumen
konteneréw spadt o 2,3 proc. w poréwnaniu do II kwartatu ub.r.
Prognozy przewoznika wskazujag, ze w dalszym ciggu na rynek i
nastroje konsumentéw beda wptywad niepewnos¢ geopolityczna i
galopujgca inflacja, szczegdlnie w obszarze cen energii.
Maersk ocenia, ze w catym roku globalny popyt na kontenery
znajdzie sie w dolnej cze$Sci prognozowanego zakresu od -1
proc. do +1 proc.



»,53 duze problemy z opdZnieniami, sg problemy z dostepnos$cig
konteneréw, zdarzajg sie sytuacje taka jak jeszcze kilka
miesiecy temu w Szanghaju, najwiekszym porcie kontenerowym
Swiata, gdzie mielismy 1lockdown 1 kilkaset statkédw
oczekujacych na redzie na zawiniecie. To wszystko powoduje, ze
Yancuchy logistyczne sie zrywajg i ma to wptyw na ogdlng
sytuacje” — méwi cztonek Rady Polskiej Izby Spedycji i
Logistyki. ,Powodem rdéwniez sg wieksze bookingi, wieksze
zapotrzebowanie ze strony importerdéw, ktdérzy chcieliby
zatadowa¢ magazyny na zapas, bojac sie, czy w przysztosci nie
bedzie wiekszych probleméw. Problemy sg takze z zatadunkami.
Rowniez ze wzgledu na to stawki nie idg w dét tak szybko”.

Zdaniem eksperta zawirowania w transporcie oceanicznym mogag
potrwal jeszcze co najmniej do przysztego roku. Jest jednak
szansa, ze branza - nauczona doswiadczeniami z pandemii i
wojny w Ukrainie — wyciaggnie z nich lekcje i w przysztosci
uodporni sie na zaburzenia *ancuchéw transportowych. ,Pandemia
pokazata nam, ze %*ancuch dostaw jest tak silny jak jego
najstabsze ogniwo. Pokazata nam m.in. to, ze jedna osoba chora
na COVID-19 potrafi spowodowa¢ zamkniecie terminala w Chinach.
Z kolei jeden statek, ktéry utknie w Kanale Sueskim, potrafi
zatrzyma¢ kilkaset kolejnych i zablokowa¢ catg droge morska.
To nam daje poglad na to, jak bardzo wrazliwe sg te tancuchy
transportowe na Swiecie, na co powinnismy w przysztosci
zwraca¢ wiekszg uwage” — podkresla Do%otto.
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