Zastava 101 - samochad
legenda

17 pazdziernika 2022

15 pazdziernika 1971 w zaktadach Zastava w jugostowianskim
mieScie Kragujevac ruszyta produkcja samochodu Zastava 101.
Kolejne egzemplarze opuszczaty fabryke przez kolejnych 37 lat.

Byta Jugostawia, cho¢ rzadzona przez komunistdow, w swojej
polityce gospodarczej starata sie zachowywa¢ rdéwnowage
pomiedzy kapitalistycznym Zachodem i komunistycznym Wschodem i
nie byta cztonkiem RWPG. Miato to rdéwniez swoje
odzwierciedlenie w jugostowianskiej motoryzacji — produkcje
samochoddéw osobowych oparto o wspétprace z krajami zachodnimi,
a nie ze Zwigzkiem Radzieckim.

Fabryka Zastava

Historia zak*addéw Zavodi Crvena Zastava ma swéj poczatek w
roku 1853 — wéwczas produkowaty bron artyleryjska. W 1940 roku
rozpoczeta sie tu produkcja samochodéw ciezarowych na licencji
Chevroleta dla potrzeb Krélewskiej Armii Jugostawii. Do roku
1953 wyprodukowano 400 pojazdéw tego typu. Po zakonczeniu II
wojny Swiatowej pierwszym samochodem produkowanym w tej
fabryce byt licencjonowany amerykanski Willys Jeep.
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W roku 1954 zakupiono licencje na produkcje samochoddéw firmy
Fiat. Rozpoczeto montowanie Fiata 1400 i Fiata 1900 oraz
samochodu terenowego Fiat Campagnola, a w roku 1955 Fiata 600
jako Zastavy 600. Model ten ewoluowat — w roku 1964 zwiekszono
pojemnos¢ silnika do 767 cm”™3”, zmieniajac przy tym nazwe na
Zastava 750, a w 1980 roku pojemnos¢ wzrosta do 848 cm™3” i
samochdd zaczeto sprzedawal jako Zastave 850. Ostatni wéz tego
typu zjechat z tasmy w roku 1985. W latach 1961-1979 podjeto
takze produkcje czterodrzwiowych sedandéw Zastava 1300 bedgcych
wersjg licencyjng Fiata 1300.

Fiat 128

W maju 1969 roku Fiat wprowadzit* do produkcji model 128,
samochdd niskiej klasy Sredniej, ktérym zastagpiono starszy
model Fiat 1100. Nowe auto zostat*o zaprojektowane przez
inzyniera Dantego Giacose 1 byto pierwszym marki Fiat z
napedem na przednie kota. Zostat przyjety z duzym
zainteresowaniem i spotkat sie z uznaniem recenzentdéw, a w
1970 roku uzyskat tytut samochodu roku. Oferowat nowatorskie
jak na déwczesne czasy rozwigzania, na przyktad w peini
niezalezne zawieszenie wszystkich két (z przodu na kolumnach
MacPhersona ze stabilizatorem, z tytu wahacze poprzeczne z
resorem poprzecznym), silnik z watkiem rozrzadu w gtowicy czy



watek napedzany kauczukowym paskiem zebatym. Dla zwiekszenia
przestrzeni pasazerskiej silnik wraz ze skrzynig bieglw
umieszczono poprzecznie z przodu. Stosowano silniki benzynowe
o pojemnosci 1116 cm”™3”™ (55 i 65 KM) i 1296 cm”™3”™ (60 i 75 KM)
oraz nadwozia typu sedan (dwu 1 czterodrzwiowe), kombi
(trzydrzwiowe) i coupe.

Zastava 101

W roku 1971 Fiat 128 stat sie produkowang na licencji Zastava,
poczgtkowo oznaczong numerem 128 (,0Osmica”) — pod ta nazwag
wyprodukowano 228 274 egzemplarze, ktdére byty wierng kopig
Fiata 128. Z czasem samochéd otrzymat nazwe Zastawa 101
(,Stojadin” — serbskie imie meskie podobne w brzmieniu do
liczby 101). Jugostowianie zmodyfikowali wdéwczas tylng czesSci
nadwozia, ktore zyskato ksztatt posSredni pomiedzy sedanem a
kombi i byto pieciodrzwiowe, z tylng Sciang otwierang wraz z
oknem. Zastava byta wowczas jednym z pierwszych pojazdéw typu
hatchback.

Pierwsze egzemplarze Zastavy 101 wystepowaty w wersjach
Standard i DelLuxe, a w 1976 roku pojawita sie wersja 101L.
Kolejne modele to: Confort, Mediteran i SuperConfort (1979),
GT i GTL (1983) 55 i 65 (1988) oraz Skala 101 (1991).
Stosowano silniki o pojemnosci 1116 cm”™3”~ (55 i 65 KM), 1290
cm™3”™ (65 1 73 KM) oraz 1301 cm”™3”™ (73 KM).



W 1973 roku Zastava 101 prowadzona przez kierowce J. Palcovica
zwyciezyta w swojej klasie i zajeta czwarte miejsce w ogdlnej
klasyfikacji 17. miedzynarodowego rajdu Tour d’Europe. W lutym
1975 roku, Zastava zorganizowatla wyprawe z rodzinnego miasta
Kragujevac na Kilimandzaro. Pie¢ zupetnie nowych,
standardowych samochoddéw Zastava 101 i 11 cztonkdéw zatdg
wyjechato na afrykanskie pustynie i sawanny, konczgc swoja 45-
dniowg podrdéz na szczycie Kilimandzaro. Zastava po tej
wyprawie reklamowata swdj samochéd jako ,Vozilo uspeha”
(Pojazd sukcesu). Samochody te byty eksportowane do Grecji,
Libanu, Indonezji, Kolumbii, Finlandii, Holandii, Belgii,
Niemiec, Francji, Anglii, Argentyny, RPA 1 Egiptu.

W roku 1980 jugostowianska fabryka zaczeta produkowa¢ nowy
model samochodu osobowego, Zastave 102, o komercyjnej nazwie
YUGO, silniku o pojemnosci 903 cm”3” i mocy 45 KM. Piec¢ lat
p6zniej model Yugo 55 GV eksportowany byt do USA dzieki
wspOtpracy z firmg YUGO AMERICA. W sumie do Standw sprowadzono
ponad 140 tys. pojazdéw (Yugo model 45 byt wyposazony w silnik
Fiata 127, natomiast modele Yugo 55, 60 i 65 posiadaty silnik
Fiata 128).

W 1987 zaczeto produkowa¢ kolejny model, tym razem klasy
wyzszej: Zastava 103 o komercyjnej nazwie Yugo Florida.



W 1999 roku zaktady Zastava zostaty uznane przez sity NATO za
zaktady zbrojeniowe i poddane ciezkim bombardowaniom, ktére
doprowadzity do zniszczenia 120 000 m"2"™ powierzchni
przemystowej. Produkcje uruchomiono ponownie w roku 2001.

Zastava w Polsce

0d 1975 roku Zastavy byty montowane z czesSci sprowadzanych z
Jugostawii w zeranskiej FSO, na tej samej linii montazowej co
Fiat 128 Sport 3p, oba samochody miaty bowiem wspdlne elementy
jezdne, silnik oraz skrzynie bieg6éw. 0d 1978 roku. Zastavy
produkowane w Polsce przesziy kosmetyczne zmiany: otrzymaty
nowe atrapy z wyjmowanymi wktadkami okalajgcymi reflektory,
umozliwiajgcymi zamontowanie okragtych badZz prostokatnych
reflektoréw, nieruchome boczne trdjkatne szybki przednich dzwi
bocznych (w pierwszych modelach byty uchylane) oraz nowe
obicia tapicerki dzwiowej 1 siedzeniowej, w tym tapicerke
welurowg w miejsce standardowej ze skaju.

Zastavy produkowane w Polsce byty oznaczone literg ,p”
(Zastava 1100p), analogicznie jak w przypadku innych
samochoddéw produkowanych w FSO na licencji Fiata (Fiat 127p,
Fiat 131p i Fiat 132p). Standardowo Zastavy miaty silniki o
pojemnosci 1116 cm”™3” i mocy 55 KM, a w zalezno$ci od wersji
byty wyposazone w l-gardzielowy gaznik typu SOLEX 1lub 2-



gadzielowy gaznik typu WEBER, ktdéry nadawat samochodowi
wiekszg moc i dynamike.

Zdarzaty sie tez Zastavy 1300 z silnikami od Fiata 128 o
pojemnosci 1280 cm”3™ i ze skrzyniami biegdéw od Fata 128 1100
(miata krdétsze przetozenia niz skrzynia Fiata 128 1300),
jednak te egzemplarze trafiaty na rajdy odbywajgce sie w
Polsce pod koniec lat 70-tych. W roku 1981, na poczatku w
Polsce, a nastepnie w Jugostawii, wprowadzona zostata
trzydrzwiowa odmiana Zastavy 1100, ktéra nazwano Zastava 1100
Mediteran (w Polsce produkowano do niej oblachowanie). Odmiana
ta nigdy nie byta sprzedawana w Jugostawii, lecz wszystkie
produkowane w tym kraju egzemplarze byty eksportowane -
trafiaty miedzy innymi na rynek Wtoski, gdzie byty sprzedawane
pod markg Innocenti.

Pierwsze Zastavy montowane w Polsce miaty oryginalne wtoskie
jednostki napedowe i skrzynie biegdw, natomiast produkowane po
1978 roku otrzymywaty juz silniki i skrzynie produkowane przez
Zastave na licencji Fiata. Zakonczenie produkcji Zastavy w
Polsce nastgpito w 1983 roku.

Koniec produkcji

Produkcja Zastavy 101 zostata zakonczona 20 listopada 2008
roku. Przez 37 1lat produkcji tasmy montazowe zaktadu w
Kragujevacu opuscito 1 045 258 egzemplarzy tego modelu 101.
Jest on swego rodzaju legenda motoryzacyjng w catej bytej
Jugostawii — solidne, tanie auto, ktdre nadal jest widoczne na
tamtejszych drogach. Samochdéd odegrat réwniez istotng role w
rozwoju motoryzacji w Polsce.
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