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Nowoczesne konstrukcje czy futurystyczne plany rodzgce sie w
gtowach niemieckich naukowcow pod koniec wojny czesto goszcza
w popkulturze. Sg tez jednak pomysty, ktore tam nie zagoscity,
a powinny.

Nazisci na ksiezycu, podwodne bazy Kriegsmarine na Atlantydzie
i latajgce spodki z krzyzami Luftwaffe na burtach - kazdy
styszat o jakiejs bajce tego typu, ogladat o tym film lub gra%
w gre z takim motywem. Trudno bytoby zliczy¢, ile legend na
temat supernowoczesnych technologii III Rzeszy powstato na
przestrzeni lat. Bioragc pod uwage zaawansowanie technologiczne
Niemiec, nic dziwnego, ze twdrcy popuszczajg wodze fantazji.

No dobrze, ale co tak na przyktad jest dowodem na to
zaawansowanie technologiczne? Co da*o pozywke do snucia
fantazji o futurystycznych maszynach bojowych w barwach
Rzeszy? 0dtézmy hitlerowskie latajgce spodki miedzy bajki i
przyjrzyjmy sie kilku autentycznym maszynom, skonstruowanym w
ramach coraz rozpaczliwszych wysitkdéw odwrécenia biegu wojny.

MESSERSCHMITT ME 323 GIGANT

Jednym z najwazniejszych aspektéw prowadzenia dziatan
wojennych to zapewnienie wtasciwej logistyki. Bez zaopatrzenia
zadna armia nie moze walczy¢, konieczna jest takze mozliwos$¢
ewakuacji rannych czy dostarczenia positkéw. W tym celu
konieczne jest zapewnieni $rodkéw transportu: kotowego,
kolejowego czy morskiego. Podczas II wojny Swiatowej po raz
pierwszy w historii pojawit*a sie takze kwestia zapewnienia
transportu lotniczego. Dodajmy, po raz pierwszy na masowg
skale, bowiem palma pierwszenstwa w zaopatrywaniu wojsk droga
powietrzng nalezy sie kajzerowskim Niemcom z okresu I wojny
Swiatowej i misji sterowca L 59. Fakt faktem — nieudanej.
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Lipiec 1940. Zjednoczone Krdlestwo stoi wobec zagrozenia
niemal bezprecedensowego w swej historii: brytyjska armia
utracita swa zdolno$¢ bojowg i wycofata sie na wyspy, zas$ po
drugiej stronie kanatu szykujg sie do inwazji wrogie wojska.
Wehrmacht, Luftwaffe i Kriegsmarine zaczynajg przygotowania do
operacji ,Lew Morski” jako pierwsza armia od czasdéw Wilhelma
Bekarta. W tym celu zbierane sg srodki transportowe, ktére
przerzucg armie lgdowg na drugg strone kanatu. Niemiecka
Marynarka Wojenna nie jest w stanie zapewnié¢ wystarczajgcej
ilosci statkow, Royal Navy w operacji ,Catapult” topi flote
francuskag, ktérej planowano do tego uzy¢, wiadomo wiec, ze
duza czes¢ tego zadania spadnie na barki Luftwaffe. A
Luftwaffe tymczasem nie ma mozliwosci, by z tego zadania sie
wywigzad..

,Koniem roboczym” niemieckiego lotnictwa transportowego by%
samolot Junkers Ju 52, zwany Tante Ju lub Zelazng Anng. Byt to
opracowany w 1929 roku staruszek, wytrzymaty, solidny i tatwy
w eksploatacji, ale zarazem powolny i hatasliwy. Co gorsza
jednak, dos¢ maty: obojetnie od wersji, mégt przewiezé¢ okoto 5
ton *adunku, do tego byt dos¢ wgski i trudno sie go tadowato,
jedynym lukiem byty bowiem wagskie drzwi na burcie.
Ministerstwo Lotnictwa Rzeszy zlecito wiec budowe nastepcy
dwém firmom: Junkersowi i Messerchmisttowi. Przed oboma
postawiono to samo zadanie — opracowanie wielkopojemnosciowego
szybowca transportowego, ktory niewielkim kosztem bedzie mogt
przerzuci¢ Wehrmacht przez Kanat* La Manche.

Zaktadu Junkersa zaproponowatly istnego lewiatana: szybowiec Ju
322 Mammut. Ten gigant o konstrukcji drewnianej miat
rozpietos¢ skrzydet 61,8 metra, dtugos¢ 29,5 metra i 9 metrow
wysokosci. Dla pordwnania, wspétczesny ciezki transportowiec
Boeing C-17 Globemaster III ma rozpietos¢ 51,74 metra.
Oczywiscie, Mammut byt od Boeinga o wiele krétszy i nizszy,
daje to jednak pojecie, jak gargantuiczny wydawaé sie musiat w
swym czasie.



Konstrukcja Junkersa zostat*a odrzucona: byta bardzo
niestabilna w locie, miata tez wielkg ilos¢ mniejszych
usterek, ktdre uznano za niemozliwe do naprawienia. Wybrano
konstrukcje Messerschmitta, ten zas$ poczgtkowo zaproponowat
szybowiec Me 321 Gigant. Byt on nieco mniejszy od Mammuta,
mierzyt 55 metréw rozpietosci, 28,15 metra diugos$ci i 10,15
metra wysokosci. Mozna byto nan zatadowac¢ 22 tony (czyli, na
przyktad, tyle ile wynosi masa bojowa czoigu PzKpfw III Ausf.
H), sama *adownia za$ miata pojemnosé¢ 108 m3, wiec by
maksymalnie ja wykorzysta¢, do transportu zotnierzy
instalowano miedzypoktad. NowosScig byto takze zastosowanie
otwieranej furty dziobowej, umozliwiajagcej *atwy zatadunek
towarow.

Pierwszy szybowiec oblatany zostat 25 lutego 1941 roku, zas do
poczgtku 1942 roku, kiedy wstrzymano produkcje, powstato 230
egzemplarzy. Maszyna daleka byta od doskonatosci — w trakcie
eksploatacji wyszty na jaw trzy podstawowe wady. Po pierwsze,
byta trudna w pilotazu, czemu udato sie zaradzi¢ dodajac w
wersji Me 321B-1 drugiego pilota. Po drugie, trudno byto
znalez¢ do niej wystarczajgco mocny samolot holujacy. Na
poczatku planowano uzy¢ zmodyfikowanego samolotu Junkers Ju
90, okaza*o sie jednak, ze jest ich zdecydowanie zbyt mato.
Drugim krokiem byto uzywanie zaprzegu trzech Messerschmittow
Bf 110, tzw. Troiki. To dosc¢ karkotomne potagczenie czterech
ztgczonych holami samolotdw okazato sie niezwykle trudne w
pilotazu, wiec sprdébowano trzeciego rozwigzania, tworzac
Heinkla He 111 Zwilling. Byto to w istocie po*gczenie dwdch He
111, szczepionych skrzydtami i z dodanym pigtym silnikiem w
miejscu potgczenia.

Otrzymany samolot miat juz wystarczajaca moc, powrdcit jednak
problem Ju 90: niewielka ilos¢. Trzecim ktopotem Me 321 byta
dos¢ problematyczna eksploatacja: szybowiec byt mianowicie
niemal jednorazowy. 0 ile wylgdowanie nim nie nastreczato
specjalnego problemu, o tyle start wymagat znalezienia
odpowiednio dtugiego lotniska, zdolnego zmiesScié¢ =zaréwno



szybowiec, jak i holownik, dostarczenia pakietéw rakietowych
wspomagajgcych start, dostarczenia na miejsce zoinierzy
lotnictwa transportowego, potrafigcych przygotowa¢ Giganta do
startu.. W sumie problemdéw byto sporo, Urzgd Techniki uzna%
zas, ze remedium jest proste: wtasny naped.

Produkcje nowego samolotu rozpoczeto w maju 1942 roku. Na
pierwszy rzut oka wida¢ byto dwie zmiany: po pierwsze
zainstalowanie na wzmocnionych skrzydtach silnikéw, najpierw
czterech, a w pézZniejszej wersji szesciu. Byty to chtodzone
powietrzem silniki gwiazdowe GnOome RhoOone 14N, ktdérych po
podbiciu Francji III Rzesza miata pod dostatkiem. Po drugie, w
miejsce ptdz zainstalowano state podwozie, sktadajgce sie z
czterech kétek w sekcji dziobowej i szeSciu wiekszych két pod
komorg *adunkowg. Takie podwozie pozwalato zardéwno na lepsze
roztozenie obcigzen, jak i na operowanie z przyfrontowych
lotnisk polowych. Uktad ten, na owe czasy rewolucyjny, dzis
jest stosowany w wiekszosci ciezkich samolotdéw transportowych.

Me 323 okazat sie nadspodziewanie dobry. Miat on wprawdzie o
wiele mniejszg od swego szybowcowego poprzednika tadownos¢ (10
ton, w pdzZniejszych wersjach 16 ton), mimo to okazal sie
bardzo uniwersalny. Uzywano go do transportu zaopatrzenia dla
Afrika Korps oraz na froncie wschodnim do zaopatrywania armii
i ewakuacji rannych (mie$cito sie w nim 60 noszy wraz z
sanitariuszami). Byt roéwniez catkiem odporny na uszkodzenia,
jego konstrukcja zas (szkielet z rur stalowych i drewna kryty
ptétnem) pozwalat na tatwe przeprowadzanie napraw. Planowano
takze wykorzysta¢ je jako platformy do odpalania bomb
latajacych V-1, z czego jednak zrezygnowano. Zbudowano
natomiast kilka egzemplarzy wersji E-2 WT Waffentrager (lub
Nashorn), poteznie uzbrojonych w kilkanascie (prawdopodobnie
13) dziatek i karabindéw maszynowych kalibréw 7,7 mm, 13 mm i
20 mm oraz dodatkowo opancerzonych. Byta to ta sama filozofia,
ktéora statg za powstaniem Boeinga YB-40 Flying Fortress i z
tego samego powodu zawodna: niezbyt zwrotny samolot nie byt w
stanie wybroni¢ sie z walki powietrznej ze standardowymi



my$liwcami, nawet przy tak silnym uzbrojeniu.

W sumie do kwietnia 1944 roku wyprodukowano okoto 200 maszyn
Me 323. Wszystkie ulegty zniszczeniu. Pod wieloma wzgledami
przewyzszat on Ju 52, nie byt jednak tak rozpowszechniony jak
konkurent, nie mégt wiec wywrze¢ wiekszego wptywu na bieg
dziatan wojennych. Pozostatl jednak najwiekszym samolotem
transportowym uzywanym podczas II wojny Swiatowej.

BACHEM BA 349 NATTER

Wraz z utratg panowania w powietrzu przez Luftwaffe niebo nad
Niemcami zaczynato coraz czesSciej gosci¢ alianckie bombowce.
Na poczatku 1944 roku zaczeto wiec szukac¢ nowych metod obrony
przestrzeni powietrznej nad Vaterlandem. Jednym z
zaproponowanych byt system obrony punktowej, oznaczajacy
podzielenie terenu Niemiec na kwadraty, z ktérych kazdy bytby
broniony przez jednostke mys$liwskg. Przelatujgca formacja
bombowcdéw, nadlatujgc nad kolejne kwadraty, bytaby
przechwytywana przez kolejne mys$liwce, ktore luzowatyby
dotychczas walczace maszyny. Koncept sie spodobat, rozpoczeto
wiec szukanie nowego rodzaju mys$liwca: taniego w produkcji i
nie muszgcego prowadzi¢ walki przez diugi czas. Jedng z
propozycji byt Bachem Ba 349 Natter.

Jego twdrca byt inzynier Erich Bachem, znany raczej ze swej
dziatalnosci powojennej: budowat catkiem udane przyczepy
kempingowe. Na poczgtku 1944 roku przedstawit on Ministerstwu
Lotnictwa Rzeszy projekt.. drewnianego mysliwca rakietowego.
Miat on masywny, nieco beczkowaty kadtub o dtugosSci szesSciu
metrow, niewielkie skrzydetka o rozpietosci 3,6 metra,
zbudowany byt z klejonych i Srubowanych elementdéw drewnianych
i miat opancerzong kabine. Jednostkg napedowg byt silnik
rakietowy Walter HWK 109-509, znany chociazby z Messerschmitta
Me 163 Komet, zas$ podczas startu wspomagaty go cztery
odrzucane silniczki rakietowe Schmidding SG 34. Przewidziano
dwie wersje uzbrojenia: w masywnym, tepo Scietym nosie maszyny



miano umied$ci¢ albo 24 rakiety Henschel Hs 297 Fohn o kalibrze
73 mm, albo 33 55mm rakiety R4M. Rozwazano réwniez wersje
uzbrojong w dwa dziatka 30 mm MK 108, jednak jg odrzucono.

W ogolnych zarysach Ba 349 przypominat pilotowang rakiete
ziemia-powietrze. Przed startem mysliwiec umieszczany by%
pionowo na wyrzutni (wstepnie miata to by¢ kratownica stalowa
wysokosci 23 metrow), w trakcie préb jednak okazato sie, ze z
powodzeniem wystarczy najzwyklejszy situp telegraficzny z
przymocowanymi prowadnicami stalowymi. Tankowano go,
umieszczano koncowki skrzydet w prowadnicach, a nastepnie
wsiadat do $rodka pilot. Samolot startowat pionowo =z
przecigzeniem szacowanym na 2.2 g, wiec w pierwszej fazie lotu
prowadzit go autopilot. Po odzyskaniu przytomno$ci przez
pilota przejmowat on stery 1 kierowat* sie w strone
nadlatujgcych bombowcéw. Po zblizeniu sie na odlegtos¢ ataku
odrzucat plastikowg owiewke z dziobu, odstaniajgc rakiety,
odpalat salwe we wrogie bombowce, a nastepnie katapultowat sie
i opadat bezpiecznie na ziemie, za$ na odrebnym spadochronie
opadat cenny silnik rakietowy. Cata reszta byta jednorazowego
uzytku.

Wbrew pozorom, samolot ten nie byt przeznaczono do lotdw
samobéjczych, jak Fieseler Fi 103 Reichenberg czy japonscy
kamikadze. Wiele wysitku wtozono w zapewnienie pilotowi
bezpieczenstwa: kabina by*a opancerzona, zainstalowano
dodatkowa ptyte chronigcg pilota przed ewentualng eksplozja
uzbrojenia, dodano mechanizm radiowego sterowania samolotem z
ziemi na wypadek, gdyby przecigzenie pozbawito pilota
przytomnosci na dtuzej, niz to przewidywano, zrezygnowano tez
z wstepnego planu, zgodnie z ktdérym po ostrzale rakietowym
pilot miat* skierowaé¢ maszyne na kurs kolizyjny z wrogim
bombowcem i dopiero sie katapultowacl.

We wrzesniu 1944 roku zaméwiono pierwsze 15 prototypdéw. Proby
odbywaty sie dwutorowo: z jednej strony przeprowadzano prébne
starty, z drugiej badano zachowanie w powietrzy, holujac Ba



349 za bombowcem Heinkel He 111. 0 ile proby w locie wykazaty
nadspodziewanie dobre wtasciwosci pilotazowe, o tyle starty w
wiekszosci zakonczyty sie eksplozjami silnika rakietowego.
Remedium na ten problem okazato sie przeprojektowanie
statecznikow i dysz wylotowych. W ciggu dalszych préb
ulepszano prototyp, az w koncu w 1945 roku uzyskano wersje
finalng.

25 lutego 1945 roku odpalono Nattera z kukt*a na poktadzie
podczas ostatecznego testu. Wszystko przebiegto bezproblemowo,
kukta 1 silnik bezpiecznie opadty na spadochronach w
zaplanowanym czasie. Obecni na prébie oficerowie SS byli pod
tak wielkim wrazeniem, ze zazadalli przyspieszenia prac. Mimo
protestéw Bachema, 1 marca 1945 roku przeprowadzono pierwszy
start z pilotem. Za sterami usiadt Lothar Siebert. Préba
zakonczyta sie tragedig: podczas startu puscit rygiel ostony
kabiny, ta zas odpadta razem z zagtéwkiem. Pozbawiona oparcia
gtowa Sieberta poleciata do tytu, uderzajgc dopiero o
znajdujacg sie 25 cm z tytu Sciane kabiny, najprawdopodobniej
Yamigc kark pilota. Ba 349 M23 wznidst sie w powietrze z
martwym pilotem az do momentu, gdy przestat dziata¢ autopilot,
nastepnie zas roztrzaskat sie o ziemie.

Byt to koniec pierwszego w historii lotnictwa jednorazowego
mysliwca przechwytujgcego o napedzie rakietowym. Istnieja
jedynie niepotwierdzone informacje o utworzeniu jednostki
ochotniczej z wyprodukowanych do dnia $Smierci Sieberta
Natterdw, ktérej udato sie zestrzelié¢ dwa bombowce B-24
Liberator, brak jednak na to dowoddw.

FOCKE-WULF TRIEBFLUGEL

Kolejna maszyna nie wzbita sie w powietrze ani razu: podczas
testéw w tunelu aerodynamicznym fabryka Focke-Wulfa w Bremie
zostata zdobyta przez wojska Aliantéw. Powstawata w tym samym
czasie, co Natter i bazowata na tej samej koncepcji:
stworzenia samolotu obrony punktowej o wtasciwo$ciach VTOL.
Konstruktorzy Focke-Wulfa poszli jednak w inng strone: zamiast



jednorazowego mysliwca z drewna zaprojektowali petnokrwisty
samolot. 0 dos¢ niespotykanym ksztatcie.

Zapotrzebowanie na mys$liwce pionowego startu i 1lgdowania
podyktowane byto potrzebg chwili: coraz wiecej niemieckich
lotniska padato ofiarg nalotéw. Oczywiscie, Niemcy na biezaco
je naprawiali, jednak wytgczato to bazujgcg na danym lotnisku
jednostke z walki na czas naprawy, za$ w systemie obrony
punktowej powodowato to powstanie luk w catym uktadzie.
Mysliwiec VTOL stanowit idealne rozwigzanie tego problemu: nie
potrzebowat pasa startowego, *atwo go byto ukry¢ i w razie
potrzeby catg jednostke mozna byto przebazowa¢ na byle kawatek
autostrady. Poniewaz jednak w 1944 roku nie istniata jeszcze
technologia umozliwiajgca zmiane osi silnikdéw (jak w Bell-
Boeing V-22 Osprey) lub odwrdécenia kierunku ciggu (jak w
Hawker Siddeley Harrier), inzynierom Focke-Wulfa pozostato
wiec zbudowanie samolotu, ktdéry nie bedzie musiat z tychze
korzysta¢. Czyli bedzie startowat i ladowat na ogonie.

Triebfligel (co w iscie niemieckim duchu niezbyt romantycznej
precyzji oznacza ,napedowe skrzydto”) wygladat jak postawiony
sztorcem samolot o dtugosci 9,5 metra i rozpietos$ci 11,5
metra. Pierwszg rdznice wida¢ byt*o na samym ogonie samolotu:
miat on mianowicie dos¢ masywne usterzenie o dwdch osiach
symetrii, przypominajace lotki strzaty. Na ich koncach oraz na
koncu kadtuba znajdowaty sie kota, na ktérych ladowat samolot.
Wieksza réznica znajdowat sie jednak w potowie kadtuba:
samolot nie miat mianowicie skrzydet. Zamiast nich na ruchomej
obreczy znajdowaty sie trzy %*opaty zakonczone silnikami
strumieniowymi. Zgodnie z planem w momencie rozpoczecia pracy
silnikow pierscien zaczynat sie obracad¢, skrzydia-topaty
zaczynaty nadawa¢ site nos$ng i samolot startowat, zas$ po
wzniesieniu sie na odpowiednig wysoko$¢ przechodzit z lotu
pionowego do horyzontalnego i dalej zachowywat sie juz jak
zwykty samolot.

0 historii samej maszyny wiadomo niewiele. Prawie na pewno nie



udato sie zbudowa¢ ani jednego zdolnego do lotu egzemplarza,
jedyne informacje moéwig o prébach w tunelu aerodynamicznym.
Jednostkag napedowg miaty by¢ proste silniki strumieniowe Pabst
0 ciagu 8,9 kN, do startu i nadania poczagtkowej predkosci uzy¢
miano silnika Walter 109-501 RATO, planowane o0siggi méwity o
predkosci dochodzgcej do Mach 1 (préby w tunelu
aerodynamicznym obejmowaty zachowanie modelu przy predkosci
Mach 0,9), przewidywano tez uzbrojenie mysliwca w dwa dziatka
30 mm MK-103. Prace nad maszyna trwaty od wrzesnia 1944 roku
do momentu wpadniecia Bremy w rece Aliantow.

Podstawowe pytanie brzmi: czy taka konstrukcja mogta w ogdle
lata¢? Wbrew pozorom wydaje sie, ze tak. Po pierwsze, sama
koncepcja samolotu stojgcego na ogonie nie byta odosobniona —
po wojnie Stany Zjednoczone prowadzity prace nad maszynami w
tym uktadzie, w wyniku ktérych powstaty Convair XFY Pogo i
Lockheed XFV, na Starym Kontynencie zas$ wygladajgcy jeszcze
dziwaczniej od Focke-Wulfa SNECMA C.450 Coléoptere. Po drugie,
cho¢ brzmi to kosmicznie, sama technologia by*a bardzo prosta.
Przed i po wojnie powstawaty $migtowce 2z silnikami
strumieniowymi, w ktdérych sit*e nosng zapewniaty napedzane
przez takie wtasnie silniki %*opaty, od skrzydet Triebfligela
réznigce sie w zasadzie tylko mniejszym zakresem regulacji
skosu. Silniki strumieniowe rdéwniez byty znanym i wielokrotnie
testowanym na rdéznych maszynach rodzajem napedu. 0gdlnie
maszyna wyglgdata na stosunkowo tanig i prosta w produkcji a i
tanig w eksploatacji: silniki strumieniowe dziatajg na kazde
paliwo o0 wystarczajgco wysokiej liczbie oktanowej,
niekoniecznie drogg benzyne lotniczjg.

Oczywisdcie, istnieje tez wiele watpliwosci co do skutecznos$ci
takiej maszyny i sensowno$ci jej budowania. Po pierwsze,
bytaby ona bardzo wrazliwa na uszkodzenia. Samolot pozbawiony
byt skrzydet per se, site nosng zapewniat jedynie obracajacy
sie uktad *opat. Nawet niewielkie uszkodzenie, chocby kolizja
z ptakiem, mogto zaburzy¢ rownowage catej struktury, w efekcie
czego zdestabilizowany wirnik po prostu by sie rozsypat.



Otwarta kwestig jest, czy samolotem tym datoby sie w ogodle
sterowa¢ inaczej, niz przez regulacje skoku wirnika. Nie
wiadomo réwniez, jak inzynierowie Focke-Wulfa chcieli zapewni¢
stabilnos¢ catej konstrukcji i zapobiec wirowaniu kadtuba
samolotu wraz z ruchem skrzydto-*topat. Mozna jedynie
przypuszczaé¢, ze chciano to osiggnag¢ przez zastosowanie
przeciwbieznie krecagcego sie zyroskopu, lecz znowu: czy
rozwigzanie takie bytoby wystarczajace?

Poniewaz Focke-Wulf Triebflugel nigdy nie wyszedt* z tunelu
aerodynamicznego, nie znane s3g odpowiedzi na powyzsze i wiele
innych watpliwosci. Nawet jednak, jesli w przysztosci okaze
sie, ze samolot ten nie mégt lataé, pozostanie jednym z wielu
dowodéw na nieszablonowo$¢ my$lenia niemieckich inzynieréw.

Na koniec ciekawostka popkulturowa: osoby zainteresowane
artystyczng wizjg lotu tej maszyny mogg obejrze¢ film ,Captain
America: The First Avenger”, w ktdédrym Triebfligel zostaje
uzyty przez gtdéwnego antagoniste w jednej ze scen do ucieczki
przed tytutowym bohaterem.

SEN FUTURYSTY CZY SZALENCA?

Powyzsze trzy opisy to jedynie niewielka probka tego, na co
natrafi¢ mozna szukajac informacji o zapomnianych projektach
Luftwaffe. Obejmujg one zaréwno maszyny uzywane, lecz
pomijane, ja Me 323 Gigant i fantastyczne, jak Triebflugel. W
zbiorze tym znajdziemy wiele innych pomystdéw, na przyktad
jednomiejscowy szybowiec taranujacy Blohm Und Voss Bv40,
najpotezniejszy zbudowany mysliwiec z napedem ttokowym Dornier
Do 335 Pfeil, asymetryczny samolot rozpoznawczy Blohm und Voss
Bv 141, morski wiatrakowiec rozpoznania taktycznego Focke-
Achgelis Fa 330 Bachstelze, $migtowiec uniwersalny Focke-
Achgelis Fa 223 Drache, opalany weglem mysliwiec
przechwytujgcy Lippisch P.13, stratosferyczny bombowiec
hipersoniczny Sanger-Bredt czy ciezki bombowiec odrzutowy
Junkers Ju 287.



Lista jest o wiele dtuzsza 1 czesto zapominana. Czasami
stusznie, bowiem niektdére samoloty znajdujgce sie na niej to
zgota fantastyczne, niezbyt udokumentowane wymysty, czasami
jednak znajdujg sie na niej 1istne peretki sztuki
inzynierskiej, Swiadectwo zaawansowanej wiedzy naukowej. Wiele
z nich okazato sie inspiracjg dla pézniejszych konstrukcji,
tworzonych juz nie dla nazistowskiej III Rzeszy.
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