Zanim nas ktos rozjedzie na
zebrze..

25 lutego 2020
Czy wprowadzenie bezwzglednego pierwszeristwa dla pieszych,

wkraczajacych na przejscie, pozwoli radykalnie zmniejszy¢
liczbe tragicznych wypadkéw?

Trwajg prace nad ustawe wprowadzajgcag pierwszenstwo dla
pieszych wchodzacych na pasy oraz ujednolicony limit predkos$ci
w terenie zabudowanym (do 50 km/h przez ca*a dobe).

Te rozwigzania zblizg Polske do europejskich standardéw
poprawiajgcych bezpieczenstwo najstabiej chronionych
uczestnikoéw ruchu. Pytanie jednak, czy nowe przepisy naprawde
skutecznie poprawig bezpieczenstwo? Niestety nie — o ile nie
beda naprawde egzekwowane. Chodzi przede wszystkim o kontrole
predkosci. Z dostepnych badahn wynika bowiem, ze to wtasnie
predkos¢ jest gtdéwna przyczyng smierci na polskich drogach.
Wielu wypadkéw mozna by unikngé¢, a do wielu innych po prostu
by nie doszto, gdyby kierowcy przestrzegali obowigzujgcych
ograniczen.

Plany przedstawione przez wtadze zaktadaja, ze do roku 2021 w
Polsce bedzie oko*o 600 urzadzen pomiarowych. Nie brak opinii,
ze to zdecydowanie za mato. Stowarzyszenie Miasto Jest Nasze
zwraca uwage, ze dla pordwnania, we Wtoszech jest niemal 6
tys. takich urzadzen, w Wielkiej Brytanii — ok. 5,5 tys., w
Niemczech - prawie 4 tys., a we Francji — ponad 2,6 tys.
Dlatego stowarzyszenie zaapelowato o pilng realizacje
postulatu wspdlnej inicjatywy organizacji zabiegajgcych o
poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktdra nosi nazwe
#ChodziOzycie — i o zwiekszenie liczby fotoradaréw do 2000,
oraz 400 odcinkéw z automatycznym pomiarem predkosci na
terenie catego kraju.

Ustawa wprowadza mozliwos¢ zatrzymywania prawa jazdy takze w
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przypadku kierujgcych, ktérzy przekroczyli o 50 km/h
dopuszczalng predko$¢ poza obszarem zabudowanym. Przepis ten
dotknie gtéwnie piratéw drogowych, czyli kierowcoéw razaco i
nagminnie przekraczajacych predkos¢. Niezbedne jest rdéwniez,
aby w slad za zwiekszeniem urzadzehn do kontroli predkosci
nastgpita reforma Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym (CANARD).

Jak wynika z raportu Najwyzszej Izby Kontroli, w latach
2015-2018 na skutek zaniedban G*ownego Inspektora Transportu
Drogowego przedawnito sie ponad 1,6 miliona wykroczen o
wartosci kar ponad 370 miliondéw ztotych. Szef GITD nie ponidst
za to odpowiedzialnosci. Ponadto, fotoradary programowano tak,
aby wychwytywaty przekroczenia predkosci dopiero powyzej 30
km/h od dozwolonej predkosci. W efekcie, na skutek takiego
»podwyzszenia” limitdéw predkosci w latach 2015-2018 nie
natozono kar o wartos$ci co najmniej 2,8 mld z*. To juz — z
punktu widzenia kierowcoOw, niestety — przesztos¢. Dzi$ kary z
fotoradardow sg wlepiane juz za kilkunastokilometrowe
przekroczenie ograniczen predkosci. Do poprawy efektywnosci
dziatania systemu CANARD niezbedne jest tez jak najszybsze,
postulowane zresztg przez GITD, wprowadzenie administracyjnego
trybu naktadania kar za przekroczenia predkosci ujawnione za
pomocg fotoradaru lub odcinkowego pomiaru predkosci.

Stowarzyszenie Miasto Jest Nasze w ramach konsultacji ztozyto
uwagi do proponowanej tres$ci ustawy. Zaproponowato, aby
zmienié tres¢ przepisu wprowadzajgcego pierwszenstwo — tak aby
pierwszeAstwo mieli rowniez piesi dopiero oczekujacy na
wejscie na przejscie. Nie da sie jednak ukryé¢, ze nigdy nie
uda sie unikng¢ ktopotdéw z rozrdéznieniem, czy pieszy wszedt na
przejscie, czy moze jednak nieoczekiwanie wtargnat - i
wszystko bedzie zaleze¢ od zeznan Swiadkdéw i uczestnikéw
zdarzenia. Wiadomo przeciez, ze jesli jedynym uczestnikiem
zostanie kierowca (gdy pieszy nie przezyje), to moze sie
zarzeka¢, iz pieszy wrecz chciat popetni¢ samobdjstwo,
rzucajgc sie nagle pod kota.



Pojawiajg sie tez — czeste w pomystach dotyczacych ruchu
drogowego — propozycje, aby coraz surowiej karac¢ za
przewinienia. Miasto Jest Nasze proponuje np., aby podnies$¢
kwoty mandatdéw (tak by odzwierciedlaty inflacje i wzrost
zarobkow). Takie dziatanie popiera 82 proc. badanych na
zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Pytanie
tez, czy nie wprowadzic¢ jakiejs zaawansowanej formy badania
psychiatrycznego dla os6b ubiegajgcych sie o prawo jazdy? Dla
kazdego, kto obserwuje sposdb jazdy polskich kierowcoéw,
oczywiste przeciez jest, ze wielu z nich musi cierpie¢ na
powazne zaburzenia psychiczne.
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