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Zakaz stosowania silnikéw spalinowych po 2035 roku wymaga
rewizji — podkreslajg postowie do Parlamentu Europejskiego z
Koalicji Obywatelskiej. Ich zdaniem przeglad przepisow
powinien sie odby¢ wczesniej niz w 2026 roku, bo perspektywa
zmian juz dzi$ mocno uderza w europejski przemyst
motoryzacyjny. UE traci tym samym konkurencyjnos$¢, przede
wszystkim na rzecz Chin.

,Perspektywa zatrzymania produkcji samochoddéw spalinowych w
2035 roku jest kompletnie nierealna, jest sprzeczna z
oczekiwaniem obywateli, ale takze zabitaby europejski przemyst
motoryzacyjny, bo nie mamy alternatywnej produkcji, ale
samochodami chcemy jezZzdzi¢” — moéwi agencji Newseria Andrzej
Halicki, poset do Parlamentu Europejskiego z Platformy
Obywatelskiej.

We wtorek 8 pazdziernika z inicjatywy polskiej delegacji w
Parlamencie Europejskim odbyta sie debata na temat sytuacji w
europejskim sektorze motoryzacyjnym. Zdaniem przedstawicieli
KO narastajgcy kryzys zagraza 14 mln miejsc pracy w Europie, w
tym prawie 200 tys. w Polsce sktadajgcych sie na 8 proc.
krajowego PKB.

»Poprzedni ukt*ad rzaddéw, ale takze Komisja Europejska
narzucity bardzo ostry harmonogram wprowadzania rdznego
rodzaju ograniczenn, a docelowo rynek aut elektrycznych miat
zdominowaé¢ europejska motoryzacje. Dzieje sie doktadnie
odwrotnie: 1liczba produkowanych aut elektrycznych spada,
dostepnos¢ réwniez jest ograniczona, bo nie mamy sieci
tadowania, to wymaga ogromnych naktaddéw i nic nie wskazuje na
to, zeby w jakikolwiek sposob, nawet minimalny, te cele
wyeliminowania z rynku aut spalinowych mogty by¢ zrealizowane”
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— podkreéla Andrzej Halicki. ,Zadamy rewizji. Jako polska
delegacja wnieslismy o debate w tej sprawie, ale takze chcemy
dokumentdéw, ktére w $lad za analizg i faktycznymi danymi
bedziemy podejmowa¢ tutaj w Parlamencie, by zrewidowa¢ ten
caty kalendarz, a w zasadzie zawiesi¢ jego wykonanie”.

~Kluczowe jest to, czego oczekujg obywatele, mieszkancy Unii
Europejskiej, a oczekujg aut funkcjonalnych, tanich, =z
odpowiednig infrastrukturg, czy to ze stacjami paliw, czy to z
tadowarkami do dotadowan. W Polsce nie mamy infrastruktury,
ktéora wychodzi naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom, tych miejsc
do t*adowania pojazdow elektrycznych, w tym szybkich *adowarek,
jest niezwykle mato, co tez ma swoje przetozenie na
atrakcyjnos¢ oferty i popyt. Dodatkowym argumentem jest cena
elektrykéw, ktére sa zbyt drogie, Polakéw w wiekszosSci nie
sta¢ na auta elektryczne” — dodaje Marta Wcisto, postanka do
Parlamentu Europejskiego.

Zgodnie z planem rewizja przyjetych w ubiegtym roku przepisow
powinna nastgpi¢ w 2026 roku. Wedtug europostdéw potrzebna jest
jednak znacznie szybciej, a Zielony tad musi zostad
uzupetniony o tad Przemystowy, bo juz dzi$ sektor odczuwa
negatywne skutki zapowiadanych zmian.

»Wyhamowuje mozliwos¢ sprzedazy silnikéw, ktdére sg stosowane
do samochodéw z napedem benzynowym czy diesel. Skutkuje to tez
wyprowadzaniem niektdérych podmiotdéw z Polski czy szukaniem
tanszej sity roboczej i posadowieniem fabryk gdzies poza
Europa. Nie na tym powinna polegal ochrona europejskich
przedsiebiorcéw i miejsc pracy, stad uwazamy, ze pewne
przepisy, dyrektywy, ktdére zostaty przyjete, nalezy otworzy¢ i
jeszcze raz nad nimi pracowac” — ocenia Elzbieta tukacijewska,
postanka do PE.

»10 jest problem catej UE, nie tylko Volkswagena w Niemczech,
ktéory ma zamiar zredukowa¢ o blisko 30 tys. 1liczbe
pracownikéw, o jedng czwartg. Ten problem dotyka kazdego
kraju, roéwniez Polski. Volvo przenosi sie do Turcji, Scania do



Serbii” — méwi Dariusz Jonski, europoset z PO. Jak podkresla,
te regulacje powodujg utrate konkurencyjnosci europejskiego
przemystu. Szczegdlnie na tle producentéw z Chin, ktérzy coraz
mocniej wchodzg na unijne rynki. ,Europa troche przespata ten
czas, kiedy Amerykanie inwestowali m.in. w Tesle, w nowoczesne
technologie, Chinczycy S$ciggali wzorce m.in. z Europy i tez
zaczeli produkowa¢ swoje nowoczesne samochody oraz sprzedawad
je taniej” — zauwaza Dariusz Jonski.

»Konkurencja Chin nie tylko jest wyzwaniem, ale jest tez w
duzej mierze zagrozeniem dla rynku europejskiego i to w wielu
dziedzinach, zaréwno w dziedzinie elektromobilnosci, jak i w
kazdej innej. Europa dzisiaj postawita w duzej mierze na
rozwigzania proekologiczne, na dochodzenie do celdw
energetycznych, a to wszystko powoduje obnizenie
konkurencyjnosci. Niezwykle wazna jest ekologia, jestem
absolutnie za, natomiast produkty europejskie muszg dzisiaj
konkurowa¢ z produktami spoza Unii Europejskiej, gdzie nie ma
takich obwarowan” — dodaje Marta Wcisto.

»Musimy chroni¢ europejskie i polskie miejsca pracy, nie
mozemy pozwolié, aby i pienigdze, i miejsca pracy, a i wptywy
do polskiego 1 europejskiego budzetu nam uciekaty z powodu
niezdrowej konkurencji, ale takze z powodu nadmiernej
biurokratyzacji i nadmiernej checi dbania o $rodowisko, nie
patrzac na mozliwo$ci i tempo dostosowania przemystu, nie
tylko motoryzacyjnego, do potrzebnych zmian i wysokich celéw”
— méwi Elzbieta tukacijewska.

Zdaniem europostow PO europejski przemyst motoryzacyjny moze
by¢ jeszcze kotem napedowym unijnej gospodarki. Firmy z
sektora oczekujg odpowiedzialnego podejscia ze strony
instytucji unijnych i wiecej czasu na dostosowanie sie do
zmian. ,U wielu europostow, ktorzy jeszcze w tamtej kadencji
mowili, zeby szybko, jak najwiecej ograniczac¢, dzisiaj
nastgpita refleksja i préba otwarcia pewnych, wydawatoby sie,
juz zamknietych propozycji, aby wydtuzy¢ czas i by¢ moze
zmieni¢, sptycié¢ wprowadzane normy, na przyktad 50-proc.



redukcji emisji C02 dla nowych samochodéw i lekkich pojazdow.
To komunikujg firmy i ciesze sie, ze nastepuje zrozumienie,
otrzezwienie, ze to wszystko jest wazne, potrzebne, ale
powinno tez chroni¢ Europe, europejskiego podatnika,
europejskie miejsca pracy” — mowi postanka do Parlamentu

Europejskiego.

Zrédto: Newseria.pl



https://biznes.newseria.pl/news/zakaz-silnikow,p1638918890

