Zagubione autostrady

10 wrzesnia 2014
Na polskich autostradach korki bedg nawet wtedy, gdy nie
bedzie na nich bramek.

3 sierpnia 2014 r. minister infrastruktury i rozwoju Elzbieta
Bienkowska uczestniczyt*a w uroczystym otwarciu obwodnicy Gdowa
w Matopolsce. Zamiast jednak skupic¢ sie na przecinaniu wstegi,
usciskach dtoni i btysku fleszy, Bienkowska musiata ttumaczyd
sie z korkdéw tworzgcych sie w tym czasie kilkaset kilometroéw
dalej — przed punktami poboru optat na autostradzie Al Nowa
Wie$ koto Torunia i Rusocin koto Pruszcza Gdanskiego.

— Nie mam ztudzen, wszedzie w Europie, gdzie sg bramki, tam sg
korki. Wczoraj sprawdzatam — korki w Chorwacji siegajag 10 czy
12 km, we Wtoszech, we Francji, tam, gdzie sg bramki, tam sg
korki — méwita minister infrastruktury i rozwoju Elzbieta
Bienkowska. — By zmniejszy¢ korki przy wjazdach na autostrady,
konieczna jest zmiana systemu poboru optat.

CHRONICZNE PRZECIAZENIE

Jakim zaskoczeniem musiataby sie skonczy¢ dla Bienkowskiej
podrdz po niemieckich autostradach, ktore — cho¢ pozbawione sg
bramek czy jakiegokolwiek innego systemu poboru optat — znane
sg z korkéw. Korki na autostradach za 0drg i Nysg tuzycka sg
zjawiskiem na tyle powszechnym, ze informacje dla kierowcéw w
niemieckich rozgtosniach radiowych najczesSciej dotycza nie
korkow w miastach, lecz wtasnie zatoréw na autostradach.

Na mapach samochodowych wydawanych przez niemiecki
automobilklub ADAC oznaczane sg odcinki obfitujgce w korki —
odcinki te miewaja nawet po kilkadziesigt kilometréw, jak na
przyktad 53-kilometrowy fragment autostrady A5 miedzy weztami
Gambacher Kreuz 1 Frankfurter Kreuz. Z kolei na 505 km
autostrady A8 za strefy czesto tworzgcych sie korkéw uznano w
sumie 198 km (dane z atlasu ,Deutschland — Europa 2013/2014


https://wolnemedia.net/zagubione-autostrady/

ADAC ReiseAtlas”).

Automobilklub ADAC ponadto co roku publikuje raport o korkach.
Z ostatniej edycji tego opracowania wynika, ze w 2013 r. na
sieci niemieckich autostrad odnotowano 415 tys. przypadkodw
korkéw, ktdérych zsumowana dtugos¢ siegneta 830 tys. km!

Z badan Instytutu Badan Transportowych Uniwersytetu w Kassel
wynika, ze przyczyne 25% korkdéw tworzacych sie na niemieckich
autostradach stanowig wypadki, 30% korkdéw to skutek
prowadzonych robdét drogowych, ale najczestszg przyczyng korkéw
jest po prostu duze natezenie ruchu — odpowiada ono za 40%
zatorow. Takze raport ADAC méwi o problemie ,chronicznego
przecigzenia niemieckich autostrad”.

KOREK NA OSMIU PASACH

Fakt, iz podstawowym problemem autostrad w Niemczech jest
przecigzenie ruchem, moze zadziwiacl.

Mianowicie niemiecka sie¢ liczy 12,9 tys. km — w duzej mierze
tworzg jag autostrady rozbudowane do trzech paséw w kazdym
kierunku (w Polsce standardem s po dwa pasy w jedng strone).
W Niemczech w wielu relacjach istniejg alternatywne ciggi
autostradowe — przyktadowo z aglomeracji frankfurckiej na
potudnie wybiegajg dwie autostrady, by nastepnie przez ponad
90 km biec réwnolegle, nie oddalajgc sie od siebie na
odlegtos¢ wiekszg niz 11 km. Z Hamburga do oddalonego o ponad
300 km Zagtebia Ruhry mozna bez nadktadania drogi pojecha¢
dwoma réznymi autostradami. Berlin otoczony jest Ringiem -
wielkag autostradowg obwodnicg majacag 199 km d*ugosci.
Niemiecka sieé¢ autostrad ponadto peitna jest odcinkodw
omijajgcych wieksze wezty oraz tgcznic miedzy autostradami. A
wszystko to okraszone brakiem generalnego ograniczenia
predkosci oraz brakiem optat.

Imponujgca sie¢ niemieckich autostrad w rzeczywistosci na
wielu odcinkach staje sie potwierdzeniem teoretycznych modeli
gtoszacych, Zze rozbudowa drog pobudza ruch samochodowy i w



efekcie przynosi kolejne problemy komunikacyjne.

Jedna z takich teorii — prawo Lewisa-Mogridge’a — méwi o tym,
ze po poszerzeniu drogi ruch samochodowy zwiekszy sie na tyle,
by maksymalnie wypeinié¢ przepustowos$¢ zwiekszong za sprawg
rozbudowy. Warto tu przywota¢ przyktad autostrady A5, ktérej
liczacy 8,5 km fragment miedzy weztami Frankfurt Westkreuz 1
Frankfurt Flughafen Nord cho¢ zostat poszerzony do az czterech
pas6w w kazdym kierunku, to na mapach ADAC wcigz wskazywany
jest jako odcinek obfitujacy w korki.

KIERUNEK: PARADOKS

Kolejna teoria to paradoks ogtoszony przez Dietricha Braessa,
profesora matematyki z Uniwersytetu Ruhry w Bochum. Paradoks
Braessa jest twierdzeniem matematycznym méwigcym o tym, ze
dodanie nowego odcinka do sieci drogowej moze prowadzié¢ do
zwiekszenia natezenia ruchu, finalnie skutkujgcego wydtuzeniem
czasu podrozy.

0 prawdziwo$ci paradoksu Braessa moglis$my sie juz przekonad w
Polsce. Mianowicie problem korkow na autostradzie Al miedzy
Toruniem a Trdéjmiastem na dobre dat zna¢ o sobie podczas
tegorocznych wakacji. Tymczasem niespeina dwa miesigce przed
rozpoczeciem wakacji — 30 kwietnia 2014 r. — otwarty zostat
inny odcinek autostrady Al miedzy weztami Kowal i Wtoctawek-
Zachdéd. Otwarcie tego odcinka stworzyto mozliwos¢
nieprzerwanej podrézy autostradg z centralnej Polski, od wezta
z trasg A2 w Strykowie, az na samo Wybrzeze. To przyciaggneto
na autostrade kierowcOw wczes$niej poruszajgcych sie wieloma
innymi drogami, bardzo szybko sprowadzajgc na trase Al problem
korkow.

Zjawisko kumulowania sie na autostradzie ruchu z réznych drég
pokazaty badania wykonane przez bydgoski oddziat Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. W 2013 r. — zanim otwarto
autostrade — miedzy Ciechocinkiem a Toruniem-Czerniewicami
drogg krajowa 1 poruszato sie 18,8 tys. pojazdéw na dobe. W



2014 r. — po zbudowaniu autostrady — natezenie ruchu na starej
drodze krajowej zmniejszyto sie do 9,8 tys. pojazddéw na dobe,
jednakze dobowe natezenie na réwnolegle wybudowanej
autostradzie siegneto 20,7 tys. pojazdéw. A zatem po otwarciu
autostrady ruch w tym korytarzu drogowym w ciggu niespeina
roku zwiekszyt sie o dwie trzecie: z 18,8 tys. do 30,5 tys.
pojazddéw na dobe.

397 KM DO NIEBA

Autostrady od lat przedstawiane sg w Polsce jako panaceum na
wszystkie problemy transportowe. Dzis siec polskich autostrad
liczy juz prawie 1,6 tys. km. Oznacza to, ze wiekszos¢
autostrad jest juz zbudowana. Do peini zaplanowanej sieci
brakuje dokt*adnie juz tylko 397 km.

Wine za pojawiajgce sie problemy z przepustowoscig autostrad
jak na razie udato sie zrzucic¢ na barki systemu poboru optat
opartego na bramkach. Premier Donald Tusk w ekspresowym tempie
podjgt decyzje, by w wakacyjne weekendy zawiesi¢ stosowanie
optat i otworzy¢ szlabany na punktach poboru optat na
najbardziej zakorkowanej autostradzie Al. RéwnoczesSnie
minister Elzbieta Bienkowska obiecata szybkie wdrozenie
elektronicznego systemu optat, ktéry nie bedzie wymagat
bramek.

Pytanie, jaka znajdzie sie wymdwka, gdy okaze sie, ze — mimo
braku bramek — polskie autostrady nadal sie korkujg.
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