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Nie potrafimy przenies$¢ ruchu ciezarowego z drég — na linie
kolejowe.

W krajach Unii Europejskiej stopniowo ograniczany jest
transport drogowy towaréw w kontenerach na duze odlegtosci
(300 km lub wiecej). Przejmuja je inne S$rodki transportu -
gtéwnie kolej. Tymczasem w Polsce rozwijajgcy sie transport,
to gtdéwnie ten poruszajgcy sie po drogach. W latach 2011-2018
masa tadunkéw w transporcie drogowym, przewieziona na
odlegtos¢ powyzej 300 km wzrosta az czterokrotnie!. A przeciez
takimi dtugodystansowymi przewozami mogtaby i powinna sie
zajmowaé kolej.

Unia Europejska zauwaza niekorzystng, dominujgcg role
transportu drogowego w stosunku do kolejowego (oraz wodnego).
Dlatego dazy do zwiekszenia jego znaczenia - tak aby
minimalizowa¢ ucigzliwo$ci zwigzane z niepohamowanym rozwojem
towarowych przewozow drogowych — zanieczyszczenie powietrza,
niszczenie drég, hatas, wieksze zagrozenie bezpieczendstwa w
ruchu drogowym. Powinien temu stuzy¢ rozwéj transportu
intermodalnego, czyli wykorzystujgcego rozne formy transportu
(kolejowego, drogowego i czasem wodnego) do przewozu jednego
tadunku w kontenerze.

W Polsce istniejg potencjalne mozliwo$Sci przeniesienia ruchu
ciezarowego z drég na trasy kolejowe. Nasz kraj ma odpowiednie
po temu warunki — duza gesto$¢ sieci kolejowej oraz dogodne
potozenie na przecieciu szlakdéw transportowych o znaczeniu
miedzynarodowym — aby rozwija¢ transport intermodalny, czyli
Xgczony, w praktyce drogowo — kolejowy. Wyglgda on tak: krdétki
dojazd TIR-em, na stacje, a potem kolejag, do stacji koncowej,
gdzie nastepowatby ponowny przetadunek na samochody, odwozace
tadunek do ostatecznych odbiorcéw.

Taki sposob transportu jest bardziej skomplikowany niz
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wykorzystywanie wytgcznie samochodéw. Wymaga bowiem
dwukrotnego przemieszczania kontenerdw — z ciezarowki na wagon
i z wagonu na ciezardéwke. Jest jednak per saldo
korzystniejszy, biorac pod uwage wieksze niszczenie drdg,
spalanie paliwa, prace kierowcdow, =zatruwanie Srodowiska
spalinami.

Tymczasem w naszym kraju az 75 proc. towardw przewozona jest
na odlegtos¢ powyzej 300 km TIR-ami i tylko niewielka czes¢
kolejg oraz praktycznie nic zeglugg srddladowa. Problemem jest
niska konkurencyjnos$¢ kolejowych przewozéw towarowych, ktdre
sg kosztowne i powolne, oraz niewielka gestos$¢ i
nierdwnomierny rozktad terminali intermodalnych, gdzie
przetadowywane sg towary na inny $rodek transportu.

Polska kolej traci z powodu niskiej predkosci handlowe]j
pociggéw towarowych. Srednia predko$¢ tych pociggéw wynosi u
nas 36 km/h — i nie ros$nie. Dla pordwnania w Holandii pociaggi
towarowe jada z predkoscia 64 km/h, Portugalii 54 km/h, a na
Litwie 39 km/h.

Dzi$s w Polsce krotkoterminowe argumenty ekonomiczne niestety
przemawiajg na korzys¢ transportu drogowego — a nie szynowego.
Analiza czasu dojazdu i kosztéw wskazuje, ze Sredni czas
przejazdu samochodu ciezarowego jest Srednio dwa razy tanszy
niz transport kolejowy. Nalezy wiec poprawi¢ konkurencyjnos$¢
transportu szynowego, co jednak bedzie niewykonalne przy
bardzo wysokich optatach za tzw. dostep do torodw,
obowigzujgcych w naszym kraju.

Powolny rozwéj transportu intermodalnego moze zaprzepas$cid
szanse Polski na skorzystanie, jako kraju tranzytowego, na
wymianie handlowej Chin z Europa. Aby wykorzystac¢ potencjat
naszego kraju — potozenie geograficzne na przecieciu gtdéwnych
szlakow handlowych, styk normalnych i szerokich tordéw oraz
gestos¢ sieci kolejowej — konieczna jest wiec szybka
interwencja ze strony panstwa.



Transport tgczony, kolejowo-drogowy, miatby niemate znaczenie
dla polskiego rozwoju gospodarczego — szczegdlnie wobec
perspektyw statego wzrostu skali przewozéw =z rynku
azjatyckiego, co z pewnosScig nastgpi po opanowaniu epidemii
koronawirusa. W 2011 r. miedzy Chinami i Europg towary
przewozito 11 — 15 pociggéw. W 2018 r. byto ich juz ponad 6
tys.

Dzieki korzystnemu potozeniu geograficznemu, ponad 80 proc.
Yadunkéw na trasie Azja Europa przejezdza przez Polske.
Problemem jest jednak niska przepustowos$¢ naszych kolei,
powodujgca, ze coraz czesciej pojawiaja sie pomysty omijania
Polski od potudnia.

Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage, ze po stronie naszej
administracji publicznej brak pomystu na skuteczne dziatania

stuzgce rozwojowi transportu intermodalnego. ,Podejmowane
dziatania nie doprowadzity do likwidacji barier utrudniajgcych
postep w tej dziedzinie” — stwierdza Izba.

Prawo i Sprawiedliwos$¢ rzadzi juz od prawie pieciu lat, ale
minister infrastruktury wcigz nie opracowat kompleksowego
programu rozwoju transportu intermodalnego w Polsce, takiego
ktéry zapewnitby finansowanie zadahn w nim ujetych, okreslit
harmonogram prac, wskazat podmioty odpowiedzialne za jego
realizacje i umozliwit ocene jego efektodw.

A przeciez wiadomo co nalezy zrobié¢: przeprowadzi¢
modernizacje infrastruktury kolejowej, unowoczes$ni¢ i
rozbudowa¢ istniejgce terminale przetadunkowe, zwiekszyC ich
liczbe, zorganizowa¢ regionalne centra logistyczne,
racjonalnie zmienié¢ wysoko$¢ stawek za dostep do toréw. Tyle,
ze to wszystko jest bardziej skomplikowane, niz odmalowywanie
§cian budynkéw dworcowych.

Tymczasem parametry techniczne dla miedzynarodowych przewozoéw
modalnych w Polsce speinia niewiele ponad 11 proc. linii
kolejowych (maksymalna predko$¢ rozktadowa 120 km/h przy
nacisku 20 t/o0$, lub 100 km/h przy nacisku 22,5 t/o$, dtugos¢



torow na stacji minimum 750 m).

W Polsce wprawdzie powstawaty odrebne programy dedykowane
infrastrukturze kolejowej 1 drogowej, majgce kazdej z osobna
poprawi¢ stan techniczny. Brakowato i brakuje jednak dziatan
zapewniajacych powigzanie inwestycji kolejowych oraz drogowych
z rozwojem i dobrg organizacjg potaczen sieci terminali
intermodalnych (czyli miejsc, w ktérych nastepuje zmiana
Srodka transportu).

NIK zwraca uwage, ze polska sie¢ terminali intermodalnych, w
porownaniu z innymi krajami (jak np. Niemcy, Wtochy),
charakteryzuje sie mata gestoscig i niedostosowaniem do sieci
miedzynarodowych korytarzy transportowych, co hamuje rozwdj
transportu intermodalnego.

Prognozy przewozu towardéw w Polsce, prezentowane w dokumentach
strategicznych rzadu PiS, potwierdzajg brak zrownowazonego
rozwoju transportu. Wedtug nich, w 2030 r. transportem
drogowym przewiezionych zostanie ponad siedmiokrotnie wiecej
towaréw niz kolejowym!

Wszystko to pokazuje to, ze stworzenie zrownowazonego systemu
transportowego wymagatoby dodatkowych dziatan, wspierajacych
konkurencyjnos¢ przewozéw kolejowych wobec transportu
drogowego. Trudno ich jednak oczekiwa¢ po obecnej wtadzy.
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