Wytyczne z mézgu

11 czerwca 2014

Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PKP PLK niweczy efekty
osiggane dzieki modernizacjom 1 rewitalizacjom 1linii
kolejowych.

,Mozgiem systemu przewozowego jest Centrum Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym” — mozna przeczyta¢ na stronie spdétki PKP Polskie
Linie Kolejowe. Dziat*ajgce w strukturze tej spétki centrum
jest jednostka odpowiadajgcg miedzy innymi za proces tworzenia
rozktadu jazdy pociggéw.

Proces ten regulowany jest przez szereg réznych aktéw prawnych
— poczgwszy od ustawy o transporcie kolejowym, poprzez
rozporzgdzenie ministra transportu w sprawie warunkow dostepu
i korzystania z infrastruktury kolejowej, az po regulaminy,
zasady i1 wewnetrzne instrukcje PKP PLK.

Okazuje sie jednak, ze ponad tymi wszystkimi aktami prawnymi
stoi dokument pod nazwg ,Wytyczne opracowania rocznego
rozktadu jazdy”. Wytyczne posiadajg status zwyktego pisma,
ktére rozsytane jest przez dyrektora Centrum Zarzgdzania
Ruchem Kolejowym PKP PLK Ireneusza Kluczyka do innych
jednostek organizacyjnych PKP PLK: zaktaddéw 1linii kolejowych
oraz ekspozytur zarzadzania ruchem kolejowym. Kopie tego pisma
otrzymuja wszyscy przewoznicy kolejowi. Corocznie sporzadzane
wytyczne w spétkach przewozowych wywotujg coraz wieksze
emocje. Dwumiesiecznik ,Z Biegiem Szyn” dotart do najnowszej
wersji wytycznych, ktéra obowigzuje przy konstrukcji rozktadu
jazdy 2014/2015 wchodzgcego w zycie 14 grudnia 2014 r.

REZERWA, CZYLI PUSTE TORY

Wedtug ,Wytycznych opracowania rocznego rozktadu jazdy”, na
wszystkich liniach kolejowych powinny wystepowac..
kilkugodzinne luki w ruchu pociggéw. Na liniach jednotorowych
luka taka powinna trwa¢ cztery godziny w porze nocnej.


https://wolnemedia.net/wytyczne-z-mozgu/

Natomiast w przypadku linii dwutorowych wytyczne méwig o
koniecznosci zapewnienia luki w ruchu na jednym z tordw przez
szes¢ godzin w porze nocnej oraz dodatkowo przez co najmniej
cztery godziny w soboty 1 niedziele w ciggu dnia. Wytyczne
sp6tki PKP PLK te kilkugodzinne luki nazywaja ,rezerwg dla
wtasnych potrzeb technologicznych”.

Kwestia tych rezerw podnoszona jest niezaleznie od ograniczen
zwigzanych z prowadzonymi pracami remontowymi czy
modernizacyjnymi. Te bowiem wskazywane w dwoch zatacznikach do
»Regulaminu przydzielania tras pociggéw i korzystania z
przydzielonych tras pociggoéw”.

Pierwszy z zatgcznikéw to ,Sieciowy harmonogram zamknied
torowych”, ktéry na 68 stronach wskazuje termin, miejsce oraz
rodzaj wykonywanych robdét, a takze wynikajgce z tego
ograniczenia w ruchu — ograniczenia predko$ci, zamkniecia
toréw czy koniecznos¢ jazdy drogg okrezng. W zataczniku
dotyczgcym okresu obowigzywania rozkt*adu jazdy pociaggéw
2014/2015 wskazane sg 934 zamkniecia torowe.

Drugi zatacznik do regulaminu — ,0graniczenia w przyjmowaniu
wnioskéw o przydzielenie trasy pociggu” - wskazuje
ograniczenia oraz przerwy w ruchu wywotane przede wszystkim
dtugotrwatg realizacjg inwestycji modernizacyjnych.

Podkreslmy wiec, ze wedle wytycznych Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym PKP PLK, kilkugodzinne ,rezerwy dla wtasnych
potrzeb technologicznych” powinny funkcjonowal na catej sieci
kolejowej — roéwniez na odcinkach nieobjetych pracami
remontowymi czy modernizacjami. Stosowanie ciggngcych sie
przez kilka godzin ,rezerw dla wtasnych potrzeb
technologicznych” przede wszystkim oznacza ograniczanie
przepustowo$ci sieci kolejowej.

TRZY MINUTY? RACZEJ DWADZIESCIA

Kolejne zagadnieniem regulowanym w ,Wytycznych opracowania
rocznego rozktadu jazdy” jest czas postoju pociaggdw na



stacjach i przystankach osobowych. Dokument méwi, Zze postodj
nie moze trwac¢ krdécej niz pét minuty (krdétszy, 18-sekundowy
postdj dopuszczony jest tylko w przypadku pociggébw
obstugiwanych mniejszymi autobusami szynowymi).

0d przyjetego pétminutowego czasu postoju jest dodatkowo wiele
wyjgtkéw. Postdj pociggu miedzywojewddzkiego musi trwac co
najmniej minute. Pociag, w ktdérego sktadzie kursuja wagony
sypialne lub kuszetki, na wiekszych stacjach musi zatrzymad
sie na co najmniej dwie minuty. Gdy na danej stacji
przewidziana jest wymiana druzyny konduktorskiej postodj
pociggu nalezy wydtuzy¢ do trzech minut, natomiast gdy
zmieniajg sie maszynisci zatrzymanie powinno trwaé¢ az pied
minut.

Dodatkowo w wytycznych znajduje sie dtuga lista stacji i
przystankéw na terenie aglomeracji warszawskiej, na ktdrych
postdj musi trwa¢ co najmniej jedng minute — niezaleznie od
pory dnia i nocy.

Kolejny temat to zmiana kierunku jazdy pociggu, ktdéra wedtug
wytycznych wigze sie z koniecznoscig wydtuzenia postoju dla
autobusu szynowego do szesciu minut, dla elektrycznych
zespotdéw trakcyjnych do 10 min., dla sktadéw wagonowych do 12
min., dla nowoczesnych jednostek trakcyjnych typu ELf czy
Impuls do 12 min., a dla zespotu trakcyjnego ED59 do az 20
min.

Warto przypomnieé, ze przed wprowadzeniem powyzszych regulacji
rozktadowy czas na zmiane kierunku jazdy pociggu potrafit
wynosi¢ dla elektrycznych zespotow trakcyjnych trzy minuty, a
dla sktadéw wagonowych osiem minut.

Przewoznicy <coraz czesSciej poddawali pod watpliwos$¢
racjonalnos¢ zbyt dtugich postojow na zmiane kierunku jazdy. W
zwigzku z tym w najnowszej edycji wytycznych pojawito sie
pojecie ,chronometrazu”, ktéry nalezy przeprowadzic¢ ,gdyby
przewoznik negowat przyjety czas”.



Chronometraz powinien zostac wykonany przez komisje sktadajaca
sie z przedstawicieli PKP PLK, przewoznika i Urzedu Transportu
Kolejowego. Przed badaniem przewoznik powinien dostarczy¢
komisji wyciag instrukcji dotyczacych wszystkich czynnosSci
zwigzanych ze zmiang kierunku jazdy. Chronometraz powinien
zosta¢ wykonany przynajmniej dwukrotnie. Dalej wytyczne
postanawiajg: ,W przypadku wykonania chronometrazu w dobrych
warunkach pogodowych, powinno sie uwzglednié¢ rdwniez
koniecznos¢ wykonania tych czynno$ci w czasie wystepowania
niekorzystnych warunkdéw pogodowych” — zapis ten oznacza, ze do
kazdej z czynnosci wykonywanych przy zmianie kierunku jazdy
nalezy doliczy¢ 30 sekund lub jedng minute.

CENTRUM POZERANIA EFEKTOW

Jak gtoszg wytyczne, w przypadku pociggdéw towarowych na zmiane
kierunku jazdy lub zmiane lokomotywy nalezy wliczy¢ az 40 min.
postoju! Taki jednozdaniowy zapis bezpos$rednio wptywa na niskg
konkurencyjnos¢ kolei na rynku transportu towarodw.
Przypomnijmy bowiem, Ze w Polsce $rednia predko$¢ handlowa
pociggu towarowego wynosi 25,75 km/h (dane UTK). Nawiasem
méwigc, jest to wynik dwukrotnie gorszy od S$redniej dla Unii
Europejskiej.

Zapisami w swoich ,Wytycznych opracowania rocznego rozktadu
jazdy” Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK niweczy
efekty osiggane dzieki modernizacjom i rewitalizacjom linii
kolejowych. Skrécenia czaséw jazdy pozerane sg przez czasy
postoju na stacjach i przystankach osobowych, ktére wydtuzane
sg pod najrézniejszymi pretekstami.

Co zaskakujace, ,Wytyczne opracowania rocznego rozktadu jazdy”
rozpoczynaja sie od stéw ,Nalezy dotozy¢ wszelkich staran dla
dalszego wudoskonalania rocznego rozktadu jazdy poprzez
wtasciwg wspotprace z przewoznikami”.

Pracownicy spdtek przewozowych odpowiedzialni za planowanie
rozktadu jazdy traktujg powyzszg deklaracje co najwyzej jako



ponury zart. — Generalna refleksja nie tylko moja, lecz w tej
chwili wszystkich os6b, z ktérymi rozmawiatem, a ktdére zajmuja
sie rozktadem, jest taka, ze problemy rozktadowe majg jedno
imie i nazwisko: Ireneusz Kluczyk. A z jakiego$ powodu zarzad
PKP PLK uwaza, ze absolutnie nikt inny sie na tym nie zna -
méwi dwumiesiecznikowi ,Z Biegiem Szyn” pracownik jednego z
przewoznikow.
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