Wyspa wpuszczona w kanat
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Mieszkajgc w Londynie, niejednokrotnie zapewne mijalismy
wgskie smukte barki cumujgce na Tamizie albo w odchodzgcych od
rzeki kanatach. Niektére z nich wygladajg, jakby latami nie
byty odcumowywane od pomostéw, a niektdre jak ptywajace ogrody
albo wrecz parki. W niektérych miejscach jest ich tak duzo, ze
trudno zliczyé¢.

Obecnie to wspomnienie po tym, kiedy barki — dzisiaj w 95
proc. mieszkalne — byty jednym z podstawowych $rodkodw
transportu w gtagb ladu i z gtebi 1ladu, towardw przyptywajacych
na statkach dalekomorskich i na nich odptywajacych.

OczywisScie system drég wodnych nie ogranicza sie jedynie do
Londynu. Kanatami mozna przeptyna¢ nawet do Szkocji i Walii.
Teoretycznie do Szkocji, a nawet do Morza Pdéinocnego mozna
przyptyna¢ nawet z Gliwic..

HISTORIA WODNEJ DROGI

Na dtugo przed powstaniem drogowego systemu komunikacyjnego
Londynu g*déwnym Srodkiem transportu byty statki ptywajgce po
Tamizie. Juz w 1197 r. nastgpity pierwsze préby jego
regulacji, kiedy to Corporation of London kupi*o od Ryszarda I
prawa do uzywania Tamizy. Natomiast w 1510 r. Henryk VIII
zaczagt przyznawaé¢ przewoznikom rzecznym specjalne licencje
pozwalajgce na wykonywanie ustug transportowych na Tamizie. W
1555 r. angielski parlament powotat specjalng instytucje do
kontrolowania ruchu na rzece - Company of Watermen and
Lightermen. Do budowy systemu kanatdéw i $luz byto jednak
jeszcze daleko.

Dopiero czasy wiktorianskie i rewolucja przemystowa
spowodowaty, ze powstat system, ktdéry praktycznie dziata do
dzis. W zamys$Sle system kanatdéw biegngcych w gtab 1ladu byt
tworzony do transportu wegla, zywnos$ci i innych towarow. Na
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przyktad jeden z budynkéw przy stacji King’'s Cross, obecnie
budynek Muzeum Kanatdéw Londyriskich, byt kiedys magazynem lodu,
do ktdérego dostarczano ten produkt wtasnie barkami. Sam
magazyn zbudowany zostat w 1862 r.

Wraz z rozwojem dokdéw w Londynie zaczeta rozwijac¢ sie
infrastruktura wéd S$rdédladowych. Najlepiej zachowanym
pomnikiem $wietnos$ci transportu wodnego w stolicy Wielkiej
Brytanii jest obecnie Limehouse Basin. W nim dokonywano
przetadunku towarow ze statkéw petnomorskich na mate barki,
ktéore dalej transportowaty je w gdre rzeki. 0d czasu rewolucji
przemystowej w XVIII w. niewiele sie zmienito w krajobrazie
Limehouse. Moze jedynie to, ze teraz wiekszosS¢ barek jest
tadniejsza i bardziej zadbana — przestaty one wozi¢ wegiel, a
zaczetly by¢ prawdziwym domem dla wielu londynczykéw. Z tego
okresu pochodzi tez jeden z najstarszych kanatdéw brytyjskich,
wybudowany w 1761 r. Bridgewater Canal. Przez lata wtadze nad
drogami wodnymi sprawowatlo wiele instytucji i przedsiebiorstw.
W kohAcu w zesztym roku dokonano kolejnego i jak na razie,
wydaje sie, ostatecznego podziatu.

Obecnie systemem drdég wodnych w Wielkiej Brytanii zarzadzaja
dwie organizacje: Scottish Canals na terenie Szkocji oraz
Canal & River Trust na terenie Anglii i Walii.

MARYNARKA ,,SZUWAROWO-BAGIENNA"

Przed rewolucjg przemystowg barki rzeczne byty napedzane si%g
wiatru lub sita mies$ni. Takie barki z Zzaglami mozna spotkad
jeszcze na Tamizie, np. w Dokach Swietej Katarzyny przy Tower
Bridge. Sg duzo szersze od ,narrowboats” i moga $mia%o
wyptywac na przybrzezne wody morskie. — Barki byty w Anglii
dwojakiego rodzaju: dtugie i bardzo wagskie — do zeglugi
kanatami, w ktérych sg Sluzy. Z racji niewielkiej szerokosSci
ich stateczno$¢ nie jest wystarczajgca do zeglugi na fali,
krotko méwigc: nie powinny sie kotysa¢ — méwi Adam
Kantorysinski, wieloletni kapitan zaglowca Fryderyk Chopin. -
Drugi rodzaj to barki uzywane do transportu w ujs$ciach rzek,



np. Tamizy. Te z kolei miaty znaczng szeroko$¢, gdyz nie byty
ograniczone szerokoscig kanatu lub $luzy. Duza szeroko$¢ nawet
przy niewielkim zanurzeniu dawata im znaczng tzw. dzielnosc.
Zatadowane miaty wystarczajgcg statecznosé¢, aby uprawia¢ nawet
zegluge przybrzezna, czyli mogty wychodzi¢ z rzek, aby morzem
przy brzegu przej$¢ do innego portu — dodaje.

Mate, wagskie barki sa duzo dtuzsze od zaglowych barek
rzecznych i napedzane — jak przystato na efekt rewolucji
przemystowej — przez silniki parowe. Jako paliwa poczatkowo
uzywano wegla albo drzewa. W wieku XX zaczeto stosowa¢ silniki
spalinowe, a za paliwo stuzyt olej napedowy. W rdéznych
miejscach kanatdéw mozna spotkac specjalne barki oferujace
zaopatrzenie w kazdy mozliwy rodzaj paliwa — sa to mobilne
,Sstacje benzynowe”. Zaleta mieszkania na barce jest oczywiscie
jej mobilnos¢. Tylko od sternika zalezy, gdzie akurat bedzie
nasz dom. Moze to by¢ centrum Londynu, alternatywny Camden
Canal czy urokliwe Henley. OczywisScie mozna poptyna¢ dalej w
gére rzeki, kanatami w gtagb ladu i cieszy¢ sie wolnoSciga
wtascicieli ,white cottage”.

W Londynie majg swdj poczatek najwazniejsze drogi wodne
biegngce w gtagb ladu. Tutaj zaczynajg sie Grand Union Canal,
Regent’s Canal czy Lee Navigation, ktdre z kolei *aczy sie z
terenami ostatniej olimpiady oraz stadionem olimpijskim.

Kanaty na Wyspach miaty mniej $Swietlany rozdziat w swojej
historii w momencie, gdy zamykano doki londynskie w latach 60.
ubiegtego wieku. Jednak stan ten nie trwat dtugo i juz po
prawie dekadzie kanaty i rzeki zaczety sie znowu ozywiad
dzieki entuzjastom.

SWIETLANA PRZYSZL0SC

0 ile rozwdj przemystu morskiego uspit londynskie doki na
wiele lat, a wschodni Londyn byt miejscem, do ktdérego raczej
nikt nie zapuszczat sie z wtasnej woli, o tyle sied¢ kanatdéw
angielskich nie zasypia*a nigdy. Barki, jak ptywaty w XVIII



w., tak ptywajg do tej pory. Zmienit sie jedynie charakter
,towaru”. Kanaty w czesSci londynskiej sa caty czas
remontowane, a tereny przybrzezne rewitalizowane. Najmtodszym
projektem, ktéry jest wtasnie finalizowany, jest odbudowa
stacji King’'s Cross, St. Pancrass oraz terendéw wokédt.
Teoretycznie kanaty Wielkiej Brytanii sg potgczone z reszta
Europy, a mozna powiedzie¢, ze nawet z rzekami w Polsce, zatem
mozliwa jest podrdéz barkg z Europy do Londynu. — Taka podréz
jest teoretycznie mozliwa — méwi kapitan Kantorysinski. — Odra
jest uregulowana az do uj$cia i potgczona kanatami z rzekami
zachodniej Europy. Istnieje stata zegluga barkami do Niemiec,
Holandii, Francji. Mozna sie tg drogg dosta¢ do Renu i wyjscé w
Rotterdamie, do Marny, a nastepnie Sekwany i wyjs¢ w Hawrze,
do Loary az do Nantes na Zatoce Biskajskiej, a nawet do Rodanu
i poptyng¢ na potudnie, do Marsylii — opowiada Kantorysinski.
— Istnieje w Holandii i Belgii ca*a sie¢ kanatdéw dla nieduzych
jednostek, ktérymi mozna sie dosta¢ do Dunkierki lub Calais.
Stad jest juz ,zabi skok” do Londynu.

Na morzu nie zawsze sg fale i cierpliwy doczeka¢ sie moze na
czas, gdy nawet mata *dédka przeptynie do Londynu — konczy z
lekkim usmiechem swoja wypowiedzZ.

Podréz to necgca i by¢ moze w konAcu znajdzie sie $miatek,
ktéry ja odbedzie. A skoro juz doptynie do Londynu, co
szkodzi, zeby poptynag¢ dalej, do Szkocji, i z drugiej strony
wyjs¢ na Morze Potnocne?

Brytyjczycy podchodza do zeglugi $rddladowej bardzo powaznie i
w przeciwieAstwie do innych krajow nie dos¢, ze naprawiajg
stare kanaty, to planujg budowe nowych: Fens Waterways Link
oraz Bedford and Milton Keynes Waterway.

Zatem ,zeglarzy szuwarowo-bagiennych” czeka w Wielkiej
Brytanii Swietlana przysztosc.
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