Wyposazenie

12 wrzesnia 2009
Mechanik samolotowy omawia wyposazenie zraszajgce chemtrails

na poktadzie samolotéw komercyjnych.

Ze wzgledéw, ktore zrozumiecie po przeczytaniu tego tekstu,
nie moge ujawnic¢ swojej tozsamosSci.

Jestem mechanikiem samolotédw duzych 1linii lotniczych. Pracuje
przy utrzymywaniu jednej z baz znajdujacych sie w duzym porcie
lotniczym. Mysle, ze pewne informacje, ktdre tutaj znajdziecie
sg wazne. Po pierwsze, chciatbym powiedzie¢ co$ na temat
“dziobania porzadku” wsrdéd mechanikéw. Jest to wazne dla tej
historii z przyczyny, ktdérg powiniene$ odgadng¢ sam.

Mechanicy pragng pracowal przy 3 rzeczach: przy awionice,
silnikach 1lub przy kontroli lotu. Przez mechanikéw te
czynnosci uznawane S3 za najistotniejsze. Na samym dole
hierarchii zaje¢ jest praca przy systemach unieszkodliwiania
odpadéw.

Zaden mechanik nie chce pracowa¢ przy pompach, zbiornikach i
rurach, ktore sg uzywane do przechowywania odpadéw z toalet.
Ale na kazdym lotnisku, gdzie pracowatem, zawsze znajdywato
sie 2-3 takich ktdérzy ‘na ochotnika’ pracowali przy tych
systemach.

Pozostali mechanicy sg szczesliwi oddajac im to zajecie. Z
tego powodu na jednym lotnisku tego typu rzeczy wykonuje tylko
2-3 mechanikdéw. Nikt nie zwraca szczegdélnej uwagi na tych
facetéw, inni mechanicy nie utrzymuja kontaktu z tymi, ktérzy
pracujg przy systemach odpadéw.

Faktem jest, ze nigdy nie mys$latem wiele o tej sytuacji,
dopdki nie zdarzenie z ostatniego miesigca. Podobnie jak
wiekszos¢ linii lotniczych mamy wzajemne porozumienia z innymi
liniami, ktére korzystajg z naszego lotniska. Jesli maja


https://wolnemedia.net/wyposazenie/

problem ze swoimi samolotami, nasi mechanicy zajmg sie tym.

Podobnie, jesli jeden z naszych samolotéw ma problem w innym
porcie lotniczym, naprawig go.

Pewnego dnia zostatem przywotany z bazy do pracy w samolocie
innego przewoznika. Otrzymatem telefon od Dyspozytora, ktdéry
nie wiedziat* na czym polega problem. Gdy dotartem do samolotu
okazato sie, ze problemem jest system usuwania odpaddw. Nie
byto innego wyjs$cia niz sie wczotgal¢ i rozwigzac problem.

Gdy wsiadtem do zatoczki zdat*em sobie sprawe, ze co$ byto nie
w porzadku. Byto wiecej zbiornikdéw, pomp, rur niz powinno. Z
poczatku zaktadatem, ze zmieniono caty system. 10 lat temu
pracowatem na doktadnie tym samym modelu samolotu.

Chcagc zlokalizowa¢ problem, szybko zdatem sobie sprawe z tego,
ze dodatkowe rurki i zbiorniki nie byty pod*aczone do systemu
unieszkodliwiania odpaddéw, w ogole. Wtasnie to odkrytem, gdy
pojawit sie inny mechanik z mojej firmy . Byt to jeden z tych,
ktéorzy zwykle pracujg na tym rodzaju samolotu. Z wdziecznos$cia
oddatem mu swoje zadanie.

Gdy wychodzit spytatem go o dodatkowe wyposazenie. Powiedzia%
mi abym: “martwit sie o swojg czes¢ samolotu, a on bedzie
martwi¢ sie o swojg!”

Nastepnego dnia, na firmowym komputerze, ogladatem schematy
instalacji. Kiedy tam bytem postanowitem sprawdzi¢ schematy
dodatkowego wyposazenia. Ku mojemu zdziwieniu schematy nie
pokazywaty instalacji, ktore widziat*em na wtasne oczy dzien
temu. Nawet w plikach producenta niczego nie byto. Bytem juz
zdeterminowany aby dowiedzie¢ sie to to wykonat.

W kolejnym tygodniu mielismy okresowag kontrole trzech z
naszych samolotéw. Jest duzo mechanikéw czotgajacych sie po
samolocie w trakcie takich inspekcji. Wtasnie skonczytem swoja
zmiane i postanowitem rzuci¢ okiem na system odpaddow jednego z
naszych samolotéw.



Uznatem, ze wsréd wszystkich mechanikéw na poktadzie nikt nie
zauwazy jednego dodatkowego. Jak mozna sie byto spodziewad
samolot, ktdéry wybratem miat dodatkowe wyposazenie!

Zaczatem is¢ tropem systemu rur, pomp i zbiornikdéw. Znalaztem
to, co wydawato sie by¢ jednostka sterowania dla systemu.
Wygladata jak standardowa jednostka kontrolna awioniki, ale
nie miata oznaczen zadnego rodzaju.

Mégtbym wytropié¢ przewody kontrolne z jednostki do pomp i
zawordw, ale nie by*o tam zadnych obwoddéw elektrycznych
wchodzgcych do jednostki. Jedyne kable z jednostki byty
podtgczone do gtdéwnego zasilacza samolotu. System miat duzy
zbiornik 1 i 2 mniejsze zbiorniki. Trudno byto powiedzieé¢ w
ciasnych pomieszczeniu, ale to wygladato ze duzy zbiornik moze
mie¢ okoto 50 galondéw pojemnos$ci (1 galon UK ma ok 4,51 x50 =
2251, USA (mokry) ma ok 3,8l = 190; przyp. Airbag). Zbiorniki
byty podtaczone do zaworu wypeiniania i oprézniania
przechodzgcym przez kaditub samolotu doktadnie za zaworem
oprézniania dla systemu odpaddw.

Kiedy miatem okazje by poszukal potaczenia pod samolotem
znalaztem to sprytnie ukryte za panelem pod panelem uzywanym
do uzyskania dostepu do sptywu odpadkow.

Zaczatem podazac¢ tropem rurek biegngcych od pompy. Te rurki
prowadzity do sieci matych rureczek, ktdra konczyta sie na
koAcu krawedzi skrzydta, na poziomie stabilizatorédw
horyzontalnych

Jesli spojrzysz uwaznie, na skrzydtach duzego samolotu wida¢
zestaw drutéw, o wielkoSci palca, rozciggajacy sie od
opadajgcej powierzchni boku skrzydta. Sg to knoty
roztadowujgce statycznos¢. Sa one uzywane do rozpraszania
statycznego *adunku elektrycznego, ktéry tworzy sie na
samolocie w locie.

Odkrytem, ze rurki z tego tajemniczego systemu prowadza do
tych knotéw (1 na 3 knoty). Zostaty “wydrgzone” w celu



umozliwienia przeptywu wszystkiego co dostato sie do Srodka i
wypuszczenia tego za pomocg tych fatszywych knotoéw .

Kiedy bytem na skrzydle, jeden z kierownikéw dostrzegt mnie.
Wyprosit mnie z hangaru méwigc, ze moja zmiana sie skonczyta i
nie jestem autoryzowany do pracy w nadgodzinach.

Nastepne dni byty bardzo pracowite i nie mia*em czasu na
kontynuowanie mojego Sledztwa. Pdéznym popotudniem, dwa dni od
mojego odkrycia, zostatem przywotany do wymiany czujnika
temperatury silnika w samolocie majgcym startowa¢ w przeciggu
2 godzin. Skonczytem prace i sporzadzitem dokumentacje.

30 minut pézniej zostatem przywotany do Dyrektora Naczelnego.
Gdy wszedtem do jego biura, spostrzegtem, ze nasz
przedstawiciel zwigzkowy i dwoch nieznanych mi juz na mnie
czekali. Powiedziat mi (przed. zw; przyp. Airbag), ze zostat
odkryty powazny problem. Powiedzia*, ze zostatem umieszczony w
sprawozdaniu za sktadanie fatszywych dokumentdw.

Zawiesit mnie dyscyplinarnie stwierdzajgc, ze ztozytem
fatszywg dokumentacje z czujnika temperatury silnika, ktory
zainstalowatem kilka godzin wczesniej. Bylem zupetnie
zaskoczony i zaczgtem protestowac¢. Méwitem im, ze jest to
Smieszne i ze wszystkiego dopilnowatem.

W tym miejscu Przedstawiciel Zwigzkowy zarekomendowat
ogledziny samolotu abysmy mogli wszystko wyjasnié¢. Nastepnie
spytat o dwéch mezczyzn obecnych w biurze. DN powiedziat mi,
ze to inspektorzy bezpieczenstwa 1linii lotniczych, ale nie
poda ich nazwisk.

Podazylismy do samolotu, ktdéry powinien by¢ w powietrzu a byt
zaparkowany na ziemi. PZ otworzyt silnik i odpigt czujnik z
numerem seryjnym, ten, ktdéry zainstalowatem. Poinformowano
mnie, ze zostatem zawieszony na tydzien, bez wynagrodzenia, i
ze mam natychmiast opuscié¢ miejsce.

Pierwszego dnia mojego zawieszenia siedziatem w domu 1



zastanawiatem sie co u lich mi sie przydarzyto. Wieczorem
otrzymatem telefon. Gtos powiedziat do mnie: “Teraz juz wiesz,
co dzieje sie z mechanikami, ktérzy grzebig w czym nie
powinni. Nastepnym razem, gdy zaczniesz grzebal przy systemach
nie podlegajgcych Tobie, stracisz prace! WspaniatomysSlnie, mam
nadzieje, ze bedziesz mdégt wréci¢ wkrdétce do pracy” KLIK.

Ponownie musiatem zbieral sie z podtogi. Przebiegto mi przez
mysl, zZze to co mi sie w*asnie przydarzyto musi by¢
bezposrednio potaczone z moim tropieniem sieci tajemniczych
rurek.

Nastepnego ranka DN wezwat mnie. Powiedziat, ze z powodu mojej
doskonatej zawodowej przesztosci zawieszenie zostato
zredukowane do jednego dnia, 1 ze powinienem wracacd
natychmiast do pracy. Jedyne o czym mogtem wtedy mysle¢ to “co
oni prébujg ukry¢” i “kim ONI sg”!

Tego dnia w pracy byto jak by sie nic sie nie stato. Zaden z
innych mechanikéw nie wspomniat o zawieszeniu a mdj PZ
powiedziat mi abym o tym nie rozmawiat. Tej nocy zalogowatem
sie w Internecie, aby sprébowaé¢ znalez¢ odpowiedzi.

Nie pamietam juz jak do tego doszto ale znalaztem sie na
stronie wspominajgcej o chemicznie poskrecanych contrails.

To byt moment kiedy wszystko dla mnie sie zbiegto. Lecz
nastepnego ranka znalaztem w mojej zamykanej szafce notatke.
Méwita: “Ciekawos¢ zabija kota. Nie odwiedzaj stron
internetowych, ktére Ciebie nie dotyczg.

To jest to. Teraz wiem, ze mnie obserwujg.

Chociaz nie wiem co pryskaja, moge powiedzie¢, jak oni to
robig. Doszedtem do wniosku, ze uzywajg “miodowych ciezaréwek”
. To ciezardwki oprézniajace odpady ze zbiornikdéw toalet.

Porty lotnicze zazwyczaj zawierajg umowy na tego typu prace i
nikt nie jest w poblizu tych ciezardéwek. Kto chciatby sta¢



obok ciezardwki peinej gbéwna. Wydaje sie sensowne, ze podczas
oprézniania tych zbiornikéw ci faceci moga %*atwo napetniad
zbiorniki systemu spryskiwania .

Znajg trase lotu samolotéw wiec prawdopodobnie programuja
jednostke kontrolng, aby rozpoczagl¢ opryski w jakis czas po
osiggnieciu przez samolot odpowiedniej wysokosci.

Dysze spryskiwania w fatszywych knotach sg tak mate, ze nikt w
samolocie nie bedzie w stanie nic zobaczyC.

Boze, pom6z nam wszystkim.
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