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Wykluczenie transportowe to realny problem polskich wsi i nie
ma znaczenia, czy znajdujg sie one na wschodzie, czy zachodzie
kraju. Jak wskazuje raport ,Monitoring rozwoju obszarodw
wiejskich. Etap IV”, prawie 26 proc. sotectw (11 tys.) nie
jest skomunikowanych transportem publicznym, kolejowym Llub
drogowym, z miejscowos$cig gminng bez przesiadek. Wielu gmin
zwyczajnie nie stad¢ na uruchomienie takich pot*gczen. W
miejscowosciach wiejskich substytutem transportu publicznego
jest samochdéd. Statystycznie posiada go juz kazda osoba w
wieku produkcyjnym. — Przy czym w wiekszosci sg to auta stare,
majgce wiecej niz 10 lat — méwi dr hab. Monika Stanny z
Instytutu Rozwoju Wsi i Rolnictwa PAN.

Problem z dostepem do komunikacji publicznej dotyczy dzis
wielu miejscowosci w Polsce, cho¢ im wieksza jest gestos¢
zaludnienia, tym jest on mniejszy. Dotyka on zwtaszcza
mieszkancéw wsi. Wykluczenie transportowe moze dotyczy¢ nawet
kilkunastu milionéw 1ludzi. ,Wie$ dotyka wykluczenie
transportowe, przede wszystkim te wies$ najdalej od szosy. 26
proc. miejscowosci gminnych nie posiada komunikacji z centrum
gminy, czy to jest miasto, czy to jest wie$ gminna. To jest
prawie 11 tys. sotectw” — méwi w rozmowie z agencja
informacyjng Newseria dr hab. Monika Stanny, prof. Instytutu
Rozwoju Wsi i Rolnictwa PAN, dyrektorka instytutu.

Niechlubne zjawisko biat*ych plam transportowych ma w Polsce
dtuga tradycje, siegajgca lat 90. ubiegtego wieku. Ostatnio
zostato spotegowane przez pandemie COVID-19, kiedy wiele
potagczen byto likwidowanych z powodu niskiego popytu na
podréze komunikacja zbiorowa. Jak wynika z danych Gtdéwnego
Urzedu Statystycznego, zebranych przez Stowarzyszenie
Wykluczenie Transportowe, w 2014 roku na terenie Polski
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funkcjonowato 788 612 km 1linii regularnej komunikacji
autobusowej, a w 2020 roku byto to 480 435 km. ,Regres
transportu publicznego, ktéry nastgpit w latach 90., zostat
automatycznie uzupetniony przez spoteczenstwo transportem
indywidualnym. Wedtug statystyk obecnie na jedna osobe w wieku
produkcyjnym na obszarach wiejskich przypada jeden samochdd.
Wyraznie pokazuje to, ze samochdd jest substytutem transportu
publicznego” — komentuje badaczka.

To jednak oznacza, ze najbardziej wykluczone komunikacyjnie w
tej sytuacji sg osoby starsze, ktdére nie mogg prowadzi¢ auta.
Zastepowanie samochodami komunikacji zbiorowej ma tez inne
konsekwencje. ,Jezeli rodzic dojezdza do pracy do danej
miejscowosci, to dziecko tez jest dowozone tam do szkoty, w
zwigzku z tym odsetek dzieci uczeszczajgcych do szkoty na
obszarach wiejskich maleje” — méwi ekspertka PAN.

Jak wynika z nowej edycji raportu ,Monitoring rozwoju obszarow
wiejskich. Etap IV” przygotowanego przez Fundacje Europejski
Fundusz Rozwoju Wsi Polskiej oraz Instytut Rozwoju Wsi i
Rolnictwa PAN, w latach 2010-2019 liczba rejestrowanych aut na
100 mieszkancéw wzrosta o 30 proc. Dane Eurostatu wskazuja
dodatkowo, ze w naszym kraju wskaznik liczby samochodéw na
1000 mieszkancdéw jest wiekszy niz Srednia unijna. To 0,66 auta
na mieszkanca, podczas gdy srednia UE wynosi 0,53. Obszary, na
ktorych jest najwiecej zarejestrowanych samochoddéw, pokrywaijg
sie z tymi o najgorszej dostepnosci transportu zbiorowego.
Eksperci EFRWP i IRWIR PAN oceniajg, ze wzrost liczby
samochoddéw osobowych jest nie tylko skutkiem niedostatecznej
oferty transportu zbiorowego, lecz takze czynnikiem jego
dalszego regresu. Co istotne, 90 proc. tych samochoddéw to auta
stare, wyprodukowane jeszcze przed 2008 rokiem, a zatem majace
nie mniej niz kilkanas$cie lat. Dla poréwnania odsetek dla
miast na prawach powiatu wynosi 65 proc.

Aby mieszkancy mniejszych miejscowos$ci korzystali z transportu
zbiorowego, powinien by¢ wiec dodatkowo konkurencyjny wobec
wtasnego auta. ,Musi by¢ na tyle tani i na tyle dostepny, aby



mieszkaniec wsi podjat decyzje o porzuceniu wtasnego
samochodu. A gmin na to nie sta¢, bo finansowo majg trudng
sytuacje: spadajg im dochody i udziaty w wydatkach majgtkowych
i inwestycyjnych. Gminy nie s w stanie zorganizowad
transportu publicznego na takim poziomie, na jakim
oczekiwaliby mieszkancy obszardéw wiejskich” — ocenia prof.
Monika Stanny.

W Polsce zapewnienie dostepu do transportu regionalnego lezy w
gestii samorzgddéw. Raport IRWiR PAN wskazuje, ze wydatki na
transport lokalny od lat sukcesywnie malejag. Obok transportu
szkolnego byt jednym z najczesSciej wymienianych wydatkow
budzetu gminy, na ktdére naktady sg coraz mniejsze.

Zdaniem ekspertki transport publiczny nalezy traktowaé¢ w
kategoriach inwestycji i podejs¢ do jego uruchomienia jak do
kazdej innej ustugi publicznej, typu ochrona zdrowia czy
edukacja. ,Powinnismy podejs¢ do transportu publicznego,
nasladujgc model niemiecki, gdzie za pewien ryczatt mozna by
byto poruszaé¢ sie réznymi Srodkami transportu. Nalezatoby
§ciggng¢ organizacje transportu publicznego z ciezaru gminy i
nie traktowa¢ tego jako koszt, ale inwestycje. To element,
ktéory zwiekszy naszg mobilnos¢ i w konsekwencji przetozy sie
na korzysci ekologiczne” — podsumowuje dyrektorka Instytutu
Rozwoju Wsi i Rolnictwa PAN.

»Najwyzsza ocena dostepnos$ci przestrzennej dotyczy gmin
potozonych w poblizu miast. Jest to widoczne przede wszystkim
wokot stolic wojewddztw. Obszary o niskiej oraz bardzo niskiej
klasie oceny dostepnos$ci przestrzennej wystepuja poza strefg
oddziatywania tych o$rodkéw i — wraz ze wzrostem odlegtosci od
nich — tworzg zwarte klastry. Obserwujemy je przede wszystkim
na stykach granic wojewodztw pomorskiego i
zachodniopomorskiego, podlaskiego i warminsko-mazurskiego,
wielkopolskiego i lubuskiego, a takze w rejonach peryferyjnych
wiekszosci wojewddztw (np. na pdétnocny zachdéd oraz potudnie od
Warszawy, na potudnie od todzi, w strefach przygranicznych,
m.in. w wojewodztwach lubelskim i dolnoslaskim)” — czytamy w



raporcie ,Monitoring rozwoju obszardéw wiejskich. Etap IV”.
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