Wtadimir Putin zniszczyt Nowy
Jedwabny Szlak

10 marca 2022

Jak stusznie zauwazyt azerski specjalista ds. stosunkéw
miedzynarodowych Yunis Sharifli, celem =zblizenia chinsko-
ukrainskiego z roku 2021 roku byto uczynienie z panstwa pod
przywdédztwem Wotodymyra Zetenskiego jednej z bram do Europy
dla Inicjatywy Pasa i Szlaku, znanej tez
jako Nowy Jedwabny Szlak.

W lipcu 2021 roku Chinska Republika Ludowa oraz Ukraina
podpisaty porozumienie o wspétpracy w zakresie budowy
infrastruktury komunikacyjnej, ktéra miata staé¢ sie bardzo
istotnym elementem dla chinskiego handlu z panstwami
kontynentu europejskiego.

Chinczycy wchodzac z solidnym impetem na Ukraine, planowali
stworzy¢ sobie alternatywe dla transportu swoich towardw na
stary kontynent oraz dla transportu towardéw europejskich na
rynek chinski. By*o to spowodowane destabilizacjg Biatorusi
przez rezimy zachodnie, ktdére chciaty dokona¢ zamachu stanu w
roku 2020, aby przeja¢ kontrole nad rosyjskim sojusznikiem
oraz jednym z najistotniejszych panstw dla transportu
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towarowego Europa-Azja.

Zamach stanu, w przeciwienstwie do Ukrainy 2014 roku, sie nie
powiddt jednak konsekwencje, ktore nastgpity w ciggu miesiecy
po nim, takie jak natozenie na Biatorus sankcji za
aresztowanie jednego z tzw. opozycjonistéw, ktdérzy sterowali
nastrojami spotecznymi podczas rewolucji 2020 czy tez
destabilizacja polsko-biatoruskiego pogranicza przez rezim
Aleksandra tukaszenki, spowodowaty, ze Chinczycy i tamtejsi
przewoznicy musieli bra¢ pod uwage ta niestabilnos$c¢ i szukad
alternatyw dla szlaku prowadzgcego przez kraj ze stolicg w
MiAsku. Ukraina byto w tym momencie jedynym logicznym wyborem.

Brano takze zapewne pod uwage Litwe, jednak ta postanowita
opuscié¢ platforme wspdétpracy 17+1 (platforma wspdtpracy panstw
Europy Srodkowo-Wschodniej i Chin) i otworzy¢ w swoim kraju
przedstawicielstwo panstwa Tajwan, co oczywiscie musiato
wigzal sie z reperkusjami ze strony Pekinu. ChifAczycy na to
odpowiedzieli zawieszajgc ruch kolejowy pomiedzy swoim krajem
a wtasnie Litwa.

Wiekszy udziat Ukrainy w inicjatywie Pasa i Szlaku lezat rzecz
jasna w gtebokim interesie panstwa rzadzonego przez Wotodymyra
Zetenskiego. Przede wszystkim powigzania gospodarcze panstwa
ze stolicg w Kijowie i Chinskiej Republiki Ludowe]j
spowodowatyby, ze Ukraina stataby sie sojusznikiem sojusznika
Federacji Rosyjskiej, a wiec Rosjanie musieliby sie, rzecz
jasna do pewnego stopnia, liczy¢ z tym, ze dziatania przeciwko
panstwu ukrainskiemu spowoduja negatywny odzew ze strony Chin.

Ponadto chinskie inwestycje spowodowatyby rozbudowe i
unowoczesnienie infrastruktury komunikacyjnej na Ukrainie oraz
stworzenie nowych miejsc pracy. Zdywersyfikowatyby one takze
wptywy zachodnie oraz rosyjskie, od ktérych Ukraina byta
uzalezniona.

Jednak Ukraina wchodzgc w blizszg kooperacje z ChRL jako
istotny czynnik Inicjatywy Pasa 1 Szlaku stataby sie



alternatywg dla Biatorusi jako gtdwnego podmiotu, przez ktéry
transportowano z Chin 1 do Chin towary czym zagrozitaby
interesom kraju rzadzonego przez Aleksandra tukaszenke, ktéry
wydaje sie by¢ najwazniejszym sojusznikiem Federacji
Rosyjskiej. Ponadto Chinczycy wchodzac na Ukraine chcieli tym
samym omijaé¢ terytorium Federacji Rosyjskiej, chociazby
poprzez Morze Czarne 1 port w Odessie. Zmniejszatoby to wiec
tym samym nie tylko zyski z racji optat transportowych dla
Biatorusi lecz takze dla samej Rosji rzadzonej przez Wtadimira
Putina.

Krétko méwigc: Ukraina jako istotny czynnik Nowego Jedwabnego
Szlaku byta sprzeczna z interesem Rosji i jej sojusznikdéw. Ale
nie tylko z interesem Rosji. Ukraina udostepniajgca swoja
ziemie dla transportu chinskich konteneréw oraz dla rozbudowy
infrastruktury, ktéra przyspieszataby chinski wzrost
gospodarczy, byta takze solag w oku Standéw Zjednoczonych
Ameryki PO6%tnocnej, ktore zapewne walnie przyczynity sie do
tego, ze Litwa odchodzita od wspéipracy z Chinami, wedlug mnie
po to, aby zniszczy¢ Panstwu Srodka potencjalne alternatywy
dla po6tnocnych nitek NJS i przekierowa¢ catos$¢ na odcinek
ukrainski i biatoruski, co jak widzimy w ciggu ostatnich dni,
w zwigzku z wojng ukrainsko-rosyjska, przyniosto juz wtasciwie
zniszczenie catego wielkiego <chinskiego projektu
geoekonomicznego jakim jest kolejowy Nowy Jedwabny Szlak.

Juz w czwartek 24 lutego a wiec w dniu wybuchu wojny, port w
Odessie, do ktérego trafiaty kontenery transportowane przez
Morze Czarne, zostat zamkniety. Dwa dni pdzZniej zamknieto
granice ukrainsko-rosyjska oraz ukrainsko-biatoruska, co
spowodowato catkowity paraliz NJS na odcinku ukrainskim.
Ukraincy, aby wuniemozliwi¢ rosyjskiemu agresorowi
transportowanie zaopatrzenia dla wojska kolejg, prowadzili
dziatania dywersyjne, polegajace na wysadzaniu w powietrze
szyn kolejowych, biegngcy z Rosji na Ukraine. Tym samym Nowy
Jedwabny Szlak, przechodzgcy przez Rosje i Ukraine, zostat
uziemiony nie tylko na czas wojny lecz na wiele lat.



PrzewoZznicy tacy jak MSC czy tez Maersk catkowicie wstrzymali
nadawanie przesytek z Chin do Europy drogg kolejowga z powodu
utraty zaufania do transportu przez terytorium Rosji 1
Biatorusi. Tak postepujg takze inne firmy, ktdore po prostu
muszg wkalkulowywa¢ to, ze dziatania wojenne wkrotce mogg sie
rozszerzy¢ o nowe terytoria czy tez cate panstwa.

Na przejsciu granicznym w Mataszewiczach, przez ktdére jeszcze
niedawno przechodzito 90% catego transportu kolejowego Europa-
Chiny, ruch ciggle spada. Nikt nie chce ryzykowad
niedowiezienia towaru na czas czy tez utraty wtasnosSci w
skutek dziat*an wojennych. Poza tym na Biatorusi wagony
kolejowe sg przeznaczane na potrzeby wysitku wojennego co
powoduje, ze po prostu zaczyna ich brakowa¢ w konteks$cie
przewozéw towarowych. Ponadto czes¢ przewoznikdéw ogtosita
zakaz wjazdu na terytorium Biatorusi. Ubezpieczyciele z koleil
nie chcg juz zapewnia¢ ochrony *adunkoéw.

W zwigzku z mozliwosScig wybuchu wojny, jeszcze przed 24 lutego
czes¢ odbiorcéw oraz w zasadzie chyba wszyscy nadawcy
przesytek, przerzucili sie na duzo wolniejszy 1 coraz drozszy
transport morski.

Wedtug ocen ekspertdow za kilka-kilkanascie dni ruch kolejowy w
Mataszewiczach, przez ktére, przypomnijmy przechodzito nie tak
dawno 90% catej wymiany towarowej Chiny-Europa droga kolejowa,
stanie catkowicie. Tym samym, wobec niedokonczenia potudniowe]
nitki Nowego Jedwabnego Szlaku przez Iran, Turcje i potwysep
Batkanski, wobec zniszczenia Ukrainy oraz sankcji natozonych
na Rosje, chinski projekt ,zelaznego” Nowego Jedwabnego Szlaku
zostanie niemal catkowicie zniszczony.
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Obecnie wysytki kolejg w strone Chin zostaty catkowicie
zawieszone. Przesytki z Chin wcigz jeszcze sg transportowane w
strone Europy, jednak tak jak juz wspomniatem, jest kwestig
dni kiedy 1 te zostang wstrzymane. Ruch drogowy juz niemal
catkowicie zamart.
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Staja pociagi na Nowym Jedwabnym Szlaku. Dla
nadawcow ryzyko jest zbyt duze

Putin zniszczyl sztandarowy projekt Pekinu, Nowy Jedwabny Szlak.
Spedytorzy stracili zaufanie do kolejowej trasy przez Rosje.
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W chwili gdy wybuchata wojna, kolejowym Jedwabnym Szlakiem
transportowano jedynie 5% catosci wymiany handlowej ChRL-UE.
Jednak 1liczba przerzuconych do Europy kontenerdéw droga
kolejowag rosta z roku na rok w zatrwazajacym tempie. W 2019
roku chinsko-rosyjsko-kazachska spétka UTLC ERA, ktéra
odpowiada za okoto 80% wszystkich towardéw przerzuconych droga
ladowg na trasie Chiny-Europa, zanotowa*a wynik 333 tys.



kontenerdéw o dtugosci 20 stép, ktdére trafity z Dalekiego
Wschodu na stary kontynent. Rok pézniej liczba ta wzrosta do
546 tys. kontenerdéw. W roku 2021 przetransportowano ich niemal
700 tys. Catkowita ilos$¢ kontenerdw przerzuconych w 2021 roku
z Chin do Europy drogg lgdowa to wiec okoto 850 tys. W obecnym
2022 roku prognozowano wzrost o kolejne 20%.

W 2020 roku wartos¢ towardw przetransportowanych do Europy
wyniosta 50 miliardéw dolardéw. Rok pézniej juz 74,9 miliarda.
W 2016 roku wartos¢ ta wyniosta jedynie 8 miliardow. W tym
wtasnie roku pomiedzy Chinami a Europg przejechaty 1702
pociggi towarowe. W roku 2021 a wiec jedynie 5 lat péZniej,
juz ponad 15 tysiecy a wiec niemal 10 razy wiecej. W roku 2011
kiedy Chinczycy zaczeli eksport towardw do Europy droga
ladowg, przejechato ich jedynie 17.

LICZBA POCIAGOW NA TRASIE CHINY-EUROPA
2011 17
2012 | 42
2013 |80
2014 | 308
2015 [l 815
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2018 | 6,353
2019 [ ¢.225
2020 [T
2021 T

Uderzenie w transport kolejowy z Chin do Europy, ktéore wykonat
24 lutego 2022 roku Wtadimir Putin, wywotujagc peinoskalowa
wojne z krajem rzadzonym przez Zetenskiego, nie byto jedynym
dziataniem rosyjskim na Ukrainie, ktére hamowato rozwéj
kolejowej alternatywy dla transportu morskiego. Juz w 2014
roku, kiedy Rosja anektowata Krym oraz rozpoczeta wojne
hybrydowg na wschodzie Ukrainy, efektem dzia*an rosyjskich
oraz sankcji UE byto wstrzymanie eksportu europejskich
produktéw rolnych oraz spozywczych na rynek chinski. Oraz



poprzez aneksje Krymu, powstrzymanie uczynienia tego pétwyspu
wielkim chinskim hubem przetadunkowym.

Biorac pod uwage iz transport ladowy to wcigz jedynie 5% o0go6tu
wymiany handlowej UE-Chiny, mogtoby sie wydawad, ze
zniszczenie przez rosyjsko-ukrainska wojne kolejowego
Jedwabnego Szlaku nie uderzy zbyt mocno w interesy Panstwa
Srodka. Nic bardziej mylnego. Transport morski, w wyniku tzw.
pandemii koronawirusa, ktéra spowodowata wzrost znaczenia
drogi ladowej i spadek morskiej, bardzo mocno podrozat.
Jeszcze przed wybuchem tzw. pandemii COVID-19 koszt transportu
drogg morskg jednego kontenera z Szanghaju do Rotterdamu,
wynosit mniej niz 2000 dolardow. Po wybuchu pandemii wzrdést on
do 13 tys. Po rosyjskiej agresji na Ukraine z lutego biezgcego
roku, niektdérzy spedytorzy podawali stawki siegajgce 54 tys.
dolaréw. Ponadto na drodze morskiej wystepujg znaczne
opdéZznienia a takze wcigz brakuje wystarczajgcej liczby
jednostek morskich do tego, aby zaspokoi¢ potrzeby eksportowe.

Uderzenie w kolejowy JS jest wiec bardzo istotnym dziataniem,
szkodliwym dla Chin, ktdére moze sie okaza¢ zabdjcze dla ich
gospodarki oraz porzadku spotecznego. Tym bardziej :ze
Chinczycy nie chcac draznié¢ Rosji, nie maja zamiaru stanowczo
potepia¢ rosyjskiej agresji na Ukraine, co stawia ich w roli
pariasa Swiata oraz moze spowodowal wkrétce pogorszenie ich
wizerunku w skali miedzynarodowej co moze wigzac sie z probami
ich izolacji.

Aby Chiny zostaty w 2030 roku najwiekszg gospodarka sSwiata,
potrzebujg utrzymac¢ wzrost PKB na poziomie oko*o 6% rocznie.
Biorgc pod uwage paraliz NJS moze okaza¢ sie to bardzo trudne.
Tym bardziej, ze ceny energii rosng a Chinczycy musza
importowac¢ gigantyczne iloSci surowcdéw do jej wytwarzania gdyz
sami ich po prostu nie posiadajg. A przynajmniej nie tyle ile
wchtania ich gospodarka.

Nawet jezeli Rosjanie bardzo szybko zakonczyliby wojne na
Ukrainie to 1 tak sankcje, natozone na Rosje zapewne



pozostatyby jeszcze jaki$ czas. Ponadto zniszczenia wojenne,
ktore spowodowaty destrukcje poitnocnej nitki NJS przez Moskwe
i Kijéw, odbudowywano by zapewne wiele lat. Réwnie dtugo
potrwa zapewne odzyskiwanie =zaufania inwestorow i
przewoznikdéw, ktorzy chcieliby finansowac transport oraz
odbudowe i tworzenie nowej infrastruktury dla przewozéw
kolejowych i drogowych.

Tak wiec Nowy Jedwabny Szlak na odcinku ukrainskim i
biatoruskim zostanie zapewne uziemiony na dXuzszy czas. Tym
bardziej, ze wcigz nie wiadomo kiedy zakohAczy sie wojna. A w
mojej opinii, przygladajac sie nieudolnosci rosyjskiej armii
oraz fanatyzmowi Ukraincéw, mozna podejrzewaé, ze po
ewentualnym zdobyciu Kijowa odpalona zostanie opcja
~Afganistan”. Czyli przeniesienie dziatan zbrojnych =z
regularnej armii na dzia*ania partyzanckie. Tym bardziej, ze
Rosjanie nie wiadomo dlaczego nie majg zamiaru przeciecia
linii zaopatrzeniowych dla Ukraincow, przechodzgcych przez
zachéd tego kraju. Co razgco wyglada na celowe przediuzanie
wojny przez wtadze kremlowskg.
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