Wielkie mate pociggi

13 marca 2017
To one uratowaty lokalng kolej w Czechach: wagony motorowe
typu 810. Cztery takie pociggi wtasnie sprowadzono do Polski.

Czeskie miasteczko Doudleby nad Orlici, na stacji na chwile
przystaje przyspieszony pocigg z Pardubic do Letohradu. Z
wagondw wysypuja sie pasazerowie. Czes¢ z nich szybkim krokiem
przechodzi do stojgcego przy sasiednim peronie wagonu
motorowego. Na przesiadke sa tylko cztery minuty.

Wszyscy podrézni zdgzyli sie przesiags$¢, z megafonu pada
zapowiedZz, ze motorowy pocigg osobowy do stacji Rokytnice v
Orlickych Hordch jest gotowy do odjazdu. Liczgcy 55 miejsc do
siedzenia pocigg rusza, by zaraz odbi¢ od wazniejszej linii i
wjecha¢ w doline rzeki Zdobnice. Po kilku minutach zatrzymuje
sie w liczacym 4,5 tys. mieszkahcow miesScie Vamberk. Tu
wysiada kilkanascie os6b, a kilku nowych pasazerdw sie
dosiada. Potem pocigg pnie sie w gére doliny rzeki Zdobnice,
co pare minut zatrzymujgc sie na matych przystankach, lezacych
na skraju kolejnych mijanych wsi: Peklo nad Zdobnici, Rybna
nad Zdobnici, Slatina nad Zdobnici i Pécin. Wysiadajag po trzy,
cztery osoby. Po nieco ponad pdét godzinie jazdy pocigg osigga
Rokytnice v Orlickych Hordach, gdzie wysiada grupka pasazeréw.
Tu, w tym liczgcym 2 tys. mieszkancéw miesScie, konczg sie
tory.

20-kilometrowg 1linie Doudleby nad Orlici - Rokytnice v
Orlickych Horach od rana do wieczora przemierza po siedem
potgczen w kazdym kierunku. W Polsce takich 1linii dawno juz
nie ma.

LINIE NA UBOCZU

Zajgczkowo Lubawskie — Lubawa, Satopy-Samulewo — Reszel,
Strzebin — WoZniki Slaskie, Fosowskie — Dobrodzien czy
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Kamieniec Zagbkowicki - Z*oty Stok. Takie Kkilku-,
kilkunastokilometrowe 1linie — %3czgce wazniejsze ciggi z
potozonymi wzgledem nich na uboczu miastami — przestaty u nas
funkcjonowa¢ na przetomie lat 80. i 90. Gwozdziem do ich
trumny byt brak odpowiedniego taboru. Standardowo pociggi
obstugujgce te dowozowe linie zestawiane byty z ciezkich
lokomotyw (zazwyczaj parowozu Ty2 Llub lokomotywy spalinowej
SP42) i jednego, dwéch wagondow. Sktady te byty bardzo
paliwozerne 1 wymagaty kilku oséb obstugi (druzyny
konduktorskiej, maszynisty, pomocnika maszynisty i w przypadku
parowozéw jeszcze palacza).

Tak lokalne linie dogorywaty w cieniu wielkiej inwestycji,
jakg w Polsce lat 70. i 80. byta elektryfikacja kolei. Gdy w
1988 r. Polskie Koleje Panstwowe <chwality sie
zelektryfikowaniem 10 tys. km linii kolejowych, zaczeta sie
masowa likwidacja dochodzacych do nich potgczen lokalnych.

Tymczasem w Czechostowacji — gdzie zelektryfikowano wtasciwie
tylko najwazniejsze magistrale — pod koniec lat 80. byty juz
wyraznie odczuwane efekty decyzji podjetej kilkanascie lat
wczesniej: w 1975 r. — po dwuletniej testowej eksploatacji
dwoch prototypéw — przystgpiono do seryjnej produkcji matych
wagondw spalinowych do obstugi linii lokalnych z predkos$cia
maksymalng 80 km/h. Do 1982 r. zaktady Vagdénka Studénka
wyprodukowaty na potrzeby catej Czechostowacji 678 wagondw
motorowych typu 810 (poczgtkowo oznaczonych symbolem M.152).
Po podziale kraju 551 pojazddéw tego typu przypadto Czechom,
stajgc sie najliczniejszg serig taboru trakcyjnego w tym
kraju.

AUTOBUS NA TORACH

Nazywane ,motorakami” wagony typu 810 wyposazono w silnik oraz
automatyczng skrzynie biegéw znane z autobuséw Karosa SM 11,
ktéore od potowy lat 60. produkowano do obstugi komunikacji w
czechostowackich miastach. - Uktad napedowy stosowany w
Karosach SM 11 byt tatwo dostepny, miat odpowiedni stosunek



masy do osiggdéw oraz byt sprawdzony w praktyce — pisat Zbynék
Zlinsky w portalu Vlaky.net.

Zaktady Vagénka réwnolegle do wagondéw motorowych wyprodukowaty
912 wagonO6w doczepnych. Dzieki temu 55-miejscowe wagony
motorowe typu 810 — po dotgczeniu wagondéw doczepnych — moga
by¢ kierowane do obstugi kurséw szczytowych oraz catych linii
cechujgcych sie wiekszymi potokami podréznych. ,Motorak” wraz
z jednym wagonem doczepnym oferujg 117 miejsc siedzacych, a
razem z dwoma wagonami doczepnymi — 179 miejsc siedzgcych.

»Motoraki” odegraty swojg role réwniez w.. ruchu towarowym.
Jeszcze do przetomu XX i XXI wieku na liniach lokalnych
zdarzato sie, ze do wagonow motorowych typu 810 dotaczano
jeden, dwa wagony towarowe, formujgc w ten sposdb mieszany
pocigg osobowo-towarowy, ktory ze stacji na wazniejszej linii
przywozit do miasteczka nie tylko pasazeréw, ale przy okazji
tez wegiel, drewno czy nawozy sztuczne.

POCIAG ZMIENIAJACEJ SIE KOLEI

Po Aksamitnej Rewolucji 1989 r. mate wagony motorowe typu 810
okazaty sie catkiem dobrze dopasowywad¢ do zmieniajgcych sie
realidéw ekonomicznych funkcjonowania typowo lokalnej kolei.

W 1991 r. na liniach kolejowych obstugiwanych ,motorakami”, za
sprawg ich krétkiej drogi hamowania, mozliwe bylo wprowadzenie
pierwszych przystankéw na zgdanie. Dzi$ na czeskiej kolei
rozwigzaniem tym objetych jest kilkaset punktdéw z mniejsza
wymiang pasazerow. Przystanki na zgdanie sg w rozktadach jazdy
oznaczone symbolem ,x” — oznacza on, ze maszynista moze nie
zatrzymaé¢ pociggu, jes$li na peronie w widocznym miejscu nie
znajduje sie zaden cztowiek, a w pociggu nikt nie zgtosit
checi wysiadania — druzynie konduktorskiej lub przyciskiem po
odtworzeniu stosownego komunikatu z g*os$nikéw. Dzieki
przystankom na Zzadanie udato sie poprawi¢ ekonomike jazdy,
jednoczesnie nie odcinajac od potgczen mieszkancédw mniejszych
wsi.



W 1994 r. obstugiwane ,motorakami” 1linie 1lokalne zaczeto
obejmowal nowym sposobem odprawy podrdéznych (samoobsluzny
zplsob odbaveni cestujicich): na trasach z mniejszymi potokami
podréznych pociggi kursujg bez druzyny konduktorskiej. -
Chodzi o ocalenie potaczen na bocznych liniach — wycofanie
obstugi konduktorskiej wyraznie zmniejsza koszty 1ich
funkcjonowania — méwit gazecie ,Dnes” Petr Stdhlavsky,
rzecznik prasowy spétki Ceské Drahy.

Przy tym sposobie odprawy pasazerowie nie majacy biletu
zobowigzani sg wejs¢ do pociggu pierwszymi drzwiami, by za
przejazd zaptaci¢ maszyniscie (normalnie w Czechach podrézni
wsiadajgcy na przystanku bez kasy biletowej mogg wejsc¢ do
pociggu dowolnymi drzwiami i zajg¢ miejsce — dotarcie do
pasazera w celu sprzedazy biletu jest obowigzkiem druzyny
konduktorskiej). Wprowadzenie takiego sposobu odprawy
pasazerdw byto mozliwe ze wzgledu na to, ze w ,motorakach”
drzwi zewnetrzne zamykane sg automatycznie przez maszyniste,
ktory caty krétki pocigg widzi w lusterku bocznym.

DUZA FLOTA MALYCH POCIAGOW

Wada wagondw typu 810 — w obliczu rosngcej popularnos$ci
turystyki rowerowej — byt brak miejsca na rowery. W latach
1998-2002 Ceské Drahy przebudowaly wiec 104 wagony doczepne, w
ktérych czes¢ siedzen zastgpiono uchwytami i stojakami na
rowery.

W 2005 r. przystgpiono do wiekszej przebudowy wagondw
motorowych typu 810 i wagondéw doczepnych — na ich bazie w
zaktadach Pars Nova Sumperk do 2012 r. powstato 238 dwu- i
trzycztonowych sktaddéw Regionova, ktdére charakteryzujg sie
nowym ukt*adem napedowym oraz niskopodtogowg czesScig z
przedziatem dla rowerdw, woézkdédw dzieciecych i woézkédw
inwalidzkich. Eksploatacje ,motorakéw” w nowym wcieleniu
zaplanowano na 15-20 lat.

Réwnoczeénie Ceské Drahy zaczety rozgladaé sie za nowoczesnym



nastepcg dla wagonow typu 810. Pierwszy przetarg na dostawe
matego taboru do obstugi 1inii lokalnych wygrat Stadler -
koncern w latach 2011-2013 dostarczyt 33 jednocztonowe pociggi
Regio Shuttle. Z czesci linii wyparty one ,motoraki”, wyraznie
poprawiajgc komfort jazdy — nowe czteroosiowe pociggi cechuja
sie spokojniejszym biegiem niz dwuosiowe wagony typu 810.
Pociggi Regio Shuttle sg ponadto znacznie od nich cichsze 1
osiggajg predkos¢ maksymalng 120 km/h. Na cze$ci linii konczy
sie czas ,motorakow”, uznawanych wrecz za jeden z symboli
Czech.

To wtasnie dzieki duzej flocie matych wagondéw motorowych typu
810 czeska kolej do dzis nie zatracita ogdélnokrajowego
charakteru — problem likwidacji potaczen ograniczyt* sie do
pojedynczych krétkich odcinkéw. Ceské Drahy - w
przeciwienstwie do polskiej kolei — nie wycofaty sie z obstugi
segmentu potgczen typowo lokalnych.

»MOTORAKI"” PO POLSKU

Dzis dla kilku zapomnianych 1linii kolejowych w Polsce to
wtasnie czeskie ,motoraki” mogg stworzy¢ nowe szanse. W
styczniu 2017 r. cztery wagony motorowe typu 810 zostaty
sprowadzone do naszego kraju przez spdétke SKPL Cargo. Ten
dziatajacy od 2002 r. prywatny przewoznik zajmuje sie gtownie
przewozami towarowymi, ale obstuguje tez ruch pasazerski:
wakacyjny na liniach Lipusz — Bytéw i Ketrzyn — Wegorzewo oraz
codzienny na trasie Pleszew Miasto — Pleszew, tgczgcej centrum
miasta z potozong poza miastem stacjg na linii Poznan — Ostroéw
Wielkopolski.

— Cztery wagony typu 810, ktdére w Czechach praktycznie do
konca wykorzystywano w ruchu planowym, zakupilis$my z mys$la o
obstudze naszych 1linii turystycznych, =z mozliwo$cia
rozszerzenia oferty do przewozéw catorocznych. Chcielibysmy,
aby pierwszy wagon wyjechat na trase juz w okolicach weekendu
majowego — mowi Albert Mikotajczyk z SKPL Cargo.



PrzewoZznik prowadzi ponadto ustalenia z matopolskimi
samorzgdami odnos$nie reaktywacji ruchu pasazerskiego na linii
Tarnéw — Dabrowa Tarnowska — Szczucin, nieczynnej od
pamietnego 3 kwietnia 2000 r., kiedy to jednego dnia
zlikwidowano ruch pasazerski na 1028 km 1linii kolejowych w
catej Polsce.

Sprowadzone z Czech wagony motorowe otrzymaty juz sSwiadectwo
Urzedu Transportu Kolejowego dopuszczajgce je do eksploatacji,
ale jedynie na liniach organizacyjnie wydzielonych z normalnej
sieci kolejowej. Uzyskanie petnej homologacji wymagatoby
dostosowania wagondow do Technicznych Specyfikacji
Interoperacyjnosci. — Proces ten bytby zbyt kosztowny. Poza
tym pojazdy majg stuzy¢ stopniowej odbudowie potokdéw na
wygaszonych lata temu 1liniach kolejowych - wyjasnia
Mikotajczyk. — Nie zamierzamy by¢ niczyjag konkurencjg, a
jedynie uzupeiniac¢ oferte wiekszych przewoZnikéw.
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