Wielkie mate inwestycje

22 lipca 2013
Jak za sprawg zbudowania 2 km toru pociggi osiggneily rekordowo
krotki czas jazdy.

— Nie ma potrzeby budowania 1inii kolejowych, bo to duzo
kosztuje i sie nie optaca - brzmi jedna z madrosci
ekonomicznych prezesa PKP S.A. Jakuba Karnowskiego. Gdy
Karnowski pod koniec 2012 r. w rozmowie z ,Dziennikiem Gazeta
Prawna” wypowiadat te s*owa, w zaawansowanym stadium
znajdowata sie budowa zupeinie nowego odcinka na polskiej
sieci kolejowej. Mowa o wybudowanej cat*kowicie od podstaw
linii kolejowej CzerwienAsk Wschdéd — Czerwiensk Potudnie w
wojewdédztwie lubuskim, po ktorej od 9 czerwca 2013 r.
regularnie kursujg pociagi.

DWA KILOMETRY KOLEI WIECEJ

Dzieki 1liczgcej zaledwie 2,15 km nowej 1linii kolejowej,
stanowigcej *gcznice miedzy magistrala nadodrzanska Szczecin —
Wroctaw i linig Czerwiensk — Zbagszynek, pociggi kursujgce z
Zielonej GOry do Poznania nie muszg juz nadktada¢ drogi i
zmieniac¢ kierunku jazdy w CzerwienAsku.

Za sprawg tej niewielkiej, bo obejmujgcej budowe jedynie okoto
2 km toru, inwestycji czas jazdy kolejg miedzy dwoma miastami
wojewddzkimi z dnia na dzien skrécit sie o okoto 20 min. W
sobote 8 czerwca 2013 r. pociagg TLK ,Lubuszanin” — jadac
jeszcze ze zmiang kierunku w Czerwiensku — odcinek z Zielonej
Gory do Poznania Gtownego przejechat w 2 godz. 1 min.,
natomiast w niedziele 9 czerwca 2013 r. — po raz pierwszy
korzystajac z nowej *acznicy — te samg relacje pokonat w 1
godz. 40 min. Tym samym udato sie osiggng¢ rekordowo krotki
czas przejazdu z Zielonej Géry do Poznania.

W najlepszych czasach pocigg ,Lubuszanin” — bedac jeszcze
ekspresem — w ramach rozktadu jazdy 2000/2001 pokonywat
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odcinek z Zielonej Géry do Poznania w 1 godz. 49 min. (czas
jazdy w rozktadzie 1995/1996 wynosit 1 godz. 50 min., a w
rozktadzie 1990/1991 — 1 godz. 53 min.). Na korzys¢ obecnego
czasu jazdy ponadto przemawia to, ze dzi$ ,Lubuszanin”
dodatkowo zatrzymuje sie na stacjach Babimost, Zbagszyn,
Opalenica oraz Buk, przez ktére przed kilkunastoma laty pociag
ten przejezdzat bez postoju.

Na przysziy rozktad jazdy 2013/2014, wchodzgcy w zycie w
grudniu 2013 r., planowane jest uruchomienie pociagu Express
Intercity ,Lech” w relacji Warszawa — Poznan — Zielona Géra.
Odcinek z Poznania do Zielonej GoOry pocigg ten ma pokonywad w
1 godz. 28 min.

WIELKIE EFEKTY NIEWIELKIEJ INWESTYCJI

By-pass skracajacy podréz kolejg z Zielonej Géry do Poznania
zostat wybudowany z inicjatywy samorzgdu wojewédztwa
lubuskiego, ktéry inwestycje umies$cit na liscie kluczowych
projektéow Lubuskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013. Budowa tacznicy, ktdérg w 49% sfinansowano ze
Ssrodkéw unijnych, to najwieksza inwestycja z zakresu
infrastruktury transportowej przeprowadzona w ramach
lubuskiego programu regionalnego.

Koszt budowy nowej zelektryfikowanej linii jednotorowej wraz z
budowa dwdéch 40-metrowych mostéw ekologicznych nad cennymi
przyrodniczo siedliskami i zZrédliskami wynidst 73 mln z%.
Kwota ta dodatkowo objeta prace remontowe na istniejacym 43-
kilometrowym odcinku z Czerwieiska do Zbaszynka: miedzy innymi
wymiane rozjazdéw, poprawe stanu tordw oraz wzmocnienie
podtorza (co pozwoli*o na zwiekszenie dopuszczalnej predkosci
z 80 km/h do 100 km/h).

Lubuski by-pass, eliminujgcy koniecznos¢ zmiany kierunku jazdy
w Czerwiensku i zapewniajgcy najkrdétszy w historii czas
podrézy, pokazuje, ze stosunkowo niewielkie inwestycje moga
dawal wieksze, a przede wszystkim znacznie szybciej odczuwalne



efekty niz ciggngce sie latami modernizacje pochtaniajgce
miliardy.

Kwota 73 mln z*, jaka wydano na budowe tgcznicy Czerwiensk
Wschod — CzerwieAsk Potudnie wraz z remontem linii Czerwiensk
— Zbgszynek, stanowi 0,67% wydatkéw na modernizacje linii
Warszawa — Gdynia, ktdére siegajg 10,9 mld zt. Mimo siddmego
roku prac miedzy Warszawg a Trdjmiastem — przy astronomicznej
kwocie 31,4 mln zt modernizacji jednego kilometra linii oraz
latami ciggngcej sie dezorganizacji ruchu pociggbéw — wcigz nie
udato sie osiagng¢ czasu jazdy z przetomu lat 80. i 90., kiedy
to pocigg ekspresowy ,Kaszub” docierat z Warszawy Centralnej
do Gdanska Gtéwnego w 3 godz. 20 min. Obecnie najszybszy
pocigg kursujacy ta trasg — Express Intercity ,Fregata” -
jedzie z Warszawy do Gdanska ponad dwie godziny dtuzej: 5
godz. 45 min.

BY-PASSEM W TATRY

Wezet czerwienski nie byt jedynym miejscem, gdzie uktad sieci
kolejowej wymuszat koniecznos¢ czasochtonnej zmiany kierunku
jazdy. Problem ten wcigz dotyka pasazerdw podréozujgcych trasg
Krakéw — Zakopane, na ktdrej pociggi musza zmienic kierunek
jazdy az trzykrotnie: w Krakowie Ptaszowie, Suchej Beskidzkiej
oraz Chabdowce. Express Intercity ,Tatry” relacji Warszawa
Wschodnia — Zakopane na same postoje zwigzane ze zmiang
kierunku jazdy traci 43 min. Nawiasem moOwigc, problemem
~2zakopianki” sg wydtuzajgce sie postoje zwigzane ze zmiang
kierunku jazdy. Jeszcze w rozktadzie jazdy 2011/2012 postoje
pociggu ekspresowego ,Tatry” na stacjach Krakéw Ptaszow, Sucha
Beskidzka oraz Chabéwka trwaty w sumie ,tylko” 30 min. W
przypadku pociggu TLK ,Janusz Korczak” relacji Biatystok -
Zakopane postoje na trzech stacjach, na ktéorych zmieniany jest
kierunek jazdy, pochtaniajg w aktualnym rozktadzie jazdy az 63
min.!

W najblizszych latach planowane jest wybudowanie dwodch
skrétow, ktére umozliwig podréz ze stolicy Matopolski pod



Tatry bez zmiany kierunku na stacjach Krakéw Ptaszéw i Sucha
Beskidzka. Budowa liczacej 1,4 km *acznicy Krakow Zabtocie —
Krakéw Krzemionki umieszczona jest na 1liscie projektow
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko z terminem
realizacji do 2015 r. Nastepnie powstac¢ ma by-pass skracajacy
przejazd przez Suchg Beskidzka — dodatkowo na *gcznicy powstad
ma przystanek, z ktdrego do centrum miasta bedzie blizej niz z
istniejgcej stacji Sucha Beskidzka.

W Suchej Beskidzkiej uda sie zatem unikng¢ negatywnego skutku
ubocznego, ktéry zwykle wigze sie z budowg kolejowych by-
passow. Skutek ten dat zna¢ o sobie chociazby w liczacym 4,2
tys. mieszkancéw Czerwiensku, ktdéry z dniem otwarcia *gcznicy
stracit wszystkie bezpoSrednie po*gczenia z Poznanienm,
Warszawg oraz Trdjmiastem, znikajac tym samym z mapy potaczen
dalekobieznych.
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