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Kolej jest Srodkiem transportu przyjaznym dla ludzi i
srodowiska. Ale planowany model jej rozwoju w Polsce jest
przyjazny tylko dla niektdérych ludzi i Srodowisk.

W ostatnich latach mato kto dostarczyt liberatom rdéwnie duzo
pretekstow do atakéw na wtasnos¢ spoteczna, jak narodowy
przewoznik kolejowy. PKP nie tylko likwiduje kolejne
potgczenia, ale takze obniza standard tych, ktdére zdotaty sie
jakos uchowa¢. Obserwowana gdzieniegdzie wymiana tapicerki w
wagonach to staba pociecha wobec faktu, ze z powodu
katastrofalnego stanu infrastruktury pociggi jezdza coraz
wolniej. Z danych PKP wynika, ze w ostatnich siedmiu latach
dtugos¢ tordéw, na ktdérych ograniczano predkos$¢ zawsze
przewyzszata — nieraz prawie dziesieciokrotnie! — dtugos¢
tych, na ktdérych predkos¢ zwiekszano. Obecnie zaledwie 20%
toréw pozwala osigga¢ predkoS¢ przynajmniej 120 km/h.

Co w tej sytuacji zamierzajg zrobi¢ decydenci? Rozwigzaniem,
ktére w nieunikniony sposob sie narzuca, jest rozpoczecie
kompleksowego programu rewitalizacji sieci kolejowej. Bytoby
to jednak zbyt banalne jak na ambicje rzadu, Kktdéry
cywilizacyjny dystans do Europy Zachodniej odmierza
kilometrami autostrad i metrami kwadratowymi luksusowych
powierzchni biurowych, nie zas$ czasem niezbednym do tego, by
mieszkancy prowincji mogli publicznym transportem dojechad¢ do
szpitala czy urzedu w wiekszym miescie. Resort infrastruktury
zamierza nadac¢ priorytet nie remontom juz istniejacych
potaczen, ale pracom nad stworzeniem kolei duzych predkosci,
tzw. linii Y, pedzacej miedzy najwiekszymi aglomeracjami,
Warszawg, todzig, Poznaniem i Wroctawiem, z szybkosScig nawet
350 km na godzine. Wiceminister odpowiedzialny za kolej
okreslit ten projekt mianem ,szansy na wielki skok
cywilizacyjny dla Polski”. Moim zdaniem jest to jednak
wytgcznie wielki skok na kase, w wykonaniu ,biznesmendw”
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krecgcych sie wokét duzych inwestycji.

,Polskie TGV"” zatrzymywal sie bedzie, poza wspomnianymi
metropoliami, tylko w jednej miejscowo$ci: w Kaliszu. Inne
miejscowosci przy trasie nie odczuja zadnych pozytywnych
skutkéw, w rodzaju wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej czy
choc¢by tylko skrocenia czasu dojazdu do najwiekszych miast.
Powstanie nowych tordéw oznacza¢ moze dla ich mieszkancéw wrecz
niedogodnosci, np. konieczno$¢ nadktadania wielu kilometréw
drogi podczas lokalnych podrozy. Na wspomnianym
przedsiewzieciu zyskajg jedynie — poza firmami i ekspertami
zaangazowanymi w budowe nowej 1linii — biznesmeni i politycy
pedzagcy na kolejne wazne spotkania. Trudno sie bowiem
spodziewac¢, by ,zwyktym” pasazerom $pieszyto sie tak bardzo,
by masowo kupowali bilety na najszybszg klase pociggodw.

Kazde polepszenie oferty transportu kolejowego, najbardziej
przyjaznego dla Srodowiska, jest korzystne. Tyle tylko, ze
budowa, a nastepnie eksploatacja i konserwacja ,linii Y”
pochtonie kwoty tak ogromne, zZze na dtugie lata uniemozliwi
modernizacje zaniedbanych tordéw na prowincji. Zapewne nie
obedzie sie takze bez likwidacji kolejnych lokalnych potaczen,
w ramach szukania oszczedno$ci — super-pociggi przynosza
bowiem czesto super-straty, o czym u nas sie nie méwi.
Eksperci szacujg, ze budowa polskiej linii duzych predkosci
moze kosztowal¢ nawet 30 miliondw euro za kilometr! Podobny
scenariusz sprawdzit sie w Hiszpanii, gdzie obecnie
supernowoczesna kolej *aczy najwieksze miasta, a na prowincji
transport szynowy ma znaczenie marginalne. Stato sie tak z
powodu decyzji, by zamiast zmodernizowa¢ cata sied, dzieki
czemu wszystkie hiszpanskie pociggi mogtyby jezdzié¢ =z
predkoscig 200 km/h, przeznaczy¢ miliardy euro na budowe
prestizowych 1linii high-speed.

A przeciez nawet budowe szybkich kolei da sie przeprowadzid
inaczej, z wiekszg dbatoScig o mniejsze oSrodki. We Francji
stacje stynnej TGV buduje sie bowiem nie tylko w metropoliach,
ale coraz czesSciej takze w poblizu niewielkich miast, a nawet



na terenach wiejskich. Okazuje sie, ze przyciggaja one
pasazerdw z promienia nawet 50 km: podréz szybka kolejg nawet
po doliczeniu czasu niezbednego na dotarcie do stacji
pozostaje najlepszym sposobem dojazdu do duzych miast.
Niestety, powtodrzenie takiego scenariusza wydaje sie ma%o
prawdopodobne, jesli przypomnieé¢ sobie szyderstwa, jakie
towarzyszyty powstaniu stynnego dworca we Wtoszczowie czy
oskarzenia o ,kupowanie gtosow” majgce miejsce przy kazdej
probie zwiekszania $rodkéw na rozwdj tzw. Sciany wschodniej.

Swego czasu postawiono stuszne pytanie o to, czy Polska ma by¢
liberalna, czy solidarna (mniejsza w tej chwili o to, jak
wiele obietnic spetnili ci, ktdérzy opowiedzieli sie za ta
drugg mozliwoscig). Przed identyczng alternatywa stojag ci,
ktérzy decydowal¢ beda o ksztatcie polskiej polityki
transportowej.
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