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Na poczagtku artykutu zaznacze, ze bardzo cieszy mnie
zainteresowanie kampanig na rzecz bezptatnej komunikacji
miejskiej. Poparcie jakim cieszy sie ten pomyst w catej Polsce
jest dla mnie wprost zaskakujgcy. Gdy wraz z WZZ ,Sierpien 80"
i Polska Partig Pracy — ,Sierpien 80" startowalismy z ta
kampanig w 2012 roku nie spodziewalismy sie, ze trafilismy w
dziesigtke 1 ten temat eksploduje w catej Polsce. 0d tamtej
pory coraz wiecej miast decyduje sie na jakis$ rodzaj
bezptatnej komunikacji miejskiej. Tuz po naszym ,Slaskim
Powstaniu Komunikacyjnym” na wprowadzenie tego pomystu
zdecydowaty sie $lgskie Zory. 0d tamtej pory rézne ugrupowania
lokalne, partie, czy pojedyncze osoby z rad miast poparty ten
pomyst w niemal kazdym wojewddztwie. Niektdre nawet
przygotowaty uchwaty pod ten pomyst 1 majag zamiar ja
wprowadzi¢. Czestochowa 1 Szczecin chcg dla kierowcdow. W
Elblagu zapowiada sie jej wprowadzenie w najblizszym czasie, a
w wielu innych miastach dziata sie w kierunku jej
wprowadzenia.

Cho¢ pomyst bezptatnej komunikacji miejskiej budzi wielkie
emocje, rzadko spotykam sie z merytoryczng krytyka. Jedng z
nich jest tekst polemiczny Szymona Andrzejewskiego.
Opublikowany na portalu lewica.pl oraz wolnemedia.net. Do tych
argumentow chciatbym w szczegdlnosci sie odnies¢. Na pierwszy
plan wysuwa sie argument, ze cena biletu nie jest
najistotniejsza. Nie bede polemizowat, ktory z czynnikow jest
najwazniejszy, bo zardéwno czestotliwo$¢ kurséw, ceny biletdw,
odlegtos¢ do przystankdéw oraz rozbudowanie sieci
komunikacyjnej jest bardzo wazne, ale badania takie jak
przeprowadzone przez gdynski Zarzad Komunikacji Miejskiej
pozostawiajg wiele do zyczenia (wykazato ono, ze cena biletu
jest na 5 miejscu z cech najwazniejszych w komunikacji
miejskiej). Gdyby takie badanie przeprowadzaé¢ zaraz po
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podwyzkach cen biletéw (np. dzien po) cena biletu bytaby
najistotniejszym lub jednym z najistotniejszych probleméw. Co
wiecej w takich badaniach ankietowani odpowiadajg wedtug ich
wtasnych wyobrazen — czy zmiana danego problemu jest realna,
czy nie. Swietnym przyktadem sg badania przeprowadzane w
czasach kryzysu PRLu, tj. w latach 1980 i 1981. W roku 1980
jednym z najwazniejszych probleméw obywateli naszego kraju
byty problemy z dostepnoscig do mieszkan. W roku 1981 ten
problem jest juz daleko w tyle. Czy nagle wybudowano tyle
mieszkan, ze przestato to by¢ wielkim problemem? Nie. Po
prostu respondenci uznali, ze ze wzgledu na kryzys ten problem
jest nierealny do rozwigzania. Tak samo dzisiaj mato kto
oczekuje od wtadz swoich miast, ze nagle obnizy im ceny
biletdéw, a co dopiero wprowadzi bezptatng komunikacje miejska.

Nie postulujemy takze polityki dzielenia zwigzkoéw komunikacji
miejskiej w gminach, ktdre Scis$le przylegajg do innych gmin.
My postulujemy by bezptatna komunikacja miejska funkcjonowata
w catych miastach i aglomeracjach. Stad dziwi mnie argument,
ze wprowadzanie bezptatnej komunikacji miejskiej doprowadzi do
wiekszych podziatdéw w zwigzkach komunikacyjnych.

Jednym z najwazniejszych argumentdéw jakie uzyto w tym
polemicznym tek$Scie jest fakt, ze by¢ moze od 1 stycznia 2014
w Hasselt nie bedzie juz bezptatnej komunikacji miejskiej.
Pisze ,by¢ moze”, bo zapowiedzi o prébie likwidacji
bezptatnych przejazdéw spowodowaty wielkie oburzenie
mieszkancow miasta i juz teraz organizacje spoteczne wraz z
mieszkancami protestujg przeciwko prébie likwidacji
bezptatnych przejazdéw. Jak wida¢ pomyst wprowadzenia z
powrotem odptatnosci za przejazdy lekko nie przejdzie. Nie
mozna tez podwaza¢ w ten sposdb samego faktu, ze polityka
,taryfy zero” w Hasselt zakonczyta sie ogromnym sukcesem. I
cho¢ jest to jedno z najbardziej znanych przyktadéw takich
miast, to nie jest ono jedyne, ktore odniosto tak wielki
sukces. Pierwsze miasto w Europie, ktére wprowadzito bezptatng
komunikacje miejskg jest francuskie Colomiers. Stato sie to w



1971 roku 1 ta komunikacja funkcjonuje tam do dzisiaj! 0Od
tamtej pory bezptatng komunikacje miejska w réznych wariantach
wprowadzito kilkadziesigt miast na catym Swiecie.

Nie mozemy takze zapominaé, ze zyjemy w czasach neoliberalizmu
i odptatnos¢ wprowadzana jest we wszystkich wustugach
publicznych, tj. w szkolnictwie i w stuzbie zdrowia. Hasselt
wpisuje sie w tg neoliberalng tendencje. W przeciwnym kierunku
poszto miasto Tallin. Argument, Zze pomyst wprowadzenia
bezptatnej komunikacji miejskiej dla mieszkancédw miasta sie
nie sprawdzi z powodu suburbanizacji miast jest
nieprzemys$lany. Ta polityka ma na celu wymuszenie zameldowania
sie w mieScie o0s6b, ktére i tak w nim mieszkaja. Przyktadowo
polskie miasto Zabki wprowadzito bezptatng komunikacje miejska
wtasnie w tym samym celu co Tallin. Posiada ono 20 tys.
zameldowanych mieszkancéw, podczas gdy mieszka w nim prawie 50
tysiecy. Sam fakt tego, ze mieszkancy przeprowadzajg sie z
centrow miast na jego obrzeza nie spowoduje, ze ktos zostanie
wykluczony z mozliwo$ci korzystania z bezptatnej komunikacji.
Obrzeze miasta nadal administracyjnie do niego nalezy.

Idea bezptatnej komunikacji miejskiej, cho¢ budzi u wielu
ludzi pob*azliwy udSmiech i podchodzi sie do niej bardzo
sceptycznie jest przysztoscig wszystkich miast na catym
Swiecie. Wielu ludzi tego nie dostrzega tak samo jak nie
dostrzegato sie dwiescie lat temu, ze bezptatne szkolnictwo
jak 1 bezptatna stuzba zdrowia jest mozliwa. Ze mozliwy jest
8-godzinny dzienA pracy. Smiem twierdzié, ze wiek XXI bedzie
wiekiem bezptatnej komunikacji. I cho¢ teraz niewyobrazalnym
dla wielu jest fakt funkcjonowania bezptatnej komunikacji w
miastach, w przysztosci bezptatnie bedziemy mogli poruszac sie
po catej Polsce, a takze Europie. To jest przysztos¢, ktéra
nas czeka. Bezptatnos¢ we wszystkich ustugach publicznych!
Dzis ofensywa ultraliberalna wusituje przeprowadzid
kontrreformy i cofngé¢ czas odbierajgc wiele z tych
cywilizacyjnych zdobyczy, ale prowadzi to do katastrof,
ktéorych skutki widzimy w wielu europejskich krajach.
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