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Problemy z ptynnoScig ruchu na wielu odcinkach sieci kolejowej
to skutki polityki Ulikwidacji ,zbednych” posterunkodw
ruchowych.

To miat by¢ sSwietny sposdb na oszczednosSci: wraz z
przeksztatceniem stacji w przystanek znikajag koszty zwigzane z
konserwacjg urzadzen sterowania ruchem oraz utrzymaniem
rozjazdéw, tordéw dodatkowych i nastawni. Kazda stacja
przeksztatcona w przystanek to ponadto obciecie przynajmniej
czterech etatéw dyzurnych ruchu.

Polityka 1likwidacji ,zbednych” posterunkdéw ruchu jest
prowadzona na polskiej kolei konsekwentnie od ponad dwoch
dekad: gdy po zmianie rozktadu jazdy okazywato sie, ze planowo
na danej stacji nie mijajag sie pociggi, wOwczas zapadata
decyzja o jej przeksztatceniu w przystanek. W ten sposéb
zdegradowano setki stacji w catej Polsce. Dzis za te
oszczednosci przychodzi ptaci¢ wysoka cene.

STACJE UZNANE ZA ZBEDNE

Na liniach jednotorowych — w wyniku przeksztatcen ,zbednych”
stacji w przystanki — powstaty nawet
kilkudziesieciokilometrowe odcinki bez mozliwo$ci miniecia sie
pociggéw. Trudno w tej sytuacji mowi¢ o wagskich gardtach — to
juz cate waskie przetyki na sieci zarzadzanej przez sp6étke PKP
Polskie Linie Kolejowe.

Jeden z najdtuzszych waskich przetykdéw powstat na 1linii
Olsztyn — E*k, na ktorej — po zdegradowaniu stacji Ruciane-
Nida — nie ma zadnego punktu umozliwiajgcego miniecie sie
pociggbéw na 57-kilometrowym odcinku miedzy stacjami Szczytno i
Pisz. Wjazd jednego pociggu na ten szlak na przynajmniej 75
minut blokuje go dla innych sktadéw.
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Pociggi nigdzie nie mogg mija¢ sie na liczgcym 43 km odcinku
miedzy Opolem a Kluczborkiem. To efekt tego, ze lezgca w
potowie drogi stacja Jetowa zostata uznana za zbedng 1
przeksztatcona w przystanek. Z kolei po zdegradowaniu stacji
Grodkdéw Slgski, a wczeéniej takze stacji Lipowa Slagska i
Chréscina Nyska, zadnej mozliwosci miniecia sie pociggéw nie
ma juz na catej 47-kilometrowej linii Brzeg — Nysa.

ZNIKAJACA PRZEPUSTOWOSC

Wieloletnia polityka przeksztatcania ,zbednych” stacji w
przystanki doprowadzita do probleméw z ptynnoscig ruchu na
polskiej kolei. To jeden z wnioskdéw ,Analizy odcinkow sieci
kolejowej o0 ograniczonej przepustowosci”, stworzonej przez
Urzad Transportu Kolejowego w czerwcu 2016 r.

Na problem ograniczonej przepustowo$ci najbardziej narazone s3
odcinki sieci kolejowej, na ktorych pociggi poruszajg sie po
jednym torze w obu kierunkach — czytamy w analizie UTK. — W
Polsce czesto likwidowane byty miejsca, w ktdérych pociggi moga
sie mija¢, co dodatkowo zmniejsza przepustowos¢ odcinkow
jednotorowych.

Dokument opracowano po zebraniu od przewoznikdéw pasazerskich i
towarowych informacji o tym, gdzie na sieci kolejowej borykaja
sie najpowazniejszymi problemami z przepustowo$cig. Wsréd
wskazan jest linia Olsztyn — Dzia*dowo, sktadajaca sie na cigg
Xgczacy stolice wojewddztwa warminsko-mazurskiego z Warszawg.
Jak czytamy w analizie UTK, na tej jednotorowej linii problem
z przepustowoscig wynika z matej liczby stacji umozliwiajgcych
mijanie sie pociggow. W ciggu minionych dziesieciu lat spétka
PKP PLK zlikwidowata miedzy Olsztynem i Dziatdowem dwa takie
punkty: Waplewo oraz Komorniki.

MODERNIZACJA NA GORSZE

PrzewoZnicy zwracajg uwage na trudnosci z zaspokojeniem
potrzeb przewozowych na ciggu tgczacym Legnice z Zaganiem i
Zarami. W 2014 r., po degradacji stacji Modta, powstal na tej



linii 24-kilometrowy waski przetyk miedzy Rokitkami i Lesznem
GOrnym.

Rowniez w 2014 r. zapadta decyzja o przeksztatceniu w
przystanek stacji Lotyn, potozonej na jednotorowej linii
Poznan — Ko*obrzeg. Dzi$ przewoznicy wskazuja, ze skutkiem sg
utrudnienia przy konstruowaniu rozktadu jazdy dla tego ciaggu.
Degradacje stacji ograniczajg tez mozliwoSci biezgcej zmiany
miejsca mijania sie pociggdw w przypadku wystgpienia opdznien.

Gdy dwa lata temu stacja Lotyn zostata uznana za zbedng,
urzednicy samorzgdu wojewdédztwa zachodniopomorskiego w
oficjalnym wystagpieniu okreslili to kolejnym juz dyskusyjnym
dziataniem sp6tki PKP PLK po degradacji w 2011 r. stacji
Sycewice na jednotorowym ciggu Trdéjmiasto — Szczecin.

PrzewoZznicy wskazuja, ze problemy wystepuja takze na liniach,
ktére niedawno przeszty modernizacje. Mowa miedzy innymi o
ciggu Pit*a — Szczecin z liczacym az 44 km waskim przetykiem
miedzy Watczem i Kaliszem Pomorskim. Zrealizowane w latach
2010-2012 prace modernizacyjne nie objety bowiem odtworzenia
stacji posSredniej Tuczno Krajenskie. Z kolei w weZle tédzkim w
ramach modernizacji.. zlikwidowano wszystkie mijanki na
jednotorowej linii té6dZz Widzew — Zgierz.

Zemsta niepotrzebnych stacji

Spétki towarowe alarmujg, ze wskutek likwidacji mijanki
Raczyce na ciggu Kielce — Stasz6w powstat 26-kilometrowy
odcinek, na ktérym nie ma mozliwos$ci miniecia sie sktadoéw.
Utrudnia to kursowanie pociggdow z weglem i biomasg do
elektrowni Potaniec.

W 2009 r. do roli przystankdéw zostaty zdegradowane stacje
Dalekie i1 Gierwaty, co mocno obnizyto przepustowos$¢ linii
Ttuszcz - Ostroteka. Zems$Scito sie to utrudnieniami w
wyznaczaniu objazdéw dla sktaddéw towarowych podczas
modernizacji linii Warszawa — Biatystok. Stacja Gierwaty po
czterech latach od degradacji zostata wiec odtworzona i dzis



zndw mijajg sie tu pociggi. Podobnych przypadkdéw jest jednak
niewiele. W 2015 r. spétka PKP PLK przywrécita dawng role
zdegradowanym wczesniej stacjom Gregorowce (linia Biatystok —
Czeremcha) oraz Wilko*az (linia Lublin - Stalowa Wola
Rozwaddw)

Odtworzenie ,zbednych” posterunkdéw, ktore jednak okazujg sie
potrzebne, wymaga duzych naktadéw. Jesli bowiem urzadzen z
degradowanych posterunkéw nie zabrano, by uzupeinic¢ braki na
czynnych stacjach, to porzucono je na pastwe wandali 1
ztodziei.

Wedtug szacunkdéw Andrzeja Jezierskiego podanych w biuletynie
,Na rozjazdach”, odbudowa jednej stacji kosztuje przecietnie
tyle, ile jej utrzymanie przez dziesie¢ lat.
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