Walka o minuty

13 wrzesnia 2024

Udato sie osiggng¢ rekordowe czasy jazdy z Warszawy do
Poznania, Szczecina 1 Bia*egostoku. Kosztem postojow w
mniejszych miastach.

Pocigg InterCity ,Esperanto”, ktéory od wrzesnia 2024 r.
kursuje na trasie t6dZ — Warszawa — Biatystok, zwiastuje
zmiane podejscia do tworzenia oferty potgczen dalekobieznych.
Miedzy todzig a Warszawg oraz miedzy Warszawg a Biatymstokiem
pocigg ten nie ma zadnych postojéw. Dzieki temu z todzi
Fabrycznej do Warszawy Centralnej jedzie 1 godzine i 11 minut,
a z Warszawy Centralnej do Biategostoku tylko 1 godzine i 38
minut, uzyskujac najlepszy w historii czas przejazdu na tym
odcinku.

Odjezdza pociag do mniejszych miast

Za rzgddéw Prawa i Sprawiedliwosci osigganie rekordowych czasow
jazdy nie byto najwazniejsze — bardziej szczycono sie tym, ze
potgczenia PKP Intercity obstugujg coraz wiecej miejscowos$ci.
Gdy konczyta sie pierwsza kadencja rzadu PiS, chwalono sie, ze
od 2015 do 2019 r. liczba miejscowo$ci, w ktérych staja
pociggi PKP Intercity, wzrosta z 296 do 382. Wiceminister
infrastruktury Andrzej Bittel moéwit wtedy: ,Rozk*ad jazdy
przyktada bardzo duzg wage do tego, aby zapewni¢ lepsza
dostepnos¢ komunikacyjng mieszkarnncom mniejszych miast”.

Odbywato sie to nie tylko za sprawg uruchamiania pociggoéw PKP
Intercity do miast wczed$niej pozbawionych potgczen
dalekobieznych, ale wtasnie takze poprzez dodawanie postojow
na istniejgcych trasach. Chociazby na trasie Biatystok -
Warszawa w 2017 r. pociggi PKP Intercity otrzymaty postoje w
tochowie (6,5 tys. mieszkancow), a w 2019 r. w Wotominie,
ktory wczesniej sktady dalekobiezne mijaty bez zatrzymania,
mimo ze liczy 36 tys. mieszkancéw i jest najludniejszym
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miastem potozonym na linii miedzy Biatymstokiem a Warszawg.

Pociggi PKP Intercity zaczety stawa¢ w takich kilkutysiecznych
miastach jak Mrozy na Mazowszu, Trawniki na Lubelszczyznie czy
Gogolin na OpolszczyzZznie (cho¢ byty tez odwrotne przypadki:
postoje pociggdéw dalekobieznych stracity Czarna Biatostocka,
Odolandw i Miedzybodrz).

Dogeszczanlie bez zatrzymania

Piotr Malepszak, wiceminister infrastruktury w rzadzie Donalda
Tuska, zapowiadajgc przyspieszenie pociggdw, zapewnit, ze nie
bedzie ono sprowadza¢ sie do wycinania postojow, lecz polegad
ma na wprowadzaniu nowych pot*gczen z mniejszag liczbg
zatrzyman: ,Chodzi o to, zeby dazac do cyklu godzinnego,
dogeszcza¢ oferte nowymi pociggami bez postojow” — mowit w
rozmowie z magazynem ,Z Biegiem Szyn”.

InterCity ,Esperanto”, jadacy 1 godzine i 38 minut, jest jak
na razie jedynym pociggiem, ktdéry pokonuje trase Warszawa —
Biatystok bez postojow w miejscowosciach po drodze. Wszystkie
inne jada ponad dwie godziny, stajac w Wotominie, T*uszczu,
tochowie, Matkini, Czyzewie, Szepietowie 1 tapach.
Miejscowosci te cechujg sie duzym wykorzystaniem kolei. Na
stacji Matkinia w liczacej 4,9 tys. mieszkancOw wsi gminnej
notuje sie dziennie 1,7 tys. wsiadajgcych i wysiadajgcych. Ze
stacji w 2,5-tysiecznym miescie Czyzew korzysta 700-999
pasazerdéw na dobe. To wyniki na poziomie znacznie wiekszych
miast — przyktadowo 1,7 tys. podréznych notuje sie w Leborku
(34 tys. mieszkancéw), a 700-999 pasazerdow w Kole (19 tys.
mieszkancoéw) .

Mimo duzej popularnosci stacji miedzy Biatymstokiem a Warszawg
wiceminister przekonuje, ze wprowadzenie pociggdéw %tgczacych
stolice wojewddztw podlaskiego i mazowieckiego bez postojoéw ma
swoje uzasadnienie: ,Ponad 60% pasazeréw na trasie Warszawa —
Biatystok przemieszcza sie miedzy tymi miastami” — méwit
Malepszak. Z jego stéw wynika jednak tez to, ze az prawie 40%



oséb wsiada na stacjach po drodze.

Z pociggbw stajgcych miedzy Warszawg a Biatymstokiem
najszybciej jada ,Stowacki” (sktad ED161 Dart) i ,Podlasiak”
(wagony z lokomotywa EU160 Griffin), ktére trase Warszawa

Centralna — Biat*ystok pokonujg w 2 godz. 1 min. Natomiast
najwolniej jada pociaggi ,Natkowska” (2 godziny i 15 minut) 1
»,Dabrowska” (2 godziny i 17 minut) - sa one prowadzone

lokomotywami EPO7, ktérych predkos¢ maksymalna to 125 km/h.
Przez to nie wykorzystujg efektdw modernizacji linii Warszawa
— Biatystok, na ktdérej pociagi mogg rozpedza¢ sie do 160 km/h.
A przeciez na czasy jazdy, poza liczbg postojéw, wptyw ma
obstuga danej trasy taborem w petni wykorzystujgcym parametry
infrastruktury. Jak wida¢, o te kwestie nie dba sie w
odniesieniu do wszystkich pociggdw. Gra toczy sie o rekordowy
czas przejazdu tylko jednego potaczenia na dobe.

Czas przejazdu, czas postoju

PKP Intercity chwali sie tez rekordami na trasie Szczecin -
Warszawa: pocigg ExpresslInterCity ,Chrobry” z poczagtkiem
wrzesnia 2024 r. skrocit swdj czas przejazdu z 5 godz. 1 min.
do 4 godz. 38 min. Przyspieszenie uzyskano z jednej strony
dzieki wykorzystaniu efektéw modernizacji magistral Szczecin —
Poznan i Poznan — Warszawa, ale z drugiej strony kosztem
zatrzyman w Koninie (67 tys. mieszkancow) i Kutnie (41 tys.
mieszkancéw). ,Chrobry” ma teraz miedzy Szczecinem a Warszawg
cztery postoje: w Stargardzie, Choszcznie, Krzyzu 1 Poznaniu.
Jeszcze mniej zatrzyman ma kursujgcy od wrzes$nia 2024 r.
ekspres ,Sedina”, ktdéry — stajac tylko w Stargardzie, Krzyzu i
Poznaniu — jedzie ze Szczecina do Warszawy 4 godziny i 31
minut (dla pordwnania majgce miedzy Szczecinem a Warszawg 15
postojow pociggi InterCity ,GatczynAski” i ,Mewa” jada 5 godzin
i 22 minuty).

Ekspresy ,Chrobry” i ,Sedina” przyniosty po siedmiu latach
powrot potaczen, ktdére na odcinku Poznan — Warszawa jadg bez



zadnych postojéw. Z Poznania Gtdéwnego do Warszawy Centralnej
,Sedina” jedzie 2 godziny i 18 minut, a ,Chrobry” 2 godziny 1
20 minut. Stajgcy w Koninie 1 Kutnie pocigg ExpressInterCity
,Lech” jedzie natomiast 2 godziny i 22 minuty.

Pociggom ,Chrobry” i ,Sedina” postdj ze zmiang kierunku jazdy
na stacji Poznan Gtowny zajmuje 12 minut (w 2012 r. operacja
ta trwata na poznanskiej stacji 9 minut). Walka o kazdg minute
nie powinna ogranicza¢ sie tylko do czasow jazdy, ale
obejmowal tez skracanie postojow poprzez usprawnianie operacji
zmian kierunku jazdy, zmian lokomotyw czy odtaczania 1
dotgczania wagondw. Wcigz nagminne sg takie sytuacje jak 22
minuty postoju pociaggu ,Stowacki” relacji Etk — Wroctaw na
zmiane kierunku w Biatymstoku czy az 41 minut postoju pociagu
,0rzeszkowa” relacji Warszawa — Jelenia GO6ra na zmiane
lokomotywy i odtaczanie wagondéw na stacji Wroctaw Gtdwny.
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