Walcem po torach

14 lipca 2020

Kolejne inwestycje drogowe sg realizowane tak, by przy okazji
dokona¢ zniszczenia linii kolejowych. A wszystko odbywa sie za
zgoda Grupy PKP.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk méwi o odbudowie
kolei, a podlegajgca mu Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad wytyczajac nowe drogi, przerywa nieczynne linie
kolejowe, na zawsze grzebigc ich szanse na powrét do zycia.

Zniszczony priorytet

Jest potowa paZdziernika 2018 r., minister infrastruktury wraz
z premierem Mateuszem Morawieckim uroczyscie ogtaszajg program
Kolej Plus: ,0dbudujemy zniszczone i zbudujemy nowe linie
kolejowe” — zapewnia Andrzej Adamczyk na peronie w Jasienicy
koto Wotomina. Gdy minister wypowiada te stowa, kilkaset
kilometréw dalej maszyny budowlane wtasnie niszczg nasyp
zlikwidowanej 1linii kolejowej Znin — Szubin. Sladem toréw
zdemontowanych w 1993 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad wytyczyta bowiem trase szybkiego ruchu.

Rozpoczeta w 2017 r. budowa kujawsko-pomorskiej czesci drogi
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ekspresowej S5 tgczacej Poznan z Bydgoszczg pozarta linie
kolejowg Znin — Szubin na odcinku o dtugoéci 6 km. Niezrazone
tym problemem Ministerstwo Infrastruktury umiescito koncepcje
odtworzenia tej linii wsrod 21. priorytetdw programu Kolej
Plus. Rewitalizacja linii, ktdéra miataby zapewnié¢ potaczenie
Znina z Bydgoszczg, w praktyce bedzie jednak wymagad
wybudowania jej w nowym przebiegu, ktdéry ominie droge S5.

Gwozdz do trumny

Jesienig 2017 r. w trakcie budowy drogi ekspresowej S6 miedzy
Szczecinem a Koszalinem zniknagt kilkusetmetrowy fragment
nieczynnej linii kolejowej Worowo Pomorskie — Ptoty — Wysoka
Kamienska. Pas tej linii zostat uzyty do przeprowadzenia pod
trasg szybkiego ruchu drogi wojewddzkiej 108 i uproszczenia
jej przebieqgu. Wbito to gwdéZzdz do trumny jedynego ciagu
kolejowego, ktory dawat mozliwos¢ dojazdu do portu w
Swinoujéciu z pominieciem aglomeracji szczecifiskiej (takie
ciggi nie tylko zwiekszajg spéjnos¢ sieci kolejowej, ale sg
tez miedzy innymi potrzebne przy przewozie %tadunkow
niebezpiecznych i ponadgabarytowych).

Drogowcy podkreslaja, ze decyzji o przecinaniu 1linii
kolejowych nie podejmujag samowolnie: ,W sytuacji, kiedy
planowana trasa przebiega przez teren bedacy w zarzadzie PKP,
przesytamy dokumentacje do zaopiniowania wtasnie do PKP"” -
informuje rzecznik prasowy GDDKiA Szymon Piechowiak. ,W
zaleznosSci od stanowiska PKP i planéw dla danej trasy
kolejowej, decydujemy o budowie wiaduktu lub o przecieciu czy
zajeciu pasa linii kolejowej”.

Przecinamy linie kolejowe

W maju 2019 r. zachodniopomorski oddziat* GDDKiA zlecit budowe
obwodnicy w Mysliborzu, dzieki ktdérej droga krajowa 26
zostanie wyprowadzona ze Scistego centrum miasta (gdzie
przebiega miedzy innymi przez utrudniajaca przejazd ciezardwek



zabytkowg brame miejska). Nowy przebieg drogi 26 na terenie
Mysliborza powstaje w Sladzie nieczynnej linii kolejowej
Stargard — Pyrzyce — Myslib6orz — Kostrzyn. Pod asfaltem znika
odcinek 1inii o dtugosci ponad 3 km wraz z trzykierunkowa
stacja weztowag Myslibdérz, z ktdérej ostatni pociag pasazerski
odjechat w 1999 r.

W Grupie PKP o przysztosci zlikwidowanych i nieuzywanych linii
decyduje spétka PKP Polskie Linie Kolejowe: ,Kwestie zwigzane
z planami przywrécenia nieczynnych szlakow do systemu sieci
kolejowej i wynikajgcych z tego uzgodniehA z zarzgdcami drég w
kontekscie planowanych inwestycji drogowych lezg po stronie
spétki PKP PLK, ktdéra analizuje mozliwosci wykorzystywania
danej linii w przysztos$ci” — méwi rzecznik PKP Michat Stilger.

Bywa, ze Grupa PKP najpierw daje zielone Swiat*o na przerwanie
korytarza linii kolejowej, a potem zaczyna mysle¢ o jej
reaktywacji. Na poczatku 2020 r. — wkrétce po tym, gdy sprzet
drogowcéw zaczgt rozjezdza¢ mysliborska stacjg kolejowa — w
sp6tce PKP PLK powstat dokument ,Zamierzenia inwestycyjne w
perspektywie 2021-2027", w ktdérym znalazta sie miedzy innymi
koncepcja rewitalizacji linii Stargard — Pyrzyce — Myslibédrz.
Problem w tym, ze w Mysliborzu brak jest rezerwy terenu pod
wytyczenie nowego przebiegu linii kolejowej. I niestety nie
jest to jedyna przeszkoda dla powrotu pociggdéw do stolicy 67-
tysiecznego powiatu.

Kilka kilometrdéw przed Mys$liborzem linia kolejowa biegnaca ze
Stargardu zostata juz przerwana podczas zrealizowanej w latach
2007-2010 budowy drogi ekspresowej S3: w poblizu stacji Gtazoéw
zniszczony zostat kilkusetmetrowy odcinek 1linii — w jego
miejscu powstat wezet drogi krajowej 26 z droga szybkiego
ruchu S3.

Przerwana c1ggtosc

Droga ekspresowa S3 na liczgcym 85 km odcinku miedzy
Szczecinem a Gorzowem Wielkopolskim przerwata wszystkie



napotkane ciggi kolejowe: oprdécz linii Stargard — Mys$libédrz,
trasa szybkiego ruchu przecieta korytarze nieczynnych 1linii
Pyrzyce — Gryfino, Pyrzyce — Godkdéw oraz Gorzow Wielkopolski —
Myslibérz.

Paradoksalnie budowa drogi S3 najpierw na krétko przedtuzyta
zycie linii biegngcej z Gorzowa Wielkopolskiego do Mys$liborza.
Decyzja o likwidacji tego 48-kilometrowego ciggu zostata
wydana przez Ministerstwo Infrastruktury w 2005 r. Jednak trzy
lata pd6zniej firma Berger Bau, rozpoczynajgc budowe drogi S3,
zwrécita sie do PKP z prosba o udostepnienie 1linii w celu
dowozu materiatdéw budowlanych. Firma Berger Bau na wtasny
koszt wykonata warte 1,5 mln zt% prace przywracajace
przejezdnos¢ linii na odcinku od Gorzowa Wielkopolskiego do
potozonej przed Myé$liborzem miejscowo$ci Swigtki. 0d marca
2009 r. do pazdziernika 2010 r. po oficjalnie zlikwidowanej
linii kursowatly pociggi dowozgce kruszywo na budowe drogi
ekspresowej .

Ostatecznie ciggtos¢ korytarza 1inii kolejowej Gorzéw
Wielkopolski — Myslibdérz zostata przerwana podczas
rozbudowywania gorzowskiej obwodnicy: przedsiewziecie
zrealizowane w latach 2014-2017 objeto swoim zakresem
poszerzenie drogi S3, rozbudowe wezta Gorzéw Wielkopolski
Zachdéd oraz zrdéwnanie z ziemig kilkuset metrdéw nasypu
kolejowego i wiaduktu nad ul. Kostrzynska, kolidujagcych z
inwestycjg GDDKiA. Dzieta zniszczenia dopetnita Grupa PKP, w
2018 r. rozbierajac pobliski wiadukt, ktérym linia Gorzéw
Wielkopolski — MyslibOrz przechodzita nad 1linig Gorzow
Wielkopolski — Kostrzyn.

Bez sladu

,Celem prawidtowego wytrasowania nowych drdég analizujemy
lokalne, wojewdédzkie i krajowe dokumenty planistyczne” -
zapewnia Szymon Piechowiak 2z Generalnej Dyrekcji Drdg
Krajowych 1 Autostrad.



Najwieksze nagromadzenie przypadkdw przerywania korytarzy
kolejowych przez nowe drogi ma miejsce na Pomorzu Zachodnim,
mimo Zze obowigzujgcy od 2010 r. Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego zawiera zapis
rekomendujacy ,zachowanie S$ladu komunikacyjnego wraz z
infrastrukturg wszystkich 1linii kolejowych z mozliwo$cig
odtworzenia potaczen” w celu ,ochrony przed zmiang
przeznaczenia 1 wykorzystaniem na inne cele”.

Powyzsze zalecenie 1ignorowane jest jednak nie tylko przez
GDDKiA, ale nawet przez Zachodniopomorski Zarzgd Droég
Wojewddzkich. W lipcu 2019 r. zrealizowana zostata wspdlna
inwestycja ZZDW i miasta Barlinek — wybudowany zostat nowy
przebieg drogi wojewddzkiej 151, ktéry wyprowadzit ze Scistego
centrum samochody jadgce tranzytem, ale jednoczesnie pogrzebat
szanse na powrdt kolei do 14-tysiecznego Barlinka. Nowy
dwukilometrowy odcinek drogi 151 poprowadzono przez miasto
wykopem zlikwidowanej linii kolejowej Choszczno — Barlinek —
Myslibdrz. Obecnie o przejecie terendow PKP starajg sie wtadze
Pyrzyc, ktére réwniez chciatyby wytyczy¢ obwodnice po $ladzie
nieczynnej linii kolejowej.

Wtadze wielkopolskiego miasta Pniewy chcgc wykorzystaé pas
nieczynnej linii kolejowej Poznan — Miedzychéd do wybudowania
nowej ulicy, w 2017 r. wywtaszczyty PKP na mocy specustawy
drogowej. Grupa PKP nie zrobita nic, aby zablokowa¢ procedure
wywtaszczeniowg. Co zaskakujgce, burmistrz Pniew jest jednym z
sygnatariuszy porozumienia samorzgddéw na rzecz rewitalizacji
linii kolejowej =z Poznania do Miedzychodu. Decyzje o
likwidacji tej linii wydata we wrzes$niu 2015 r. minister
infrastruktury Maria Wasiak z Platformy Obywatelskiej — to
otworzyto furtke dla procedury wywtaszczenia.

Czas ucieka

Podczas budowy drogi ekspresowej S5 miedzy Wroctawiem 1
Poznaniem przerwano nieczynng linie Rawicz — Scinawa oraz



linie Bojanowo — GO6ra, ktora, w momencie gdy zapadta
zaakceptowana przez PKP PLK decyzja o jej przecieciu, byta
linig uzywang.

W 2010 r. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zlecita budowe odcinka trasy S5 na pograniczu Dolnego Slagska i
Wielkopolski. Projekt tej inwestycji nie uwzglednit potrzeby
wybudowania nad drogg wiaduktu dla linii, z ktérej co prawda
pociggi pasazerskie wycofano juz w 1991 r., ale nadal
kursowaty nig sktady towarowe.

Na przetomie 2011 i 2012 r. doszto do przerwania toru
biegngcego z Bojanowa do GOry — zdemontowano jego 150-metrowy
odcinek kolidujgcy z powstajgcg drogg S5. Tak oto 12-tysieczne
miasto GOra wraz z catym powiatem gdérowskim odcieto od sieci
kolejowej: dziatajgce w GoOrze zaktady zostaty zmuszone do
przestawienia obstugi transportowej z pociggdéw na ciezardéwki,
a rozwl6j gorowskiej strefy przemystowej Invest-Park stanat pod
znakiem zapytania.

Samorzadowcy z GOéry z burmistrz Ireng Krzyszkiewicz na czele
prébowali nie dopus$ci¢ do przerwania jedynej 1linii kolejowe]
prowadzgcej do ich miasta. Udato im sie jedynie doprowadzié¢ do
zawarcia w lipcu 2010 r. porozumienia miedzy GDDKiA, PKP PLK,
miastem Géra i powiatem gdérowskim. Zgodnie z jego zapisami,
drogowcy zostali zobowigzani do zbudowania wiaduktu kolejowego
nad drogg S5 w czasie dwdch lat od zgtoszenia takiej potrzeby.
Gdy go6rowscy samorzadowcy skt*adali oficjalne wnioski o
wybudowanie wiaduktu, spdétka PKP PLK sie od nich dystansowata,
a GDDKiA ignorowa*a z uwagi na ,brak uzasadnionych potrzeb
spoteczno-gospodarczych”.

Cztonek zarzadu wojewddztwa dolnoslaskiego Tymoteusz Myrda w
maju 2020 r. poinformowat, ze w planach jest rewitalizacja
linii i uruchomienie potaczen pasazerskich w relacji Wroctaw —
Bojanowo — Goéra. Myrda zaznaczyt jednak, ze aby pociagi
wrécity do GOry, Grupa PKP musi przekazal przerwang linie
Bojanowo — Géra samorzadowi: ,Trwa przejmowanie linii na rzecz



wojewddztwa dolnosSlaskiego, dlatego trudno precyzyjnie wskazad
termin pojawienia sie na tej trasie pociggdw. Przejecie linii
jest niestety ditugim procesem, tylko czesciowo zaleznym od
naszego samorzadu”.

Uchwate o woli przejecia linii do Géry wtadze Dolnego Slaska
podjety w styczniu 2019 r. Procedury w Grupie PKP wcigz
trwajg. — ,Rozpoczelismy dziatania majace na celu przekazanie
tej 1linii samorzgdowi” — méwi Michat Stilger z PKP. -
»Nastepnymi krokami bedzie uzyskanie niezbednych zgdd
korporacyjnych oraz skierowanie wniosku do Ministerstwa
Infrastruktury o wydanie zgody na obrét nieruchomosSciami
wchodzgcymi w sktad linii”.

Problem w tym, Ze czas ucieka: porozumienie, ktdére zobowigzuje
GDDKiA do wybudowania wiaduktu linii Bojanowo — GAra nad droga
ekspresowg S5, wazne jest tylko do korica 2020 r.
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