W ten sposdéb daleko nie
zajedziemy
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Rozszerzajg sie obszary catkowicie pozbawione ustug
komunikacji zbiorowej 1lub takie, w ktérych ustugi te
ograniczaja sie do rannego dowozu pasazerdw do szkét* czy pracy
i popotudniowego odwiezienia ich do doméw. Duzo w tym winy
samorzgdéw.

Dzieje sie tak, poniewaz maleje zakres komunikacji
autobusowej, ktéra - zgodnie z zatozeniami polityki
transportowej — miata by¢ alternatywg dla mieszkancéw matych
miast i1 wsi, pozbawionych sprawnej komunikacji kolejowej. Jak
informuje wnp.pl, z danych Polskiej Izby Gospodarczej
Transportu Samochodowego i Spedycji wynika, ze o ile jeszcze w
2000 r. z przewozéw autobusowych (poza miejskimi) korzystato
prawie 956 mln oso6b, to w 2011 r. tylko 446 mln. Dwukrotnie
zmalata tez praca przewozowa — z 31,7 mld pasazerokilometroéw
do 15,3 mld. Dane obejmujg przedsiebiorstwa transportowe
zatrudniajgce co najmniej 10 oséb.

0 ile w okresie 2000-2006 przewozy spdtek PKS zmniejszyly sie
tylko o 4,5 proc., to po 2006 r. nastgpito gwattowne
ograniczenie przebiegu o ponad 34 proc. Wedtug oceny PIGTSiS
wynika to gtownie z faktu, ze w ciggu tych 10 lat wyczerpane
zostaty proste rezerwy w redukcji kosztéw. Powodéw powyzszego
trendu jest kilka, wsrdéd nich niedopetnianie obowigzkdéw, jakie
cigza na samorzadach. ,Zaden samorzad terytorialny nie podjat
sie w stosunku do samochodowego transportu zbiorowego funkcji
organizatora przewozéw, w rozumieniu przedmiotowych aktéw
prawnych” — méwi Zdzistaw Szczerbaciuk, prezes PIGTSiS. ,Zaden
nie chce organizowa¢ ani rekompensowa¢ ponoszonych przez
przedsiebiorcow kosztow realizacji komunikacji publicznej” -
dodaje. Wedtug niego, zdarzajgce sie przypadki
dofinansowywania niektérych przewozow drogowych przez


https://wolnemedia.net/w-ten-sposob-daleko-nie-zajedziemy/
https://wolnemedia.net/w-ten-sposob-daleko-nie-zajedziemy/

jednostki samorzadu szczebla gminnego, sg dokonywane na innych
zasadach niz wynikajagce z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym. Z przeprowadzonej przez PIGTSiS ankiety wynika, ze
tylko 7 proc. przewoznikéw deklaruje, iz samorzad podjat
jakie$ dziatania w tym zakresie.

Zdaniem Izby, do innych przyczyn ograniczenia komunikacji
zbiorowej nalezy zaliczy¢: swobodne wydawanie zezwolen na
wykonywanie regularnych przewozéw, szczegdlnie na linie i
godziny kursowania dotychczasowych przewoznikéw w godzinach
szczytow przewozowych; tolerowanie przez organy pafAstwa i
samorzgdy nieuczciwej konkurencji ze strony czesSci
przewoznikéw, szczegdlnie posiadaczy matych autobusodw
(wykonuja prace pod pozorem tzw. przewozéw okazjonalnych lub
nagminnie tamigc zasady ograniczenia predkosci poruszania sie
autobusow, co oznacza tzw. konkurencje czasem przejazdu);
wydawanie zezwolen na podstawie rozktadéw jazdy, w ktérych
niezachowane sg predkosci podrdézowania po drogach w Polsce.

Z wyzej wymienionych przyczyn np. przedsiebiorstwa i spétki
PKS od 2005 r. sg trwale nierentowne. W 2011 r. strata na
przewozach wynosita 8,5 proc., w 2012 r. — 6,4 proc. Jest to
rowniez powdd, dla ktérego firmy te wycofujg sie z regularnych
przewozOow oséb. ,Z reguty na te linie komunikacyjne nikt nie
wchodzi 1 powstajg kolejne biate plamy bez obstugi publiczng
komunikacjg regularng” — podsumowuje Szczerbaciuk.
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