W Polsce buduja lokomotywe na
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W 2021 roku ma by¢ gotowa lokomotywa wodorowa, nad ktdrg
wspdélnie pracujg bydgoska PESA i PKN Orlen. Pojazd ma by¢
wyposazony w autonomiczne sterowanie, a obie sp6tki sg juz na
zaawansowanym etapie przygotowywania peinej specyfikacji, po
ktérej ruszy faza projektu i budowy. Docelowo nowa technologia
ma zosta¢ wdrozona komercyjnie na duzg skale, rdéwniez w
pojazdach do przewozu oséb.

~Konfigurujemy pojazd wodorowy - konkretnie lokomotywe
manewrowg — 1 jestesmy juz na zaawansowanym etapie prac.
Poznajemy wymagania, zardéwno techniczne, jak i organizacyjne,
i staramy sie od razu wples¢ do tego projektu prace nad
autonomicznym sterowaniem. Moge wiec powiedziel, ze idziemy do
przodu. Kiedy domkniemy juz kwestie specyfikacji, zaczniemy
projektowanie i budowe. Chcemy widzie¢ lokomotywe wodorowa
przy pracy w 2021 roku” - zapowiada w rozmowie z agencja
Newseria Biznes Krzysztof Zdziarski, prezes zarzadu PESA
Bydgoszcz SA.

W ocenie Orlenu i bydgoskiej Pesy ogniwa wodorowe s3 jedng z
najbardziej obiecujgcych technologii w transporcie kolejowym.
Stad w grudniu ub.r. obie spdétki podpisaty list intencyjny
dotyczgcy wspdéipracy przy stworzeniu pojazdu szynowego
zasilanego wodorem. Na poczatek ma to by¢ lokomotywa towarowa,
a nastepnie catkowicie bezemisyjny zesp6t trakcyjny
przeznaczony do obstugi ruchu pasazerskiego. Jego zaleta
bedzie m.in. stosunkowo duzy zasieg, jak i krotki czas
tankowania, dlatego wodér ma by¢ idealnym paliwem dla ciezkich
pojazdow szynowych. Nowa technologia ma pojawié¢ sie na rynku w
przysztym roku i docelowo zosta¢ wdrozona komercyjnie na duzg
skale.
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Wodér to jedno z kluczowych Zrédet czystej energii,
wspieranych na poziomie UE jako element gospodarki
zeroemisyjnej. Ta technologia staje sie coraz popularniejsza —
m.in. wtasnie w sektorze transportu szynowego. Pojazdy tego
typu zaméwili niedawno niemieccy przewoznicy, a tamtejszy rzad
zobowigzat sie pokry¢ 40 proc. kosztéw paliwa wodorowego.
Technologia wodorowych ogniw paliwowych jest tez coraz
bardziej rozpowszechniona m.in. w Japonii i Kalifornii.

Polska to z kolei jeden z najwiekszych producentéw wodoru na
Swiecie, m.in. wtasnie za sprawg PKN Orlen, ktéory w ramach
grupy kapitatowej w procesie produkcyjnym wytwarza blisko 45
ton wodoru na godzine. ,0Orlen pracuje z wodorem na co dzien.
Ropa naftowa to weglowodory, wiec spétka jest doswiadczona
przede wszystkim w produkcji i magazynowaniu wodoru, co do tej
pory byt*o ogromnym wyzwaniem dla napedéw wodorowych. Orlen
zapewnia te czes$¢, w ktdrej my sie nie specjalizujemy. My
natomiast jestesmy w stanie ten pojazd zbudowad¢” — méwi
Krzysztof Zdziarski.

Jak zapowiada, PESA planuje dywersyfikacje swoich rynkéw
eksportowych. W tej chwili ok. 35 proc. zaméwien realizuje w
eksporcie, gtéwnie do krajéw Europy Srodkowej i Zachodniej, w
tym przede wszystkim Niemiec i Wtoch. Na nich przede wszystkim
skupia sie bydgoski producent, pracujac nad zakorficzeniem
dotychczas rozpoczetych zamdéwien, ale w nowej strategii
przedstawi plany rozszerzenia dziatalnosci o kolejne rynki. Z
tym — jak podkresla prezes spdtki — bedg wigza¢ sie kolejne
wyzwania. ,Mowa o réznego rodzaju specyfikacjach, wymaganiach
lokalnych, <chociaz nowa wunifikacja prawa kolejowego
przewiduje, ze wiecej elementow powinno by¢ do siebie
podobnych. Sa to wyzwania przede wszystkim certyfikacyjne,
homologacyjne, techniczne, ale trzeba je pokona¢. Oczekiwania
pasazerdow sg natomiast wszedzie podobne” — méwi prezes zarzadu
PESA Bydgoszcz.
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