W Moskwle nle pracuje juz
zaden polski sSledczy

11 lipca 2010
Zaledwie po trzech miesigcach od katastrofy samolotu Tu-154M,

w ktorej zginat Prezydent RP wraz z matzonka oraz najwazniejsi
przywdédcy panstwa i wojska polskiego, w Moskwie nie pracuje
juz zaden polski prokurator — donosi agencja PAP.

Dzieje sie to w sytuacji gdy pojawia sie coraz wiecej pytan
wokét przyczyn i przebiegu katastrofy oraz niejasnosci co do
metod prowadzonego Sledztwa, a nawet samych intencji
rosyjskich sledczych. Wbrew stwierdzeniu wicepremiera Rosji,
Siergieja Iwanowa (“Juz wiecej nie ma czego przekazywac.
Wszystko, co mozna byto przekazaé¢, zostato przekazane”),
strona polska nie otrzymata niemal zadnych materiatdéw, o ktdre
zwracata sie. Wrak samolotu, wszystkie materiaty znajdujace
sie na jego poktadzie, rejestratory lotow, osobiste rzeczy
ofiar katastrofy, broA i amunicja oficerdow BOR — te i wiele
innych rzeczy bedgcych wtasnoscig panstwa polskiego badz
obywateli polskich, zostata zagarnieta przez strone rosyjska.
Strona polska dalej nie dysponuje zeznaniami kontroleréw z
lotniska Siewiernyj, nie moze przestuchac¢ pilotdow rosyjskich
samolotow krgzgcych woko6t lotniska w chwili lgdowania
polskiego samolotu, sSwiadkéw katastrofy, itd. Pomimo tego,
wtadze sprawujgce obecnie wtadze w Polsce, gtdownie w takich
osobach jak premier Donald Tusk i prezydent-elekt, a wczesniej
Marszatek Sejmu i p.o. Prezydenta, Bronistaw Komorowski, $mig
twierdzié¢, ze panstwo polskie “zdato egzamin” i wywigzuje sie
bez zarzutu w sprawie wyjasnienia katastrofy. Nie ulega
watpliwosci, ze Historia, sprawiedliwos¢ dziejowa, a moze i
nieodlegta sprawiedliwos¢ spoteczna, odpowiednio i surowo
0sgdzg czyny przedstawicieli dzisiejszych polskich wtadz.

BADANIA KATASTROF LOTNICZYCH — TAM I TUTAJ
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W badaniu okolicznos$ci wypadkéw lotniczych uczestniczy zawsze
wielu Sledczych i specjalistow. Przypomnijmy moze jedng z
bardziej gtosnych katastrof i wnikliwe $ledztwo. W badaniach
katastrofy samolotu pasazerskiego typu McDonell Douglas MD-11
szwajcarskich linii lotniczych Swissair, ktdra miata miejsce w
1998 roku i podczas ktdérej zgineli wszyscy na poktadzie — 215
pasazerdw i 14 cztonkow zatogi, zajmowato sie w pewnym
momencie jednorazowo — prosze stucha¢ uwaznie — ponad 4000
specjalistow ze Standéw Zjednoczonych i Kanady.

Przypomnijmy te historie. Samolot Swissair Numer Lotu 111
lecgcy z Nowego Jorku do Genewy rozbit sie wpadajgc do Oceanu
niedaleko Nowej Szkocji, zabierajgac ze sobag tajemnice
przyczyny katastrofy. Sledczy pracowali intensywnie przez
wiele pierwszych miesiecy, wydobyli z lodowatej wody szczagtki
samolotu, ktére przeliczono, doktadnie ponumerowano — kazdy
skrawek otrzymat swojg karteczke, skomputeryzowano je 1
utozono w jednym z setek ponumerowanych kartondéw, a wszystko
ztozono w specjalnych, wyznaczonych jedynie do tego celu
ogromnych magazynach — niestety, pomimo wielkiego naktadu sit
prace te nie przyblizyty ich do wyjasnienia przyczyny
katastrofy.

Nie mogac znalez¢ przekonujgcej wersji — a badano kazda z
mozliwych hipotez, réwniez i zamachu bombowego — po roku
powzieto decyzje o0 wynajeciu najwiekszego na Swiecie
norweskiego statku wyposazonego w gigantyczny odkurzacz,
ktdrym wyssano cata zawartos¢ dna morskiego. Po kolejnych
tygodniach zmudnego sortowania wytowionych skrawkéw, podobnie
przebadano kazdy z nich na potwierdzenie wytaniajgcej sie juz
hipotezy pozaru w kokpicie pilotéw. Jednak i te prace nie
dawaty rezultatdéw. Skupiono sie wiec na badaniu, milimetr po
milimetrze, pod mikroskopem (!) kazdego drucika wigzek
elektrycznych, a trzeba pamietac, ze samolot MD-11 posiada
prawie 300 km tego typu kabli elektrycznych. Znaleziono
wreszcie $lad, ktéory wskazywat na uszkodzenie powtoki kabla,
co byto przyczyng spiecia, ktére z kolei doprowadzito do



zapalenia sie ostony termicznej i pdZzniej wiekszego pozaru.
Dodatkowe badania potwierdzity, ze zaaprobowane wiele lat temu
przez wtadze bezpieczenstwa lotniczego ostony termiczne,
wedtug nowych standardéw nie sg wcale tak niepalne jak kiedys
twierdzono. W wyniku catych dtugich badan, trwajagcych 4 i poét
roku i kosztujgcych razem 39 milionéw dolardéw, zarekomendowano
wymiane izolacji w setkach samolotow tego typu.

Caty proces badania przyczyn katastrofy sfilmowany zostat w
dokumentalnym filmie serii Nova, wyprodukowanym przez
amerykanskg siel telewizji publicznej PBS. Film pt “Crash of
Flight 111: Nova”, dostepny jest dzisiaj w kazdej bibliotece
publicznej i stanowi fantastycznag lekcje pogladowa jak moze,
powinno i jak z regquty przebiegajg Sledztwa wypadkow
lotniczych.

Sledztwo katastrofy samolotu typu Tu-154M, bedacej najwieksza
tragedig lotniczg w Polsce 1 niosacag niezwykte reperkusje
polityczne, katastrofy zabijajgcej catg elite panstwowg i
przez to nie majacej zadnej réwnej sobie w historii lotnictwa
Swiatowego, jest jednak prowadzone inaczej. Chciatoby sie
powiedzieé, ze wktasnie z uwagi na te wyjgtkowos¢, prowadzone
jest jeszcze doktadniej, jeszcze uwazniej, z jeszcze wiekszym
zaangazowaniem catych zasobdéw ludzkich, specjalistéw wszelkich
profesji, a opinia publiczna na biezgco, w codziennych
specjalnych, interaktywnych serwisach radiowo-telewizyjnych 1
internetowych informowana jest o przebiegu Sledztwa i stanie
dochodzenia. Niestety, sprawujgca wtadze kasta polityczna,
ktédrej cztonkowie powinni znalez¢ swe dtugotrwate miejsce

wreszcie wykonujgc pozyteczng prace — prace porzadkujgcych
nasze drogi i chodniki, noszacych pomaranczowe ubrania z
napisem “Zakt*ady Karne” — robig wszystko aby katastrofy tej

nie wyjasnic¢ nalezycie, albo i wcale. Widocznie majg w tym
swdj wtasny interes, oby nie wspdtudziat.
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