W Gliwicach tramwaj testuje
demokracje
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Prezydent Frankiewicz zapowiedzia*, ze bedzie wnioskowat do
miedzygminnego zwigzku komunikacyjnego KZK GOP o likwidacje
linii tramwajowej w Gliwicach. Nie czekajac na finat sprawy,
lokalne media ogtosity koniec komunikacji tramwajowej w naszym
miescie.

Wiele wskazuje na to, ze te przedwczesne medialne doniesienia
okazg sie prorocze i nasz poczciwy tramwaj po 115 latach
stuzby, odjedzie w niebyt. 0 losach tramwaju w Gliwicach
zadecyduje osmioosobowe gremium, w sktad ktérego wchodzi sam
wnioskodawca — prezydent Gliwic oraz prezydenci kilku innych
Slgskich miast. Sytuacja jest szczegdélna, gdyz Slaskie
tramwaje dopiero niedawno zostaty przekazane gminom, a
wczesniej, przez cate lata, jako spdtka Skarbu Panstwa, byty
postrzegane jako.. konkurencja dla innych form gminnego
transportu. Cho¢ wiec moze sie to wydawad irracjonalne, te
historyczne zasztosci bedg zapewne rzutowa¢ na ostateczng
decyzje KZK GOP.

JAK TO ZE SLASKIM TRAMWAJEM BYLO

Tramwaje Slaskie dtugo pozostawaty spdétkg Skarbu PadAstwa. W
maju 2007 roku akcje sp6tki zostaty przekazane regionalnemu
organizatorowi komunikacji, czyli KZK GOP. Po uptywie péttora
roku, w blasku dziennikarskich fleszy akcje rozdzielono
pomiedzy Slaskie miasta. Przeksztatcenia wtasno$ciowe miaty
otworzy¢ droge do modernizacji infrastruktury i wymiany
taboru. W 2007 roku, podczas spotkania prezydentéw u Wojewody
Pietrzykowskiego, ogtoszono z fanfarami nowy unijny program
pomocowy. “To przetom w rozwoju komunikacji w naszym regionie”
— mowit wojewoda Slaski Tomasz Pietrzykowski. “Przygotowania
do Euro 2012 moga sta¢ sie impulsem do inwestowania w
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infrastrukture transportowg — zwtaszcza tramwaje” — zapewniat
wojewoda. A prezydent miasta Gliwice, Zygmunt Frankiewicz
uznat 30 maja br. (2007) za dzien historyczny”.

Wbrew tym szumnym zapowiedziom, we wrzesniu 2008 roku
nieoczekiwanie pojawity sie pierwsze pogtoski o likwidacji
tramwaju. Czas pokazat, ze byt to niekontrolowany ,przeciek” z
magistratu, bardzo niefortunny w momencie gdy slaskie gminy
oczekiwaly na rozdanie akcji Tramwajéw Slagskich. I dlatego
przedstawiciele wtadz miejskich z oburzeniem dementowali: ,To
absolutna bzdura. Nikt nie zamierza likwidowa¢ tramwajow w
Gliwicach” (Gazeta Wyborcza 11-09-2008). Z poczatkiem roku
2009 miasto stato sie wreszcie wspltudziatowcem spdtki
Tramwaje Slaskie. A juz w dwa tygodnie péZniej wtadze
przyznaty sie, ze ani my$la o modernizacji: prezydent ogtosit,
ze miasto wycofato sie z udziatu w unijnym programie pomocowym
przed Euro2012. I tak plotka o likwidacji tramwaju okazata
sie.. prawda.

GROCHEM 0 SCIANE

Gliwiczanie, wbrew oczekiwaniom prezydenta, nie przyjeli tej
informacji z milczgcym przyzwoleniem. Spontanicznie zawigzaty
sie grupy obroncéw tramwaju, zbierane sa podpisy pod pismami
do wtadz miasta, zabierajg gtos eksperci — inzynierii
komunikacji, ochrony $rodowiska czy drogownictwa, temat
podejmujg media. Miasto zaczyna wrzec.

W poczatkach kwietnia wydaje sie, ze zwolennicy tramwajow
odniesli pierwszy sukces — prezydent zaprasza mieszkancow na
debate. Szybko okazuje sie jednak, ze to spotkanie ma stuzy¢
tylko temu, aby magistrat mégt ,odfajkowac” przeprowadzenie
»Szerokich konsultacji spotecznych”. Tak zwana ,publiczna
debata” najwyrazniej miata sie odby¢ wedtug przygotowanego z
géry scenariusza: najpierw przydtuga prezentacja, w ktérej
prezydent szeroko przedstawia swoje argumenty, potem
trzyminutowe wypowiedzi mieszkancéw i na koniec ogtoszenie
wyniku — wszyscy dali sie przekona¢ i z radosScig zgodzili sie



na autobusy zamiast tramwajéw. Niestety, nie poszto tak
gtadko. Sala sesyjna, jak rzadko, wypetniona byta po brzegi, a
kolejka chetnych do dyskusji dtuga. Zdecydowana wiekszosc
dyskutantéw opowiadata sie za utrzymaniem linii tramwajowej.
Kuriozalne sformutowania prezydenta ,tramwaj jest nie-
ekologiczny” przyjmowano gromkim sSmiechem. W ciggu trzech
godzin gorgcej dyskusji nie udato sie przekona¢ mieszkancow,
ze tramwaj to ,przezytek”, a elektrownie weglowe bardziej
szkodzg $rodowisku niz spaliny autobusowe.

W tej sytuacji prezydent ogtosit w mediach.. ze obroncy
tramwajow to sentymentalne, ograniczone jednostki, ktdre nie
potrafig przyja¢ do wiadomosci jego sSwiattej argumentacji.
Tymczasem argumentacja prezydenta jest prosta i1 daje sie
stresci¢ w stowach: ,Nie ma pieniedzy na tramwaj”. To, co
trudno zrozumieé, to fakt, ze w Gliwicach nie ma pieniedzy na
ekologiczny Srodek transportu publicznego, za to bez problemu
znajdujg sie pienigdze na budowe komercyjnej hali widowiskowo-
sportowej Podium (365 mln zt) czy nowego budynku rady
miejskiej (ok. 70 mln zt).

GLIWICKA DEMOKRACJA JEST INNA

Wobec nieugietej postawy prezydenta mieszkahcy postanowili
odwota¢ sie do demokratycznych procedur. Ztozono petycje do
Rady Miasta o przeprowadzenie referendum w sprawie przysztos$ci
tramwajow. W odpowiedzi na ten wniosek wiceprezydent Wieczorek
pouczyt mieszkancow i wystepujgcego w ich imieniu jednego z
radnych: ,w polskim systemie prawnym decyzje, ktdre sie
podejmuje w trybie referendalnym sg incydentalne. Natomiast
wiekszo$¢ jest podejmowana przez wtadze przedstawicielskie.
Pan po prostu nie wie w jakim kraju Pan zyje”. Jeszcze
dosadniej stanowisko magistratu wyrazit sekretarz miasta: ,Nie
po to mieszkancy wybierali radnych i prezydenta, zeby musieli
potem decydowa¢ o takich sprawach w referendum. Na tym wtasnie
polega demokracja, ze decyduja reprezentanci mieszkancow.”
(Gazeta Wyborcza 13.04.2009). Pytanie ,w jakim kraju my
zyjemy?” pozostaje jak najbardziej na czasie..



Przed gtosowaniem nad referendum prezydent wykonat zaskakujaca
wolte — nieoczekiwanie oswiadczyt, ze to nie on zlikwiduje
tramwaje w miescie, lecz.. KZK GOP. Dalej ttumaczyt, ze wynik
referendum, w ktorym mieszkancy Gliwic opowiedzieliby sie za
utrzymaniem komunikacji tramwajowej stanowitby zobowigzanie
dla podmiotu trzeciego, poza gminnego, a to jego zdaniem,
bytoby sprzeczne z prawem. Ta zawita argumentacja najwyrazniej
przekonata radnych, ktdérzy nieznaczng wiekszo$cig gtosow
opowiedzieli sie przeciwko referendum.

TAJEMNICZY DEFICYT TRAMWAJU

W czasie ,debaty” w Urzedzie Miasta, prezydent argumentowat,
ze tramwaj jest nieekonomiczny i nieekologiczny. Chaotycznos¢
i wyrywkowos¢ przedstawionych przez niego danych sktonita
mieszkancéw do poproszenia prezydenta o podanie materiatéw
zrodtowych, na ktdrych opart swoje wyliczenia. W odpowiedzi na
ten wniosek mieszkancy zostali odestani z powrotem do tego
samego, nieprecyzyjnego opracowania: ,Wyliczenia kosztow
przedstawitem w trakcie prezentacji w dniu 02 kwietnia.
Prezentacja dostepna jest na stronie internetowej Urzedu
Miejskiego”.

Mieszkancy zazgdali zatem danych dotyczacych kosztu utrzymania
i modernizacji tramwaju od KZK GOP oraz spotki Tramwaje
Slagskie. Kiedy =zobaczyliémy ranking efektywnoéci
poszczegélnych linii autobusowych i tramwajowych na Slasku
mielismy juz pewnos¢, ze prezydencki dowdd na nieoptacalnosc
tramwaju byt przedstawiony tendencyjnie. Okazuje sie bowiem,
ze linia tramwajowa nr 4 jest w czotdwce gliwickiego rankingu
i z pewnoscig nie jezdzi ,znikad donikad” jak nam t*umaczono,
gdyz przewozi rocznie ponad 6,5 mln pasazeréw! Dla pordwnania
— najefektywniejsza linia autobusowa nr 32 przewozi ledwie 4,8
mln podréznych. A wiec tramwaje bynajmniej nie wozg powietrza,
jak prébowat nas przekona¢ pan Frankiewicz. Zardéwno tramwaj
jak i autobus sg deficytowe, ale tak jest na catym Swiecie.
Jednak w przeliczeniu na jednego pasazera, doptata dla linii
T4 wynosi niespeina trzydziesci groszy, podczas gdy wiekszos$¢



gliwickich 1linii autobusowych ma znacznie wyzsze doptaty
(linia A80 — 2,14 z*, czy linia A707 — 2,22 zt). W ten sposéb
odkrylismy, ze tramwaj wypada niekorzystnie w analizie
kosztdéw, bo.. jezdzi nim wiecej pasazerow niz autobusem. I jak
sie okazuje — za to ma go spotka¢ zastuzona kara — likwidacja.
Szkoda, ze nikt nie pomys$lat, Zze odbierajac ludziom tak
oblegany Srodek transportu publicznego popychamy ich do
korzystania z wtasnego samochodu. Bedziemy wiec mieli mniejszy
deficyt i bardziej zakorkowane drogi. Czy o to chodzi?

PREZYDENT MADRZEJSZY OD EKSPERTOW

Prof. Marek Sitarz, kierownik Katedry Transportu Szynowego
Politechniki Slaskiej tak komentuje stanowisko magistratu:
»Ekspertéw od spraw transportu nikt nawet o opinie nie pytat.
Szkoda. Moze woOwczas bytaby okazja ustysze¢ o tzw. kosztach
zewnetrznych: hatasie, drganiach, wzgledach ekologicznych i
zajetym terenie. W przypadku transportu szynowego sg one od 10
do 40 razy mniejsze niz transportu kotowego.” (wiecej) W
podobnym tonie wypowiada sie réwniez pani dr inz. Ewa
Kononowicz z Katedry Drég i Mostéw Politechniki Slagskiej
méwigc: ,Nalezatoby przed podjeciem decyzji o likwidacji
tramwaju — wykona¢ studium systemu komunikacji miejskiej w
kilku wariantach. Studium takie powinno zawiera¢ okreslenie
miejsc generowania i pochtaniania potokdéw ruchu, strukture
rodzajowg Srodkdédw transportu, Kksztatt sieci tras
komunikacyjnych, organizacje, ocene ilosSciowg i jakoSciowg
przewozow w aspekcie ekonomicznym, oraz ocene skutkoéw
ekologicznych.” Takze ekspertyza opracowana dla KZK GOP przez
firme Ernst & Young jasno wskazuje, ze gliwicki odcinek
tramwaju stanowli nierozerwalny element systemu komunikacji
szynowej w aglomeracji Slgskiej i powinien by¢ modernizowany i
rozwijany.

Eksperci swoje, a prezydent swoje. Zabawne, ze pozbawiony
cienia autorefleksji prezydent, nie sobie, a obroncom tramwaju
zarzuca ,koszmarng nieche¢ do zapoznania sie z faktami i
argumentami” (wywiad dla Informatora Rynkowego, 18.05.2009),



podczas gdy sam nie przyjmuje do wiadomo$ci ani powszechnie
znanych zalet komunikacji szynowej, ani argumentacji
specjalistoéw.

WLADZA ZAWSZE MA RACJE?

Polityke transportowg gliwickich wtadz (a raczej jej brak) tak
skomentowat jeden ze specjalistow: ,Gliwice sg inne. Mozliwe
ze ze wzgledu na polityczne wptywy tutejszego koncernu
samochodowego. Miasto, zupeinie przeciwnie niz reszta Europy,
buduje Drogowg Trase Srednicowa wprowadzajgca gigantyczny
strumien pojazdéw w historyczne centrum miasta, w okolice ul.
Zwyciestwa. [..] Ow pomyst wydaje sie tak egzotyczny, ze jego
komentowanie wydaje sie dla ekonomisty transportu strata
czasu. Koszty zewnetrzne, hatas, spaliny, rozciecie $cistego
centrum. Argumentdw przeciw sg setki. Takie drogi sie dzis$
likwiduje. Tymczasem tutejsze wtadze miasta dziatajag w
sprawdzonym juz, totalitarnym, antydemokratycznym stylu. [..]
Likwidacja systemu tramwajowego w Gliwicach to tylko kolejny
wykwit braku wiedzy tych ludzi. W Europie liczba miast z
systemami tramwajowymi nieustannie ros$nie od dekady. Tutaj zas$
mamy tendencje sprzed lat trzydziestu czy czterdziestu.”

Doswiadczenia ostatnich miesiecy wskazuja, ze w starciu z
uporem prezydenta nie liczy sie gtos gliwiczan, ktdrzy we
wszystkich sondazach opowiadajg sie za utrzymaniem tramwaju.
Na nic tez opinie ekspertdw, na nic unijne preferencje dla
ekologicznej komunikacji szynowej czy zapisy konstytucji RP
dotyczgce zréwnowazonego rozwoju. Okazuje sie, ze wtadza
postanowita postawi¢ na swoim, a majgc ku temu wszelkie
Srodki, zapewne tak wtasnie zrobi. Skad my to znamy?

Niebawem obchodzi¢ bedziemy dwudziesta rocznice wyboréw
czerwcowych i zardéwno ta historyczna data jak i kolejne
odstony sprawy gliwickiego tramwaju sktaniajg mnie do smutnej
refleksji. Mam bowiem dziwne wrazenie, ze nasza z trudem
wywalczona demokracja najwyrazniej zeszta na manowce. Historia
zatoczyta koto: dzi$ zndéw, tak jak kiedys$, ,wtadza zawsze ma



racje”.. nawet jak nie ma racji.
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