Ultrasi czterech koétek

16 lutego 2018

Zima to ta pora roku, ktéra najdobitniej unaocznia, ze ruch
samochodowy jest realnym problemem obnizajgcym poziom zycia w
Polsce. Okres Swigteczno-noworoczny zawsze przynosi Smiertelne
zniwo wsréd fanatykow szybkiej jazdy oraz amatordw prowadzenia
auta po pijaku. Trudniejsze niz zwykle warunki drogowe jeszcze
zwiekszaja poziom zakorkowania polskich miast, ktéry juz i tak
jest ogromny nawet w piekne wiosenne dni. Natomiast sezon
smogowy Ssprawia, ze czesciej niz zazwyczaj zwracamy uwage na
stan powietrza. Oczywiscie smog jest przede wszystkim skutkiem
ogrzewania domow, jednak w miastach ruch samochodowy
odczuwalnie sie doktada do ztego stanu powietrza. Zbyt duza w
stosunku do polskich realidéw skala ruchu samochodowego uderza
W nasze najbardziej podstawowe potrzeby - bezpieczenstwo,
zdrowie oraz ilo$¢ czasu do dyspozycji.
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AUTEM ZA WSZELKA CENE

Ranng podr6z autobusem do pracy zawsze umilatem sobie
puszczang w stuchawkach muzyka oraz obserwacjg kierowcow
stojgcych w korkach. Mieszkam w jednej z potudniowych dzielnic
Katowic, wiec okazji miatem ku temu co niemiara. W drodze z
potudnia do centrum mija sie co najmniej kilka wgskich gardet,
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z ktérymi od lat wtadze lokalne nie do konca wiedzg co zrobic.
Zawsze zwracaty mojg uwage dwa fakty. Po pierwsze niemal we
wszystkich autach siedziat tylko kierowca, a po drugie -
zdecydowana wiekszos¢ stanowity samochody na katowickich
rejestracjach, chociaz potgczenia autobusowe z potudnia sa
zupetnie przyzwoite, z mojego osiedla autobus odjezdza
regularnie co 10 minut. Infrastruktura dzielnic potudniowych
jest zwykle potozona blisko, wiec najczesciej nie ma potrzeby
dowozenia dziecka do przedszkola czy szkoty, mozna spokojnie
je odprowadzi¢. Jezdze samochodem od kilkunastu lat, jednak
nie wyobrazam sobie, jak mozna w zwykty dzien pracy jechac do
centrum autem - meczy¢ sie ze znalezieniem miejsca
parkingowego, potem dreptac¢ 15 minut do biura, w zimie jeszcze
odénieza¢ pojazd itd. I na dodatek ptaci¢ za cata te
»przyjemnosc¢” duzo wiecej niz za dojazd komunikacja publiczng.
Tymczasem w mojej pracy byty osoby, ktérym caty dojazd autem z
dojsciem z parkingu wtacznie zajmowat wiecej czasu niz dojscie
na piechote lub podjechanie dostownie kilku przystankow
tramwajem.

Oczywiscie zdaje sobie sprawe, ze wielu Polakdéw musi dojechacd
wtasnym autem z powodu braku potgczen z miejscem zamieszkania
lub ze wzgledu na koniecznos$¢ zatatwienia spraw — odebrania
dziecka z daleko po*ozonej placdéwki lub zrobienia tygodniowych
zakupéw. Takie sytuacje sa zupetnie zrozumiate, jednak nawet
pobiezna obserwacja codzienno$ci dowodzi, ze Polacy masowo
korzystajg z aut nie tylko wtedy, gdy nie jest to niezbedne,
ale nawet wtedy, gdy jest to duzo mniej komfortowe i
optacalne.

Wedtug zwigzku ACEA, liczba zarejestrowanych w Polsce w 2015
roku wyniosta 628 na tysigc mieszkanhcéw, co byto czwartym
wynikiem w UE. Z wiekszych krajow wyprzedzaty nas jedynie
Wtochy (poza nimi przed Polska byty Malta i Luksemburg) z 706
pojazdami na tysigc osob. W Niemczech, w ktorych przemyst
samochodowy jest jednym z najwiekszych powodéw do dumy,
wskaznik ten wynosi 593, w Wielkiej Brytanii 587, na Stowacji



438, a na Wegrzech zaledwie 372. Oczywi$cie wielu zauwaza, ze
te dane s3 zawyzone, gdyz wiele samochodéw w Polsce nie jest
wyrejestrowywanych. Zapewne, tylko ze tak jest we wszystkich
krajach. Trudno da¢ wiare, ze wszystkie narody w Europie
grzecznie biegng do wydziatdéw komunikacji zaraz po skasowaniu
auta, a tylko Polacy masowo ignoruja ten obowigzek. Dane ze
wszystkich krajéw sa zawyzone, wiec sama liczba 628 jest
zapewne niedokt*adna, jednak bez watpienia w stosunku do innych
panstw liczba samochoddéw w Polsce jest bardzo wysoka.

Nie ma wiec co sie dziwié¢, Ze nasze miasta nalezg do
najbardziej zakorkowanych na kontynencie. Wedtug Tomtom
Traffic Index, tédZ jest najbardziej zakorkowanym miastem
Europy, wyprzedzajgcym Bukareszt i Moskwe. Na 12. miejscu
znajduje sie Lublin, wyprzedzajgc miedzy innymi czternasty
Paryz. Siedemnasty Krakow wyprzedza osiemnaste Ateny, a
znajdujaca sie na 19. miejscu Warszawa wyprzedza o jedno oczko
Lizbone. Wroctaw (26. miejsce) jest zaraz nad Stuttgartem, a
Poznan (29. miejsce) nad Kolonig.

SMIERC NA CZTERECH KOLACH

Zbyt duza liczba pojazdéw to nie tylko korki, ale tez gorszy
stan powietrza. Polska rocznie emituje Srednio 3,5 kg pytoéw
zawieszonych PM10 na osobe. To o6smy najwyzszy wynik w UE —
Srednia unijna wynosi kilogram na osobe mniej. Podobnie jest z
pytami PM2.5 — emitujemy ich rocznie 1,84 kg na osobe, co jest
siédmym wynikiem w UE, przy Sredniej UE wynoszacej 1,38 kg.
Oczywiscie ruch samochodowy odpowiada za mniejszos$¢ tej
emisji. Spaliny samochodowe odpowiadajg za okoto 7 procent
emisji pytoéw zawieszonych, a kolejne kilka procent doktadaja
Scierane opony i klocki hamulcowe. Jednak w miastach, w
ktorych zanieczyszczenie powietrza jest szczegdélnie ucigzliwe,
udziat ruchu samochodowego jest znacznie wyzszy niz w skali
kraju. Szacuje sie, ze w Warszawie ruch samochodowy odpowiada
za ponad potowe zanieczyszczenia powietrza, a w Krakowie za
jedng trzecia.



Fatalny stan powietrza w Polsce realnie odbija sie na zdrowiu
Polakdéw. Wskaznik $miertelnosci z powodu raka ptuc wynosi nad
Wistg 69 przypadkéw na 100 tys. os6b. Srednia unijna to tylko
54. W Niemczech smiertelnos¢ z powodu raka ptuc wynosi 51, na
Stowacji réwne 50, a w Szwecji zaledwie 39.

Ruch samochodowy zbiera smiertelne zniwo takze bezpo$Srednio —
w wyniku wypadkéw. Bardzo duza liczba smiertelnych ofiar w
Polsce to oczywiscie w duzej czesci efekt ztego stanu
infrastruktury. Chocby dziurawych drég, na ktorych %atwo
straci¢ kontrole nad pojazdem, braku osSwietlenia czy chodnika
wzdtuz pobocza drdog w gminach wiejskich, a takze duzej liczby
przejs¢ dla pieszych pozbawionych sygnalizacji sSwietlnej.
Jednak bez watpienia olbrzymig role gra zatosna kultura jazdy
nad Wista oraz dosy¢ niskie umiejetnosci polskich kierowcow.
Oczywiscie sami wyobrazamy sobie, ze jestesmy narodem mistrzoéw
kierownicy, jednak prawda jest zupetnie inna — wiekszo$¢ z nas
nie potrafi zachowa¢ sie w sytuacji nagtego posSlizgu czy
niespodziewanego ruchu innego pojazdu. A potgczenie ignorancji
i przekonania o wtasnej genialnosci to najgorszy mozliwy
koktajl, w wyniku ktérego mtodzi wtasciciele BMW rozjezdzaja
rodakéw na pasach lub zabijaja wtasnych przyjacidét siedzacych
na fotelach pasazerdw. Nie wspominajgc juz o skonAczonych
chamach prujgcych lewym pasem na teb, na szyje i wymuszajacych
zjechanie na pas prawy.

Wskaznik dSmiertelnosci w wyniku wypadkéw komunikacyjnych
wynosi w Polsce 10,3 przypadkéw na 100 tys. mieszkancéw i jest
czwartym najwyzszym w UE. Wyprzedzajg nas jedynie dwa kraje
battyckie (Litwa i totwa) oraz Rumunia. Srednia unijna wynosi
5,8, a wiec jest niemal dwa razy nizsza. Szwedzi ging na
drogach trzy razy rzadziej, a Brytyjczycy niemal cztery razy
rzadziej. Takze Smiertelnos¢ pieszych jest dosy¢ wstrzgsajaca
— wskaznik sSmiertelno$ci wynosi 3,2, a wiec jest.. trzykrotnie
wyzszy od Sredniej unijnej. Przypadki zabitych pieszych
wracajgcych z pasterki czy sylwestra, ktdérych byto ostatnio
sporo w mediach, nie sg wiec czym$ okazjonalnym, lecz



tragiczng codziennoscig polskich drdég.
ROZWIAZANIE: ZAKAZ WJAZDU

Koniecznos¢ ograniczenia ruchu samochodowego w Polsce wydaje
sie wiec oczywista. Pojawiajg sie jednak pomysty zardwno
dobre, jak 1 nietrafione. Zdecydowanie najbardziej
przereklamowanym sposobem na ograniczanie ruchu samochodowego
jest upowszechnianie transportu rowerowego. Przy polskim
klimacie, w ktéorym dosyC czesto pada, a temperatura spada
ponizej 5 stopni, rower nigdy nie bedzie masowym sposobem
poruszania sie. Jest on tez $rodkiem transportu gtdéwnie dla
osob mtodych lub w Srednim wieku, nie majacych probleméw z
uktadem ruchu. Przede wszystkim jednak nieefektywnym sSrodkiem
transportu — w koncu to S$rodek transportu indywidualnego.
Zabiera niewiele mniej miejsca niz ruch samochodowy
(oczywiscie w hipotetycznej sytuacji przewozenia takiej samej
liczby osdb) i bardzo stabo komponuje sie z ruchem pieszym, a
to piesi powinni by¢ grupa uprzywilejowang w miesScie.
Efektywno$s¢ ruchu rowerowego jest zupeinie niepordéwnywalna z
transportem zbiorowym: tramwajami czy autobusami.

Bardzo zte sg pomysty selektywnego wykluczania kierowcéw z
ulic. Mowa np. o0 zakazie wjazdu do centrum starszych
samochodéw, emitujgcych wiecej spalin, czy samochoddéw spoza
danego miasta (takie pomysty pojawiajg w Warszawie, CcO Ww
przypadku stolicy jest szczegdlnie skandaliczne). De facto
selektywne sg takze optaty za wjazd do centrum, np. wysokos$ci
30 zt, co poparta ostatnio nowa minister Jadwiga Emilewicz. Sa
one zwyczajnie niesprawiedliwe, gdyz uderzajg w osoby mniej
zamozne, ktérych nie stad¢ na optate 1lub zakup nowego
samochodu. W ten sposéb nie sktonimy do korzystania z
komunikacji zbiorowej oséb zamoznych, bo one tego nawet nie
odczujg, za to zrazimy do niej osoby mniej zamozne.

Dobra strategia ograniczania ruchu samochodowego jest wiec
dosy¢ prosta — to przede wszystkim wytgczanie z indywidualnego
ruchu samochodowego coraz wiekszych obszaréw srddmiejskich, co



bedzie zmuszato do korzystania =z transportu zbiorowego
wszystkich, a nie tylko mniej zamoznych. Poza kijem nalezy
oczywiscie tez stosowal¢ marchewke, czyli zwieksza¢ komfort i
efektywnos¢ komunikacji publicznej. Zageszczac siatke
potagczen, takze w nocy i poza godzinami szczytu. Budowad
centra przesiadkowe, ktére pozwolag korzystaé¢ z komunikacji
miejskiej rowniez osobom spoza aglomeracji. Tworzy¢ buspasy,
ktéore pozwolg unika¢ korkéw autobusom, dzieki czemu beda one
dowozi¢ pasazerdow szybciej niz prywatne auta. I budowac nowe
linie tramwajowe, gdyz to tramwaj jest najbardziej efektywnym
srodkiem transportu w miescie. Powyzsze to zadne odkrycia,
tylko ,oczywiste oczywistosci” znane od lat. Czas je wreszcie
wprowadzi¢ w zycie, bo zbyt duzy ruch samochodowy realnie
wptywa na zmniejszenie standardu zycia w Polsce. Ograniczenie
ruchu samochodowego powinno by¢ wiec jednym z celdéw polityk
publicznych w najblizszych latach — nawet za cene jazgotu
ultraséw motoryzacji.
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