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Podczas ¢wiczen lotniczych ,Granit 83" dochodzi do kontaktu
radarowego z niezidentyfikowanym celem. UFO przemieszcza sie z
zawrotng predkoscia, wykonujgc przy tym karkotomne manewry. W
miedzy czasie okazuje sie, ze sg to dwa obiekty. Swiadek tego
zdarzenia — pan Jan — byt zgodny co do tego, ze ,parametry
lotu obiektéw nie miescity sie w kategoriach ziemskich
zjawisk”.

Nic tak bardzo nie elektryzuje opinig publiczng, jak watek UFO
i wojska. Historie spotkan pilotéw z niezidentyfikowanymi
obiektami latajgcymi to temat szczegdlnie wysuwajacy sie na
pierwszy plan w konteksScie udziatu elit wojskowych w
dokumentowaniu zjawiska UFO. 0 tego typu bliskich spotkaniach
w Polsce wiadomo sporo, szczegdélnie za sprawg niezyjgcego juz
ptk Ryszarda Grundmana, ktéry podczas swojej stuzby wojskowej
zbierat i dokumentowat takie relacje od pilotéw. Mimo to, po
latach, wcigz naptywajg nowe relacje. Ostatnio bardzo ciekawg
sprawe z Ustki na swoim blogu opisywat Arek Miazga. Do mnie
rowniez wptyneta iscie interesujgca relacja. Dotyczy bardziej
obserwacji radarowej anizeli wzrokowej, ale uchwycony przez
jednostki radarowe obiekt wykazywat cechy intruza 1 z wrecz
premedytacja ,patetat sie” w polskiej przestrzeni powietrznej
przez kilka dobrych minut wywotujgc zamet i konsternacje.

Rzecz miata miejsce podczas czerwcowych ¢wiczen ,Granit 83" —
jaka sama nazwa wskazuje, odbywaty sie one w 1983 r. w
obszarze Dolnego Slgska, na terenie jednostki wojskowej w
Pietrzykowicach i braty w nim udziat Wojska Obrony Powietrznej
Polski. Podczas tych ¢wiczen uczestnikiem byt putk lotnictwa
mysliwskiego, operujacy na samolotach przechwytujacych MIG —
21, w ktorym stacjonowat wéwczas méj informator, na potrzeby
tego tekstu nazwany anonimowo dalej Panem Janem. Ponizej
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zamieszczam list, ktéry nadestat mi pan Jan.

Jest piekny, czerwcowy dzien 1983 roku i jednoczes$nie ostatni
dzien corocznego ¢wiczenia pod kryptonimem ,Granit 837. W
¢wiczeniu prowadzonym z wielkim rozmachem bierze udziat i
»m0j"” (w ktérym pektnie stuzbe wojskowg) putk lotnictwa
mysliwskiego wyposazony w samoloty przechwytujgce MiG - 21.
Przed chwila ogtoszono jego zakonczenie. 0dbdj. Mozna ztapad
oddech.

W c¢wiczeniu osiggnieto zamierzone cele, przebiegto ono
bezpiecznie i sprawnie a wynikéw nie musimy sie wstydzié. Przy
tak intensywnych lotach zawsze istnieje ryzyko, ze jezeli cos
moze p6js¢ nie tak, to tak pdédjdzie. W lotnictwie nie ma stanow
posrednich. Albo wszystko jest OK albo konczy sie Zle. Tym
razem Murphy mylit sie.

Wraz z grupg oficeréw jestem na Stanowisku Dowodzenia (SD)
Obrony Powietrznej Dolnego Slgska. Ogromne planszety, na
ktéorych jeszcze niedawno roito sie od celdéw i mysliwcow,
Swiecg pustka, gdzieniegdzie wida¢ tylko przelatujgce samoloty
komunikacyjne. One wykonywaty 1loty bez ograniczen a
zapewnienie im bezpieczenAstwa byto celem nadrzednym ¢wiczenia.

Zapewnienie bezpieczeAstwa takiemu ,nattokowi” obiektéw
powietrznych, przyprawia kazdego organizatora o b6l gtowy. Tu
nie ma miejsca na pomytki. Ztg sytuacje nie zawsze mozna
zatrzymaé¢ czy zresetowac¢. To nie zabawa ani gra. Samoloty i
ludzie sg prawdziwi.

Na lotnisku trwa odtwarzanie gotowosci bojowej. Technicy
krzagtajg sie, tankujg samoloty, uzupeiniajg tlen, sprezone
powietrze, ogladajg opony. Czasem ndéwki po jednym
,0strzejszym” 1ladowaniu nadajg sie tylko do wymiany.
Zetkniecie nieruchomej opony z nawierzchnig szorstkiego pasa
suciekajgcego” z predkoscig blisko 300 km/h jest dla jej
wytrzymatosci nie lada wyzwaniem. Na betonie powstaje wdéwczas
kilkudziesieciometrowa ciemna smuga oraz pojawia sie btekitny



dym. To spalona guma. Postronny obserwator, (gdyby stat w
poblizu) ustyszatby ,cmokniecie”. Tak wita sie samolot z
lotniskiem. Jak moéwig piloci, ,daje mu buzi”. To
niezamierzony, ale zawsze obecny rytuat.

GOTOWOSC BOJOWA NR 1

Inni w tym czasie wkt*adajg spadochrony hamujgce. Cenny to
wynalazek. Znakomicie skraca droge dobiegu, cho¢ przy silnym
bocznym wietrze trzeba postugiwaé¢ sie nim umiejetnie, bo
dziatajgc jak zagiel Scigga samolot z pasa na pobocze.

Jednak najcenniejszy 1 najwazniejszy jest przywieziony z lotu
film, na ktérym ,nakrecony” jest dorobek pilota czyli
przechwycenie. I jak w szkole, mozna dosta¢ za to ,5"” jak i
»lufe”. Tzw. OKL czyli obiektywna kontrola lotdéw jest
bezlitosna.

Teraz caty skomplikowany system funkcjonowania putku
przestawia sie 1 przechodzi na ,czas pokojowy” do statej, tzw.
grafikowej pracy. W gotowosci pozostaje tylko tzw. para
dyzurna, radiolokatory czyli oczy i uszy oraz nawigatorzy
naprowadzania ze Srodkami %tgcznosci. Para dyzurna to dwa
,jadowe zadta”. Zawsze gotowe, czujne i zdolne zada¢ cios.
Jednym uderzeniem.

Kierowatem sie juz do wyjscia z podziemnego bunkru aby
odetchng¢ sSwiezym powietrzem, gdy dobiegt do mnie gtos oficera
rozpoznawczego: ,melduje, wykryto cel nr .., wysokos¢ 8000, z
kursem 90, predkos¢ 900, obcy”. Spojrzatem na planszet,
rzeczywiscie, leci taki. Czyzby sprawdzano nas czy nie za
bardzo wyluzowalismy sie? Szybki meldunek do nadrzednego SD i
rownie szybka odpowiedZ: stawiaj pare w ,jedynke” a drugg miej
przygotowang. Oznacza to mniej wiecej tyle, ze nalezy ogtosid
gotowos¢ bojowg nr 1 dla pary dyzurnej na lotnisku a druga
mie¢ pod reka. Najlepiej réwniez w ,jedynce”, bo nie wiadomo
jak sie sytuacja rozwinie. Kilka sekund pdZniej, wsciekty
dzwonek w domku pilota powiadamia wszystkich: jedynka dla



pary. Wszystkie rece na poktad.

,Jedynka” to najwyzszy stopien gotowo$ci bojowej lotnictwa
mysliwskiego podczas dyzurowania na lotnisku. Wyzszym, ale to
juz w powietrzu, jest dyzurowanie lub patrolowanie w strefach.
Jeszcze przed chwilg dwaj leniwie drzemigcy pod parasolem
piloci zwawo biegng teraz do swoich samolotow dopinajgc po
drodze kombinezony, buty, kaski i pozostate oporzadzenie. Po
chwili sg w kabinach i nawigzuja taczno$¢ z wiezg kontrolng.

,Pozostan na podstuchu” oznacza, ze mogg spokojnie podtaczad
sie do réznych instalacji, przypina¢ do spadochronu i czekad
na dalsze rozkazy. Stojgcy obok samochéd z agregatami
pradotwérczymi ,poi” samolot pradem. Akumulator poktadowy
mégtby tym wszystkim potrzebom nie podotac. Czynnos$ci pilota i
ich kolejnos¢ sg ustalone. Nawet to, ze do kabiny nalezy wejs¢
prawg nogg a nie lewg i to nie z powodu przesadu. A przed
wejsciem dobrze wytrzed buty na ryzowej szczotce, bo wczesniej
czy pbézniej, ziarnka piasku wniesione do kabiny trafig do
oczu. Jednak trzeba sie uwijac, bo czasu jest niewiele. Tylko
2,5 minuty a mineta juz potowa.

Zdarza sie, ze wieza poleca od razu: ,uruchamiaj i start po
gotowosci”. Wtedy jest naprawde gorgco i zaczyna sie koncert
na cztery rece. Technik samolotu, stojac na drabince uruchamia
silnik a pilot ,walczy” z zapieciami, podpieciami i catym
lotniczym rytuatem. Rozruch silnika trwa ok. minuty i w zaden
sposdb nie mozna go przyspieszy¢. Pilot zamyka i hermetyzuje
kabine 1 samoloty kotujg na pas. Po chwili rozdzierajacy uszy
grzmot przewala sie przez lotnisko i powoli cichnie.

CEL LECI JAK PO SZNURKU

Skoficzyty sie zarty. Rozpoczat sie lot pary dyzurnej na
przechwycenie celu powietrznego a dla pilotdéw kolejna
podniebna przygoda. Tym razem na powaznie.

Nawigatorzy na gt*déwnym punkcie naprowadzania (GPN) obserwujac
potozenie celu naprowadzajg na niego wtasne samoloty. Musza



zna¢ taktyke obydwu stron, mozliwos$ci techniczne samolotéw i
uzbrojenia a przede mie¢ wyobraznie, bo wszystko rozgrywa sie
w czasie i trdéjwymiarowej przestrzeni. Zdani sg tylko na
siebie Po ziemi poruszamy sie w dwéch wymiarach, w lotnictwie
dochodzi wysokos¢. 0 niektdérych nawigatorach méwi sie czasenm,
ze majag tzw. nosa ale w rzeczywistosci jest to wiedza i
doswiadczenie. I .. troche szczescia.

Jednak na stoisku, miejscu postoju samolotéw trwa cisza. No,
prawie cisza, bo ,samochéd z pradem” i samolotowe przetwornice
troche hatasujg ale nikt nie uruchamia i1 nie kotuje. Piloci
siedzg w kabinach na podstuchu i czekajg na dalsze rozkazy.
Réwniez na SD Obrony Powietrznej Dolnego Slaska gdzie
przebywam, panuje pozorny spokdj. Spokdéj przed burzj.

Decyzje o poderwaniu pary podejmie nadrzedne SD. My bedziemy
tylko jej wykonawcami. Nawigatorzy naprowadzania zasiedli za
wskaznikami. Razem 2z rozjemcg ds. lotnictwa, oficerem
rozpoznawczym i kilkom oficerami innych specjalnos$ci stoje
przed wskaZznikiem radiolokatora, gdzie na biezgco Sledze
rozwéj wydarzen.

Tymczasem, wykryty cel leci jak po sznurku. Nie manewruje 1
nie stosuje tez zaktdcen. Defilada. Zostat wykryty bardzo
pozno i nie wiem dlaczego. Przy tej wysokosci lotu powinien
by¢ widoczny na wskazniku jeszcze przed granicg niemiecka
(stamtgd leci). Na razie spokojnie kieruje sie na Zagan, ale
,uwaga” gwattownie zmniejsza predkos¢. Na wysytane przez nasz

radioelektroniczny system identyfikacji ,swdj — obcy”
zapytania — nie odpowiada 1 osiggnawszy rejon Zagan -
Szprotawa ... zatrzymuje sie. Wstrzymuje oddech. Niezle. CoS$

nowego. Tego jeszcze nie grali. Bezruch trwa okoto kilkunastu
sekund, po czym obiekt ..rozdziela sie na dwa. Jeden rusza w
trase powrotng z naborem wysokos$ci, stale przyspieszajac. Po
chwili, nieoczekiwanie znika z ekranu. Co najmniej dziwne, bo
z mozliwosSci obserwujgcego go radiolokatora wynika, ze
powinien by¢ jeszcze widoczny. Drugi, mdéwigc jezykiem
mtodziezowym, zaczyna jazde bez trzymanki. Przyspieszenie 1



nabér wysokos$ci nieporéwnywalne z jakimkolwiek znanym statkiem
powietrznym. Po chwili przestaje za nim ,nadgzac” naziemny
radiowysokosciomierz. Po kilku sekundach osigga predkos¢
naddzZzwiekowg i nadal przyspiesza. Obserwowana trasa przebiega
w przyblizeniu przez Rawicz — Krotoszyn a jego predkos¢ ciagle
narasta. W rejonie Ostrowa Wielkopolskiego wynosi co najmniej
3 Ma i obiekt rozpoczyna ,wojewddzki” zakret w prawo. Kieruje
sie na Kepno — Opole i przyspiesza. Sledzenie trasy zaczyna
sie komplikowacC. Sprzet ani obstuga nie jest przygotowana do
takich parametréw lotu. Lecac na odcinku Opole — Watbrzych
kieruje sie na zachéd i przy predkosci ok. 6 — Ma, na granicy
z NRD, niczym wyrzucony z katapulty pocisk wychodzi z pola
obserwacji.

Usitujemy na gorgco komentowa¢ to, co widzielismy. Nikt nie ma
pomystu jak to wyjasni¢. Kto$ wspomina o amerykanskim
samolocie rozpoznawczym SR-71, ale on nie zatrzyma sie podczas
lotu a potem nie rozpedzi do 6 Ma. Jego maksymalna predkosc,
to niewiele ponad 3 Ma. Rosjanie tez nie majg takich maszyn.
Jestesmy sSwiadkami, no wtasnie, czego jestesmy Swiadkami? Co
to byto? Jak to nazwaé, zinterpretowad, wyttumaczyc? Nie wie
nikt. Dla potrzeb wtasnych, na gorgco formutujemy pierwsze
wnioski”

Tyle pan Jan. Sprawa — jak wynika z powyzszego, nieco
sfabularyzowanego opisu, gdyz pan Jan chciat nieco uchwycid
obraz ,wojskowej rzeczywistos$ci” — jest bezprecedensowa. Nie

jest mi znany bowiem w Polsce przypadek, kiedy obiekt UFO
Sledzony przez radary dokonuje tak karkotomnych manewréw w
powietrzu. To — samo w sobie — wydaje sie by¢ zastanawiajgce,
ze SD nie podjeto decyzji ostatecznie do poderwania samolotoéw
na przechwycenie. Wszak uczestnicy d¢wiczen Granit mieli do
czynienia z niezidentyfikowanym intruzem, ktéry dokona%
,nielegalnego” przelotu w przestrzeni powietrznej Polski,
zostawiajgc daleko w tyle mozliwosci techniczne wszelkich
znanych wéwczas maszyn lotniczych. Pytanie, czy ten szczegét
nie zawazyt na tym, ze nie podjeto proby przechwycenia.



Wiadomo, ze podobne incydenty w historii Uktadu Warszawskiego
juz wczesniej konficzyty sie tragicznie.

NAPED, KTORYM NIKT NIE DYSPONOWAL

Pozostaje jeszcze sugestia, ze uchwycony obiekt byt , podpuchg”
zainicjowang w ramach ¢wiczen. Wydarzenie miato miejsce juz po
zakohczeniu ¢wiczen. Z tego co przekazat mi méj informator
wynika, ze rozjemca ds. Lotniczych nie planowat juz zadnych
,lotéw — celdw”. A na pewno juz nie o takich parametrach. Nikt
w wojsku polskim po prostu nie dysponowat takim sprzetem.
Nawet dzisiaj takie parametry lotu zostawiajg daleko w tyle
mozliwosci samolotéw pod polskg banderg.

W trakcie naszej korespondencji udato ustali¢ sie jeszcze
kilka cennych informacji w kontekscie zdarzenia z d¢wiczeh
,Granit 83”. Pan Jan twierdzi*, iz S$rodki radiotechniczne
wykryty i prowadzity materialny obiekt powietrzny, ktérego
skuteczna powierzchnia odbicia radiolokacyjnego wynosita
kilka, zapewne nie mniej niz 5 m2. Wielkos$¢ ta wynika z
parametrow radiolokatordow. Tutaj szczegdlnie trafna byta uwaga
Pana Jana w kontek$Scie osiaggnietych predkosci przez obiekt.
,Co$, co leci poczatkowo z predkoscig ok. 900 km/h i zmniejsza
ja do zera a nastepnie pozostaje w kilkunastu sekundowym,
jakby smigtowcowym zawisie, dzieli sie i obydwa odlatuja, musi
podczas zawisu wykorzystywa¢ inny niz aerodynamiczny sposéb
utrzymywania sie w powietrzu. Ponadto $migtowce (ktdore znamy)
tak szybko i tak wysoko nie latajg” — pisat.

Reasumujgc, wielkos¢ osigganych przyspieszen i tempo naboru
wysokosci Swiadczg o nieznanym nam wysoko sprawnym i
efektywnym napedzie. Kto takim wéwczas dysponowat? Ponadto
rozdzielenie sie obiektu a nastepnie lot dwdch oddzielnych juz
z duzymi predkosSciami obiektdéw sugeruje wykorzystanie
nieznanych nam technologii budowy statku powietrznego.
Pytanie, kto wowczas dysponowat takimi maszynami, aby tak
niebotycznie =zaskoczy¢ wszystkich obserwujgcych przelot
uczestnikow ¢wiczen? OdpowiedZ wydaje sie oczywista — nikt.



sLoty (wspdélny i rozdzielone) Sledzone byty jednoczesnie przez
kilka radiolokatordow. Kazdy radiolokator pokazywat prawie
identyczne trasy. Pisze ,prawie”, bo kazde urzagdzenie
techniczne ma pewien rozrzut parametrow. Nalezy wykluczyé, ze
na wskazniku pojawiaty sie zaktodcenia, ktdre interpretowano
jako cele, poniewaz kazda trasa tworzyta logiczng catos$¢” —
dodaje pan Jan. Imponujgce sg tutaj osiggi wysokosSci w
kontek$scie nabytej predkos$ci 1lotu. Wiadomo, ze po
rozdzieleniu, obiekt , szybki” leciat* na wysoko$ciach 20 000 —
25 000 m ale nie wyzej. Wynika to z poczatkowych pomiardw
wykonywanych przez radiowysokosSciomierze oraz z tego, ze ich
maksymalna mozliwa wysokos¢ obserwacji wynosi ok. 25 000m.

Wysoko$¢ to jedna kwestia, druga jest oszatamiajgca predkosc.
Nagte zatrzymanie sie i rozped do olbrzymich predkosci (w tym
przypadku do 6-7 Ma), to watki dobrze znane z innych spotkan z
UFO, jakie wptynety do ufologdéw analizujacych przypadki
wojskowe. Gdybysmy mieli do czynienia z ziemska konstrukcja,
przemieszczanie sie na tych wysokosciach powinno zakoriczy¢ sie
catkowitym spaleniem sie obiektu. Tymczasem nie zanotowano
jakichkolwiek zakt6cen w pracy urzadzen tacznosci przewodowe]j
i radiowej. Nie stwierdzono zakt6cen w pracy radiolokatorow.
Silniki spalinowe oraz elektryczne oraz inny sprzet
elektryczny, pracowaty poprawnie i o0siggaty =zadawane
parametry. Nie miaty miejsca jakiekolwiek ,inne”, dziwne czy
niewyttumaczalne zjawiska. Nie mozna wiec méwié¢ o btedzie
pomiarowym. Swiadkéw tego zdarzenia byto sporo. ,PowyZzsze
wydarzenie obserwowato na gtéwnym punkcie naprowadzania (GPN)
co najmniej 3 nawigatordédw naprowadzania jak réwniez co
najmniej 3 doswiadczonych pilotéw. Ich spostrzezenia byty
podstawg sporzadzenia zgodnego (powyzszego) opisu” — dodat pan
Jan.

Interesujacy jest tutaj brak reakcji dowddztwa. Pan Jan uznat
to za bezskuteczny rozkaz. ,Nadrzedne SD nie podjeto decyzji o
poderwaniu pary dyzurnej oceniajgc na podstawie rozwoju
sytuacji, ze jej dziatalnos¢ bedzie nieskuteczna. Nie zazgdano



od nas pisemnego meldunku w tej sprawie, poniewaz nadrzedne SD
jak i my korzystalismy z tych samych Zrédet informacji.
Poprzestano na rozmowie telefonicznej potwierdzajgcej przebieg
wydarzenia” — skwitowat.

Pan Jan — mimo tylu lat, bo az ponad 30 — jest pewien, czego
byt sSswiadkiem tamtego dnia. Parametry lotu obiektéw, jakie
nieoczekiwanie pojawity sie na radarze nie mieScity sie w
kategoriach ziemskich zjawisk. Nie byty tez samolotami, ktére
mozna uzna¢ za wtasnos¢ wrogiego panstwa. ,Nie mam wtasnej,
odrebnej interpretacji tego co widziatem” — méwit pan Jan. ,Bo
nie miescitaby sie ona w znanych powszechnie prawach fizyki.
Nie byta to tez zbiorowa halucynacja, zmowa ludzi ani ,,zmowa”
przyrzadéw. Moze najblizsze prawdy jest stwierdzenie, ze ,s3a
rzeczy na niebie i na ziemi o ktdédrych sie filozofom nie
snito”.
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Wszystkie osoby, ktére mogty byc¢ Swiadkiem tego zdarzenia i
chciatby uzupetnié¢ powyzsza historie o nieznane szczeg6ty, jak
rowniez swiadkéw obserwacji UFO nie zwigzanych z opisanym
incydentem, prosze o kontakt na mail: dam.trela@gmail.com.
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