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Eksperci Banku Swiatowego zalecajg Polsce zbalansowanie
inwestycji w transport drogowy i kolejowy — informuje wnp.pl.

W raporcie pt. ,Polska — Dokument dotyczacy polityki
transportowej. W kierunku zréwnowazonego transportu lgdowego”
podkreslajg oni m.in., Ze nasz kraj ma jeden z najgorszych w
UE wskaznikéw bezpieczenstwa drogowego. Koszty ekonomiczne i
spoteczne ponoszone z tego tytutu szacowane sg na ok. 10 mld
dolaréw rocznie, co stanowi ok. 1,5 proc. PKB. Co wiecej,
transport osiggnat* juz u nas 12 proc. udziatu w emisji
dwutlenku wegla, przy czym transport drogowy odpowiada za 92
proc. ogétu emisji tego sektora.

Kiepski stan infrastruktury kolejowej, $cisle powigzany z
ograniczonym poziomem inwestycji ze Srodkdéw publicznych,
skutkuje ograniczong atrakcyjnoscig gospodarczg sektora
kolejowego. Wiekszos¢ wzrostu w przewozach towardéw i oséb, w
tym pojazdow ciezkich, wykorzystuje sie¢ drogowg, pomimo
istnienia w kraju jednej z najwiekszych sieci kolejowych w UE
oraz tego, ze przychody z sektora drogowego sa niskie
(bezposrednie optaty dla uzytkownikéw drég funkcjonuja tylko
na kilku odcinkach sieci krajowej). Tymczasem polska polityka
transportowa nadal nastawiona jest na zaspokajanie potrzeb
inwestycji drogowych. W opracowaniu mowa takze o planach
rozwoju kosztownych pasazerskich kolei duzych predkosci miedzy
Warszawg, Poznaniem i Wroctawiem, ktdre mogg dodatkowo obnizy¢
atrakcyjnos¢ transportu kolejowego.

W ocenie ekspertdéw obecny kierunek polityki transportowej
stanowi zagrozenie dla trwatego i zrdéwnowazonego wzrostu
sektora transportowego, stwarza takze powazne zagrozenia
finansowe, spoteczne, Srodowiskowe oraz instytucjonalne.
Jednym z powoddéw jest fakt, ze inwestycje w sektorze drogowym
sg obecnie finansowane gt*déwnie ze Srodkéw pozyczkowych, a
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polityka niskich optat za uzytkowanie drdég przyczynia sie do
ich szybszego zuzycia i wyzszych kosztéw utrzymania i
zarzgdzania siecig drogowgq.

Autorzy opracowania sugerujg przesuniecie cze$ci drogowego
ruchu towarowego do sektora kolejowego, w pierwszym rzedzie na
drodze zwiekszania optat dla uzytkownikéw drdég (gtownie
poprzez podwyzszenie optat bezposSrednich, ale réwniez podatkéw
i optat w cenach paliw), tak by w wiekszym stopniu
odzwierciedlaty nie tylko powodowane przez pojazdy zuzycie w
infrastrukturze, ale réwniez inne zewnetrzne koszty spoteczne
i Srodowiskowe. Uzyskane sSrodki pozwolityby czesSciowo
zaspokoi¢ potrzeby finansowania inwestycji drogowych i
kolejowych.

»Zréwnowazony rozwdj transportu w Polsce wymaga znaczacej
poprawy konkurencyjnosci sektora kolejowego. Konkurencyjna
kolej odcigzy*aby ruch na sieci drogowej, szczegdlnie w
zakresie ciezkich i dtugodystansowych przewozéw towarowych,
redukujgc przez to potrzeby utrzymaniowe oraz modernizacyjne
sektora drogowego. Konkurencyjna kolej wspierataby takze
rozwéj transportu multimodalnego, poprawiajac jeszcze bardziej
konkurencyjnos¢ catego sektora transportu ladowego” — czytamy
na wnp.pl.
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