TSUE dat zielone swiatto dla
ruchu ciezarowek
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Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej (TSUE) dat zielone
Swiatto dla ruchu ciezaréwek o nacisku na o$ 11,5 tony. Teraz
przewoznicy majg prawo korzystal ze wszystkich kategorii drdg
w kraju bez koniecznosci uzyskiwania dodatkowych zezwolen.

Degradacja nawierzchni drogowej, a takze masowe pozwy ze
strony wtascicieli ciezarowych Srodkéw transportu to
bynajmniej nie wszystkie nastepstwa, do jakich moze
doprowadzi¢ podobna innowacja.

Wyrok TSUE, zapadty w wyniku wniesienia skargi przez
0gdélnopolskie Zrzeszenie Przedsiebiorcéw Transportu Drogowego,
spadt jak grom z jasnego nieba: Polska dyskryminowa*ta
przewoznikéw drogowych, ktorzy do poruszania sie normatywnymi
pojazdami po cze$Sci polskich drdég musieli kupowac¢ dodatkowe
zezwolenia.

Gwoli Scistosci, ustawa o drogach publicznych dopuszcza ruch
ciezarowek po drogach okreslonych kategorii. Po drogach
powiatowych i gminnych moga porusza¢ sie samochody o nacisku
do 8 ton, po drogach wojewddzkich — pojazdy o nacisku do 10
ton, a po drogach krajowych — pojazdy o maksymalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 tony. Zeby nie stwarza¢
probleméw dla przewoZznikdéw, wprowadzono specjalne zezwolenia,
z ktorymi ciezardwka miata prawo korzystad¢ z tras z mniejszym
naciskiem na nawierzchnie.

Znaleziony przez polskie wtadze kompromis wydat sie TSUE nie
dos¢ przekonywajacy. Wstepujac do UE, Polska zobowigzata sie
dostosowal swojg siec¢ drogowg do zalecanych dopuszczalnych
naciskow (do 2004 roku maksymalny nacisk w kraju wynosit 10
ton), drogi miaty zosta¢ dostosowane do ruchu ciezardwek z
obcigzeniem 11,5 ton (to standard dla wiekszo$¢ 40-tonowych
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ciezarowek). Na dany moment, zauwaza Rzeczpospolita,
ciezaréwkom o réznym nacisku na o$ udato sie udostepnié 54%
drég krajowych, co wynosi 10,5 tys. km (z 19 tys. km). A trasy
obliczone na przejazd ciezaréwek z naciskiem na o0$ napedowa
11,5 ton stanowig tylko 7% krajowej sieci drogowej, ktora
liczy 420 tys. km. To oczywiécie bardzo mato. Zeby dostosowa¢d
wszystkie krajowe arterie komunikacyjne potrzebne bedg srodki
w wysokos$ci 50 mld ztotych. A w przypadku sieci drég
wojewodzkich i nizszego szczebla koszty beda wielokrotnie
wyzsze.

Powstata sytuacja wyglada niejednoznacznie pod kilkoma
wzgledami. Dopuszczajgc do ruchu po niedostosowanych drogach
ciezardwki o nacisku pojedynczej osi napedowej 11,5 ton,
Polska moze wyrzadzi¢ powazng szkode infrastrukturze drogowej.
— Zta informacja dla budzetu gmin i powiatdéw jest taka, ze
zwiekszony ruch 40-tonowych zestawdw na ich drogach moze
powodowa¢ wiekszg ich dewastacje i konieczno$¢ czestych
remontéw — zauwaza w rozmowie z agencja Sputnik Polska
redaktor naczelny portalu 4Trucks.pl Michat Bak. Wedtug niego,
przewoznikéw zapewne cieszy wyrok Trybunatu Europejskiego,
gdyz kierowcy samochoddéw ciezarowych beda mogli teraz dojecha¢
pod wskazany adres bez obawy, ze moga tamal przepisy drogowe.

Skutkiem nowych regulacji moze by¢ tez mozliwo$¢ omijania drog
ptatnych i skracania sobie drogi przez kierowcdéw samochoddw
ciezarowych. W zwigzku z tym, na drogach gdzie nie by*o dotad
ciezardéwek, mogg sie one pojawié¢ w wiekszej ilosci, stwarzajac
dodatkowe utrudnienia w ruchu lokalnym — uwaza Michat Bak.
Rozméwca Sputnika stwierdza, ze sytuacja w Polsce jest w
gruncie rzeczy nietypowa. — Zastanawia fakt, ze na Zachodzie
Europy spotecznosci lokalne wymuszajg na wtadzach ograniczenia
dla ruchu ciezkich pojazdéw, ktére niszczg drogi i stwarzaja
zagrozenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu. U nas jednak
dopuszcza sie takg mozliwo$¢, nie baczac na ekologie, hatas
czy tez prosty fakt, ze niektére z tych drdég nie sg
przystosowane do nacisku osi 11,5 ton — wyjasnia Bak.



Z kolei dyrektor departamentu transportu Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych Piotr Mikiel, cytowany
przez Rzeczpospolita, patrzy na problem pod innym katem. Jego
zdaniem podyktowana przez wyrok TSUE koniecznos¢ rezygnacji z
systemu zezwolen dla ciezardowek doprowadzi do tego, ze
przewoznicy beda mogli masowo sktada¢ wnioski pozwowe o zwrot
zaptaconej wczes$niej kary grzywny. Mowa o 1500 ztotych w
przypadku przejazdu bez zezwolenia drogami wojewddzkimi,
powiatowymi i gminnymi, a takze o 5 tys. ztotych, jesli do
naruszenia doszto na drodze krajowej. Wiadomo, ze zaden budzet
nie potrzebuje takich wydatkow.

Sami przewoznicy takze sg peini obaw. Najwazniejsza z nich
dotyczy tego, czy decyzja TSUE nie doprowadzi do tego, ze
Ministerstwo Infrastruktury nie tylko zrezygnuje z systemu
zezwolen, ale w ogole zabroni ciezardéwkom wykorzystywaé drogi
nieprzystosowane do tego czy innego nacisku osi. W najlepszym
przypadku zmusi to przewoznikéw do powiekszania swojej floty,
w nhajgorszym — doprowadzi do paralizu gospodarki.

Jakkolwiek by byto, w najblizszym czasie decyzja polskich
wtadz ustosunkowujgca sie do wyroku TSUE obrosnie w dalsze
szczegbéty. Tym bardziej, ze jak wyjasniono korespondentowi
Sputnika w GITD, ,Gtdéwny Inspektorat Transportu Drogowego
dokona analizy uzasadnienia wyroku Trybunatu Sprawiedliwos$ci
UE, a nastepnie przekaze wuwagi do Ministerstwa
Infrastruktury”.
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