Trzeba wyremontowac¢ tory nie
wymagajace remontu

16 marca 2017

Czas przejazdu pociggiem (ekspres InterCity) miedzy Warszawag a
Poznaniem wynosi dzis ok. 2 godz. 30 min. PKP Polskie Linie
Kolejowe chce w czerwcu ruszy¢ z planowanym remontem i
modernizacjg linii kolejowej *aczacej oba miasta. Pdéjdzie na
ten cel 2,2 mld zt. Spora cze$¢ pieniedzy ma pochodzié ze
Ssrodkow UE. Problem w tym, ze po remoncie czas przejazdu
skréoci sie zaledwie o.. 5 min. (!), a sama linia kolejowa
remontu nie wymaga, bowiem zuzycie jej tordow i trakcji wynosi
zaledwie 30-40 proc.!

Ostatnia modernizacja 1linii kolejowej nr 3 (fragment
magistrali E20) zakohAczyta sie w 2007 roku. W jej efekcie
pociggi kursujgce na odcinku Warszawa — Poznan mogty zaczad
sie porusza¢ z predko$cig do 160 km/h, a czas przejazdu miedzy
stolicg kraju a stolicg Wielkopolski skrécit sie do ok. 2
godz. 30 min. W ciggu 10 lat eksploatacji tej zmodernizowanej
linii zuzycie tordéw i trakcji kolejowej wyniosto 30, miejscami
40 proc. To oznacza, ze torami tymi (bez koniecznosSci
gruntownego remontu) mozna by jeszcze jezdzi¢ przez kolejne 10
lat.
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Powyzsze nie ma znaczenia dla nalezacej do Skarbu Panstwa
sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe, ktdora =zarzadza
infrastrukturg kolejowa. W czerwcu planuje ona rozpoczad
remont wspomnianej linii. Péjdzie na ten cel az 2,2 mld z*t.
Remont ma trwa¢ az do 2019 roku, co bedzie sie rdéwnato z
istotnymi utrudnieniami w ruchu.

Kto$ moze zapyta¢ — po co remontowa¢ linie kolejowg, ktora
remontu nie wymaga? Po co wymienia¢ tory, po ktdorych mozna
dzi$ jezdzi¢ z predkoscig 160 km/h, na tory, po ktérych bedzie
mozna jezdzi¢ z.. doktadnie takg samg szybko$cig? Odpowied?z
jest prosta — chodzi o ,przerobienie” unijnych funduszy.

0téz absurd tej sytuacji polega na tym, ze jesli remont linii
kolejowej nr 3 nie rozpocznie sie w tym roku, to Polska nie
bedzie mogta wykorzysta¢ z unijnego budzetu sporej czesci ze
wspomnianych powyzej 2,2 mld zt. Innymi stowy — Srodki te
przepadng, nie mogac by¢ wykorzystane na inny cel, gdyz w
unijnym planie zostaty przypisane Polsce jako Srodki do
modernizacji infrastruktury kolejowej w okreslonym czasie. I
kropka. Nie mozna ich wykorzystywa¢ w inny, bardziej — w danym
momencie — pozadany sposéb. Stad pomyst, aby remontowad linie
kolejowg, ktdra remontu nie wymaga..
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