Trolejbusy wracaja do task we
Francji
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Trolejbus moze nam sie w Polsce kojarzy¢ jako staro¢ z PRL
albo poczatku III RP. Okazuje sie jednak, ze trolejbusy moga
by¢ nowoczesng, ekologiczng alternatywg. Na nie wtasnie
zdecydowato sie jedno z francuskich miast.

We francuskim miesScie Nancy do niedawna funkcjonowat system
Transport sur Voie Réservée (TVR). Opierat sie on o
eksperymentalne pojazdy bedace czym$ a la tramwajami tyle, ze
z kotami o gumowych oponach. Mogty porusza¢ sie zatem zaréwno
po pojedynczej szynie, jak 1 po zwyktej drodze asfaltowej.
Technicznie byty wiec bardziej trolejbusami z mozliwoScig
jazdy po specjalnej szynie niz tramwajami.

Jest to dosc¢ problematyczny system z kilku wzgledéw. Przede
wszystkim jest drozszy w eksploatacji niz tradycyjny tramwaj.
Jest tez dos¢ awaryjny 1 nie moze pracowal w przypadku
o$niezenia szyny prowadzacej. Ponadto jest to system nalezgcy
do jednego producenta, co uzaleznia miasto od jego ustug w tym
zakresie.

W marcu 2023 postanowiono z niego zrezygnowal na rzecz
bardziej klasycznych trolejbuséw. Padto na pojazdy Lightram 25
szwajcarskiej firmy Hess of Bellach. S to dwuprzegubowe
trolejbusy akumulatorowe majgce 24,4 m dtugo$ci oraz pojemnosc
na 154 pasazerdw w tym 46 na miejscach siedzacych. Te jednak
nie przypominaja znanych nam trolejbuséw. Na pierwszy rzut oka
bowiem wygladajg jak tramwaj.

0d kilku lat trwa trend na budowe tramwajow na gumowych
oponach. Takie pojazdy wykorzystywane sg, m.in. w Chinach. Ich
gtéwng zaletg jest wysoka pojemnos¢ typowa jak w tramwaju przy
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jednoczesnym braku potrzeby ktadzenia specjalnego torowiska.
Brak torowiska pozwala tez na tatwiejsza zmiane trasy takiej
linii. Wystarczy bowiem zwykta asfaltowa droga. Poza
optymistami cieszgcymi sie z kolejnej nowinki technologicznej
sg jednak tez sceptycy takiego rozwigzania.

Krytyka pojazdow tej kategorii skupia sie przede wszystkim na
kosztach eksploatacji. Owszem wstepny koszt budowy takiej
linii jest nizszy niz w wypadku tramwaju, z czasem jednak
roznica przechyla sie na niekorzys¢ nowych trolejbusow. Wynika
to gtdéwnie z szybkiego zuzycia asfaltu, po ktdédrym regularnie
jezdzg trolejbusy. Sa one ciezkie i poruszajgc sie statymi
trasami, tworzg koleiny na drodze, zmuszajgc miasto do
czestszych remontdéw. Na domiar ztego takie pojazdy zmuszone sg
sta¢ w korkach razem z samochodami, jesli nie otrzymaja
osobnego buspasa.

Jest to zatem kontrowersyjna technologia, ktdéra raczej
przegrywa ze starymi sprawdzonymi tramwajami. Niemniej taki
trolejbus wydaje sie 1lepsza opcja niz choé¢by autobus
spalinowy.
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