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Z najnowszego raportu Obserwatorium Polityki Miejskiej
Instytutu Rozwoju Miast i Regiondéw wynika, ze polskie systemy
transportu publicznego zazwyczaj nie rozwigzujg Llokalnych
probleméw komunikacyjnych.
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Autorzy opracowania zwracaja uwage, ze rosngca popularnos¢
samochodéw, a takze problemy finansowe samorzgdéw zachecity
czes$¢ miast do ograniczenia roli transportu zbiorowego i do
inwestycji wytacznie w infrastrukture samochodowg. W efekcie w
mniejszych miastach nieraz catkowicie likwidowano te forme
komunikacji, zas w innych doszto do skracania niektérych tras
lub zmniejszania czestotliwo$ci kurséw. Rezultatem jest
mniejsza dostepnos¢ ustug publicznych dla mieszkanhAcéw
mniejszych osrodkdéw i obszardéw wiejskich wokét nich.

Miastami o najwiekszej intensywno$ci wykorzystania 1linii
miejskich sg Warszawa, Biatystok 1 Bydgoszcz. W wiekszych
osrodkach transport publiczny pozwala odcigzy¢ uktad drogowy z
samochodéw — ale tylko tam.

Jak podkreslajg autorzy raportu, w ostatnich dekadach
zwiekszyty sie zaréwno odlegtosSci pomiedzy miejscem
zamieszkania, pracy 1 zaspokajania innych podstawowych
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potrzeb, jak tez zakres aktywnosci podejmowanych przez
mieszkancéw. To wszystko — jak stwierdzajg — generuje
dodatkowe potrzeby zwigzane z przemieszczaniem sie w
przestrzeni zurbanizowanej. Malejgca gestos$¢ zaludnienia w
obszarach centralnych i rosngce rozproszenie ludnosSci na
peryferiach «c¢czynig dotychczasowy system coraz mniej
efektywnym. Poziom dostepnosci transportu sie zmniejsza.
Wskutek chaotycznej 1 skokowej suburbanizacji obszary nowej
zabudowy lokalizowane sg czesto w miejscach bez dostepu do
transportu publicznego. ,W efekcie nowi mieszkancy takich
obszaréw skazani sg na korzystanie z samochodu. W ciggu
pierwszego ¢wierdwiecza po upadku zelaznej kurtyny bezwzgledna
liczba zarejestrowanych pojazdéw zwiekszyta sie w Polsce
niemal czterokrotnie. W wielu polskich miastach liczba
samochodow jest juz wieksza niz w podobnych wielko$ciowo
osrodkach w Europie Zachodniej. Popeinionych bteddéw w tym
zakresie w zasadzie nie mozna juz cofng¢ ani tatwo naprawic” —
czytamy w opracowaniu.

Jednoczesnie juz w 15 miastach Polski funkcjonuje catkowicie
bezptatna komunikacja publiczna. Jednak najczestszym
rozwigzaniem jest przyznanie uprawnien do korzystania z
bezptatnych przejazdéw wybranych grupom spotecznym, np.
uczniom Llub osobom starszym.

Jak pisze Portal Samorzadowy, oceniajgc miejska polityke w
dziedzinie komunikacji publicznej autorzy raportu méwig wrecz
o hipokryzji. ,Patrzgc na polityke transportowg przez pryzmat
dokumentow strategicznych przyjmowanych przez polskie miasta,
mozna zauwazy¢ trend do redefiniowania priorytetéw w zakresie
wspieranych form mobilno$ci miejskiej. Niestety realne decyzje
inwestycyjne czy organizacyjne nierzadko pozostajg w jawnej
sprzecznosci z celami zapisanymi na papierze” — komentuja.

Autorzy opracowania zwracaja uwage, ze tak naprawde niewiele
wiadomo o lokalnych systemach transportowych. Dzieje sie tak,
poniewaz wiele mniejszych osrodkéw w ogdle nie prowadzi
monitoringu w tym zakresie, zas$ te wieksze prowadzg badania



ruchu lub preferencji transportowych, wykorzystujgc wtasng
unikalng metodologie, co uniemozliwia jakiekolwiek pordwnania.
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