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Porazka samorzgdowych kolei to potagczenia na pograniczu
wojewddztw. Albo potaczenia kolejowe urywajg sie przed granicg
wojewddztwa, albo w poblizu granicy konieczne sg przesiadki
miedzy pociggami rdéznych przewoznikdw.

Styki — tak w zargonie pracownikéw spétek kolejowych i
urzednikéw samorzgdowych okresla sie 1linie kolejowe
przekraczajgce granice wojewddztw.

Styki to na polskiej kolei jeden z regularnie dajacych o sobie
zna¢ probleméw. Albo potaczenia kolejowe urywajg sie przed
granicg wojewddztwa, albo w poblizu granicy konieczne sg
przesiadki miedzy pociggami rdéznych przewoznikdéw — przy czym
czesto pojawia sie problem braku synchronizacji oferty
przewozowej spétek dziatajgcych w sgsiednich regionach.

LEPSZE RELACJE?

Na problem ucigzliwych przesiadek na styku regiondéw w lutym
2013 r. zwro6cit uwage Owczesny radny mazowieckiego sejmiku
Andrzej +tuczycki, kierujgc interpelacje do marszatka
wojewodztwa Adama Struzika: ,Konczenie relacji pociagbw na
granicach wojewddztw pokazato, ze jest to rozwigzanie
niewygodne i niefunkcjonalne dla pasazerdw, powodujgce odptyw
podréznych do Srodkéw transportu drogowego”. Jednocze$Snie
tuczycki przedstawit koncepcje poprawy oferty kolei na styku
regiondw.

Propozycja zaktadata, aby relacje czesci pociggdéw Kolei
Mazowieckich Kkursujgcych z Radomia do Skarzyska-Kamiennej
wydtuzy¢ do Kielc, jednoczesSnie przedtuzajgc do Radomia trasy
wybranych pociggéw Swietokrzyskich Przewozédw Regionalnych
tgczacych Kielce ze Skarzyskiem-Kamienng. Istotg koncepcji nie
byto zwiekszanie liczby pociggdw, lecz po prostu scalenie
istniejacych kursow i obstuga catej relacji z Radomia do Kielc
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bezposrednimi potaczeniami wymiennie przez dwéch przewoznikéw.
tuczycki zaproponowat, by na podobnej zasadzie scali¢ relacje
Radom — Deblin (Koleje Mazowieckie) 1 Deblin — Lublin
(Lubelskie Przewozy Regionalne).

Pracownicy Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w
odpowiedzi na interpelacje stwierdzili, ze ,ze strony
formalno-prawnej nie ma przeszkodd, by przewozy w proponowanych
relacjach mogty by¢ realizowane”. 0d razu jednak cata sprawe
odtozyli ,ad Kalendas Graecas”: ,Nie wykluczamy mozliwos$ci
uruchomienia w przysztosci potgczen w bezposSrednich relacjach,
CO z pewnosciag wymaga przeprowadzenia analiz i rozméw z
partnerami z wojewédztw osciennych”. I dodali: ,W chwili
obecnej koncentrujemy sie na zapewnieniu dogodnych przesiadek
na stacjach weztowych, aby zminimalizowa¢ ucigzliwosci
wynikajgce z braku bezposSrednich potgczen.”

UCIAZLIWE SKOMUNIKOWANIA

Dzis, gdy od ztozenia powyzszych deklaracji mijaja trzy lata,
pasazerowie na styku wojewddztw mazowieckiego i
Swietokrzyskiego wcigz borykajg sie z ucigzliwoS$ciami
przesiadek. BezposSrednie pociggi regionalne %*gczgce Radom z
Kielcami po dzis dzien nie zostaty uruchomione, natomiast
skomunikowania miedzy sk*adami relacji Radom — Skarzysko-
Kamienna 1 Skarzysko-Kamienna — Kielce nadal pozostawiaja
wiele do zyczenia. Zdarza sie, ze w Skarzysku-Kamiennej
pasazerowie majg tylko cztery minuty na przejs$cie wysoka
ktadkg z peronu pierwszego na peron trzeci. Sg tez sytuacje,
gdy pociagg Przewozow Regionalnych do Kielc odjezdza ze
Skarzyska-Kamiennej siedem minut przed przyjazdem pociggu
Kolei Mazowieckich z Radomia, przez co na nastepne potaczenie
trzeba czeka¢ prawie godzine. A wszystko to w petnej zgodzie z
rozktadem jazdy.

Niedawno podobne problemy czeSciowo udato sie rozwigzad,
eliminujac koniecznos¢ przesiadek na jednym z ciggdéw na styku
wojewddztw mazowieckiego i lubelskiego. 0Od potowy grudnia 2015



r. trase trzech dziennie pociggdéw Przewozow Regionalnych
relacji Terespol — tukdédw wydtuzono tak, ze wjezdzajg one w
gtab wojewdédztwa mazowieckiego — do Siedlec. BezpoSrednie
potgczenia w tej relacji zostaty wprowadzone z inicjatywy
samorzgdu wojewddztwa lubelskiego.

ELIMINACJA PRZESIADEK

Wprowadzenie pociggdéw z Terespola do Siedlec nastapito na
wniosek mieszkancow. ,Wychodzac naprzeciw ich oczekiwaniom,
samorzad lubelski porozumiat sie z wtadzami Mazowsza w sprawie
utworzenia bezpos$rednich potaczen” — wyjasnia Michat Stilger z
Przewozéw Regionalnych. — ,Dzieki wyeliminowaniu przesiadek w
tukowie moglismy utatwi¢ dojazd z okolic Terespola i Biatej
Podlaskiej w kierunku Siedlec i Warszawy.”

W efekcie odcinek tukéw — Siedlce jest wiec od niedawna
obstugiwany wspdélnie przez Koleje Mazowieckie i lubelski
oddziat spotki Przewozy Regionalne.

»,Catos¢ finansowania potgczen Terespol — Siedlce realizowanych
przez Przewozy Regionalne odbywa sie z budzetu wojewddztwa
lubelskiego” — informuje Beata GOrka z Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Lubelskiego. Dodaje jednak, ze jak na razie nie
nalezy sie spodziewa¢ uruchomienia kolejnych pociggdw
wjezdzajgcych z Lubelszczyzny na teren wojewddztwa
mazowieckiego, ktore bezposSrednio potgczytyby na przyktad
Lublin z Radomiem czy Deblin z Siedlcami. - ,Ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci finansowe nie przewidujemy zwiekszania
pracy na odcinkach potozonych poza obszarem wojewddztwa
lubelskiego.”

SYTUACJE GRANICZNE

Drugim ciggiem, na ktdérym Koleje Mazowieckie prowadzg wspolnag
obstuge wraz ze sp6tka Przewozy Regionalne, jest linia Siedlce
— Czeremcha przekraczajgca granice wojewddztw mazowieckiego i
podlaskiego mostem na Bugu niedaleko Siemiatycz. Kooperacja
dwéch przewoznikéw trwa tu juz od 2007 r. To na tej linii sie¢



potaczen regionalnych Kolei Mazowieckich siega najgtebiej w
sgsiednie wojewodztwo — podlaska Czeremcha lezy 35 km za
granicg wojewddztwa mazowieckiego.

Na pozostatych ciggach Koleje Mazowieckie docierajg tylko do
pierwszej wiekszej stacji za granicg wojewddztwa, wjezdzajac
zwykle co najwyzej kilka kilometréw w gtab sasiednich
regionow.

Nawet tej zasady nie dochowano jednak na drugiej linii na
styku wojewédztw mazowieckiego i podlaskiego: magistrali
Warszawa — Biatystok. Na tej trasie pociggi Kolei Mazowieckich
z kierunku Warszawy docierajg tylko do stacji Matkinia,
lezgcej az 20 km przed granicg z wojewddztwem podlaskim.

Co wiecej, analogiczna sytuacja ma miejsce na Podlasiu:
pociggi spo6tki Przewozy Regionalne z kierunku Biategostoku
konczg bieg w Szepietowie, potozonym nieco ponad 20 km przed
granicg z wojewddztwem mazowieckim. W efekcie na linii
Warszawa — Biatystok, na styku regiondw, istnieje 40-
kilometrowa wyrwa catkowicie pozbawiona ruchu pociggéw
regionalnych oraz obstugi lokalnych stacji i przystankodw.

W wyrwie tej znalazty sie mazowieckie gminy Zareby KosScielne i
Szulborze Wielkie — na 1ich terenie lezy stacja Zareby
Koscielne oraz przystanki Kietlanka i Szulborze-Koty. Obydwie
gminy sg catkowicie odciete od potgczen kolejowych: pociaggi
regionalne zostaty zlikwidowane w lutym 2009 r., a sktady
dalekobiezne przejezdzajg przez teren tych gmin bez
zatrzymania.

,Spotecznos¢ lokalna wcigz wykazuje zainteresowanie sprawg
wprowadzenia pociggéw” — podkresla Jbézef Rostkowski, wédjt
gminy Zareby KosScielne. Mieszkancy i przedstawiciele lokalnych
wtadz regularnie wystepujg z wnioskami o przywrdcenie potgczen
kolejowych. W jednym z pism skierowanych do wtadz wojewodztwa
mazowieckiego radny gminy Zareby Ko$cielne Waldemar Chojnowski
pisat: ,Czujemy sie tak jak bysmy zostali odcieci od sSwiata,



zapomniani przez Boga i ludzi. Uwazamy, ze zasadniczy problem
tkwi w potozeniu gmin na pograniczu wojewddztw mazowieckiego i
podlaskiego”.

TAK, ALE KIEDYS

W 2013 r. o dwdéch mazowieckich gminach pozbawionych potgczen
przypomniata sobie centrala PKP S.A. 1 zaproponowata..
rozbiorke perondw na odcinku miedzy Matkinig a granica
wojewodztw. Dwumiesiecznik ,,Z Biegiem Szyn” dotart* do pisma z
tg propozycjg, ktdére do Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Mazowieckiego przestat departament spraw systemowych centrali
PKP S.A.: ,Jesli nie uwzgledniacie Panstwo w planach
wojewddztwa obstugi pociggami relacji Matkinia — Czyzew,
wéwczas zasadnym jest rozwazenie likwidacji nieuzywanych
aktualnie perondéw (Zareby Koscielne, Kietlanka, Szulborze-
Koty) ."”

Jaka byta reakcja samorzadu wojewdédztwa mazowieckiego? - ,W
odpowiedzi na wystgpienie PKP S.A. dotyczace przysztosci
przewozéw kolejowych na odcinku Matkinia - Czyzew, zarzad
wojewddztwa wyrazit negatywng opinie dotyczgcg fizycznej
likwidacji przystankéw Zareby KosScielne, Kietlanka i
Szulborze-Koty. Ponadto wtadze wojewddztwa wyrazity
zainteresowanie realizacjg przewozéw na odcinku Matkinia —
Czyzew” — méwi Marta Milewska, rzeczniczka Urzedu
Marszatkowskiego Wojewdédztwa Mazowieckiego.

Cho¢ wtadze Mazowsza ogdélnie deklarujg cheé¢ wydtuzenia do
Czyzewa czes$Sci pociggdédw docierajgcych obecnie tylko do
Matkini, to nie wskazujg ani ile potgczen miatoby obstugiwac
ten odcinek, ani nawet kiedy miataby nastgpi¢ ta reaktywacja.

Najpierw najczesciej przywotywanym kontrargumentem dla
przywrdécenia potaczen byta wrdézona niska frekwencja. Obecnie
wtadze wojewddztwa zaczety stawial nowy warunek, ktdéry oznacza
odsuniecie momentu przywrécenia pociggéw o kolejnych kilka
lat: — ,Potencjat miejscowo$ci potozonych pomiedzy Matkinig a



granicg wojewdédztwa bedzie ponownie przeanalizowany po
zakonczeniu modernizacji linii kolejowej Warszawa — Biatystok”
— zapowiada Marta Milewska. Prace modernizacyjne na magistrali
Yaczacej stolice wojewddztwa mazowieckiego i podlaskiego,
wedle optymistycznych scenariuszy, majg zakonczy¢ sie w 2020
r.

POCIAGIEM W PROZNIE

W ostatnim czasie powstata kolejna na sieci potgczen
kolejowych wyrwa na styku regiondéw. Tym razem w $rodku Polski
— pociggi Kolei Mazowieckich z kierunku Radomia docierajg do
Drzewicy, pierwszej stacji potozonej w wojewddztwie tddzkim. I
tam trafiajg w préznie. Wszystko przez to, ze w grudniu 2015
r. doszto do likwidacji ruchu pociggd6w na potozonym po
t6dzkiej stronie dalszym odcinku Drzewica — Tomaszow
Mazowiecki.

W wyniku tej decyzji wtadz wojewddztwa *ddzkiego nie tylko
pogorszyta sie dostepnos¢ komunikacyjna obszardw potozonych
przy granicy regiondéw, ale jednoczesSnie przestata istnied
mozliwo$¢ podrézy pociggiem z Radomia do todzi. Dzi$
najkrétsza droga kolejg miedzy tymi miastami wiedzie przez
Warszawe, z koniecznosScig przesiadki i nadtozenia prawie 100
km.

Nawet na funkcjonujgcych trasach miedzy sgsiednimi regionami
oferta przewozowa bywa zaledwie symboliczna. Jest to
szczegblnie widoczne na jedynym czynnym ciggu pokonujgcym
granice wojewddztw mazowieckiego i kujawsko-pomorskiego:
relacja Sierpc — Torun jest obstugiwana zaledwie jednym
potgczeniem na dobe (uruchamia je spotka Arriva realizujaca
przewozy regionalne w wojewddztwie kujawsko-pomorskim).

NA MARGINESIE OFERTY

0d 1999 r. — a wiec od momentu powstania 16 duzych wojewddztw,
z biegiem lat zyskujacych coraz szersze kompetencje w zakresie
organizowania kolei regionalnej — ruch pociggdw pasazerskich



zostat zlikwidowany na pieciu ciggach przekraczajacych granice
wojewodztwa mazowieckiego z sgsiednimi regionami. Mowa o
liniach Ostroteka - Szczytno (wojewddztwo warminsko-
mazurskie), Ostroteka — tapy (podlaskie), Pilawa — tukdw
(lubelskie), Mszczondéw — Skierniewice (*6dzkie) i Sierpc -
Brodnica (kujawsko-pomorskie).

Granice wojewddztw stanowig zaskakujgco powazng bariere dla
organizatordéw przewozow kolejowych. Przebieg granic czesto
jest wykorzystywany jako pretekst do skracania, ograniczania
czy wrecz likwidacji potaczen. ,Poszczegdélne urzedy
marszatkowskie wagsko patrzg na obstuge swojego obszaru,
traktujgc potgczenie z sgsiednim regionem jako margines
oferty. Tym bardziej, ze prawo w zaden sposéb nie obliguje do
wspbétpracy” — méwi dr Jakub Majewski, prezes fundacji Pro
Kolej. I dodaje: — ,Unia Europejska od wielu lat stara sie
zbudowa¢ wspdlny system kolejowy, tak zwany Single European
Area, likwidujac bariery pomiedzy poszczegolnymi krajami. A w
tym samym czasie w Polsce problem granic wojewddztw dzielgcych
sie¢ kolejowg pokazuje, ze idziemy w odwrotnym kierunku.”
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