Tak niszczono tansze pociagi

6 pazdziernika 2015
Jak Grupa PKP zwalczata tanie potaczenia InterRegio.

Poczgtek czerwca 2009 r., na dworzec Warszawa Centralna
wjezdza podmiejski sktad elektryczny serii ED72. Txum
pasazerow szturmuje pocigg. Szybko zaczyna brakowad¢ miejsc
siedzgcych — czes¢ oséb staje w przejsciach miedzy
siedzeniami, czes¢ siada na podtodze w przedsionkach. Stychad
beczenie sygnatu zamykania drzwi. Za chwile ten podmiejski
sktad pomknie Centralng Magistralg Kolejowa do Krakowa.
Pokonanie catej trasy zajmie mu 3 godz. 18 min., czyli o 23
min. dtuzej niz ekspresowi spétki PKP Intercity.

Wowczas za bilet na pocigg ekspresowy trzeba byto zaptacic 97
zX. Podréz sktadem ED72 — kursujgcym pod marka InterRegio —
kosztowata tymczasem 38,50 zt.

WOJENKA PODJAZDOWA

Uruchamiane przez nalezacg do samorzgddéw wojewddzkich spdtke
Przewozy Regionalne pociggi InterRegio na kolejnych trasach
zdobywaty duzg popularnos¢ zazwyczaj w ciggu zaledwie kilku
dni po uruchomieniu. Przedstawiciele Grupy PKP nie byli w
stanie tego zniesc.

Potgczeniom InterRegio natychmiast zostata wypowiedziana
wojna. Poczatkowo byta to wojna na stowa. W 2009 r. Owczesny
rzecznik prasowy PKP Intercity Pawet Ney nie kryt emocji: ,To
po prostu zwykt*e pociggi podmiejskie, puszczone wbrew
zatozeniom konstrukcyjnym na dalekie trasy. Teraz tylko czekad
az relacje miedzynarodowe zaczng obstugiwa¢ tramwaje, autobusy
miejskie zaczng jeZzdzi¢ za granice, a przewoznicy towarowi
zaproponujg tani transport weglarkami na wakacje”.

W potowie 2009 r. o6wczesny prezes PKP S.A. Andrzej Wach rozwdj
sieci potaczen InterRegio nazwat* kanibalizmem na rynku
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kolejowym. Wkrotce potem spétka PKP Intercity opublikowata
informacje prasowa, w ktdérej wejscie spotki Przewozy
Regionalne w segment potaczeh dalekobieznych okreslono , snem
gesi o byciu tabedziem”.

Cata sytuacja wywotata jednak w Grupie PKP takze odruchy walki
konkurencyjnej. W odpowiedzi na niskie ceny biletdéw InterRegio
spdétka PKP Intercity zaoferowat*a ograniczone pule tanich
biletow — w przypadku pociggdéw kursujgcych w godzinach
zblizonych do kurséw InterRegio ceny biletdw zaczynaty sie juz
od 19 z*. Zmuszony do walki rynkowej panAstwowy przewoznik nie
czut sie jednak zbyt pewnie — Pawet Ney stwierdzit, ze to
.wojenka podjazdowa, ktéra w diuzszej perspektywie na pewno
zaszkodzi kolei”.

TYCH POCIAGOW NIE LUBI MINISTER

W ramach wojenki w okienkach informacyjnych obstugiwanych
przez PKP Intercity — choc teoretycznie powinny by¢ w nich
udzielane informacje o potaczeniach wszystkich przewoZznikéw —
nie informowano o pociggach InterRegio. Sprawe ujawnity w
potowie 2009 r. ,Wydarzenia” telewizji Polsat.

Walke Grupy PKP z pociggami InterRegio otwarcie wspart Juliusz
Engelhardt, w latach 2008-2010 peinigcy funkcje wiceministra
infrastruktury odpowiedzialnego za kolej. W sierpniu 2009 r.
skierowat on pismo do wszystkich marszatkéw wojewddztw: ,Z
niepokojem obserwuje uruchamianie przez spétke Przewozy
Regionalne duzej liczby potgczen typu InterRegio” - pisat
Engelhardt. — ,Uruchomienie przez spétke Przewozy Regionalne
potgczen typu InterRegio spowodowato pogorszenie warunkow
ekonomicznych przewozéw dokonywanych przez spétke PKP
Intercity”.

W pazdzierniku 2009 r. spotka PKP Intercity, kierujac skarge
do Urzedu Transportu Kolejowego, oficjalnie nazwata pociggi
InterRegio nieuczciwg konkurencja.

ZAMACH NA INTERREGIO



Do najostrzejszej batalii Grupy PKP przeciw InterRegio doszto
na poczatku maja 2010 r. Wowczas spdétka PKP Polskie Linie
Kolejowe — majagc na wzgledzie zalegtosci Przewozow
Regionalnych we wnoszeniu optat za korzystanie z toréw -
zazgdata od przewoznika wycofania 13% realizowanych potaczen.
Przewozy Regionalne przedstawity liste pociggdéw Regio do
wstrzymania. Spdétka PKP PLK jej jednak nie zaakceptowata i
przygotowata wtasne zestawienie sktadajgce sie w catosSci z
pociggow InterRegio.

,Nie bedziemy mieli z czego uregulowa¢ ditugu wobec PKP PLK,
jezeli beda wstrzymane pociggi InterRegio, bo to wtasnie one
sg najbardziej dochodowe” — alarmowata Matgorzata Kuczewska-
taska z zarzadu Przewozéw Regionalnych.

4 maja 2010 r. przygotowane do jazdy pociggi InterRegio nie
zostatly wpuszczone na trasy. Kursowanie potgczen InterRegio
zostato przywrdcone dopiero z poczatkiem czerwca 2010 r., po
ustaleniu harmonogramu sptaty zadtuzenia. Dodajmy, ze — mimo
tej miesiecznej luki w kursowaniu — 2010 r. byt najlepszym w
historii InterRegio. Ze sktadéw tej kategorii skorzystato
wowczas 18,2 mln pasazerdw, co oznaczato zdobycie przez spétke
Przewozy Regionalne 33% rynku kolejowych potgczen
dalekobieznych. Ten wynik oznaczat*, ze zawieszenie broni
miedzy Grupa PKP a Przewozami Regionalnymi nie potrwa zbyt
dtugo.

I rzeczywiscie, juz pod koniec 2010 r. Urzad Transportu
Kolejowego i PKP PLK zarzadzity proces uzgodnien oferty przez
konkurujgce spétki PKP Intercity i Przewozy Regionalne. Te
,wzajemne uzgodnienia” w praktyce skonczyty sie wykresleniem
licznych pociggdéw InterRegio z rozktadu jazdy — tuz przed jego
wejsciem w zycie.

Kolejny precyzyjny atak nastgpit w potowie grudnia 2013 r.,
gdy w zycie wszedt wprowadzony przez PKP PLK zapis zakazujacy
wjazdu na Centralng Magistrale Kolejowa sktadéw jezdzacych z
predkoscig mniejszg niz 120 km/h. Byt to cios wymierzony w



potaczenia InterRegio w relacji Warszawa — Krakdéw obstugiwane
zespotami ED72 osiggajgcymi predkos¢ 110 km/h. Tak na spétce
Przewozy Regionalne wymuszono skierowanie na te trase wagondw
prowadzonych wynajetymi lokomotywami. Wptyneto to na utrate
rentownosci w jednej z kluczowych relacji. I w efekcie po roku
— w grudniu 2014 r. — spbétka Przewozy Regionalne catkowicie
wycofata sie z obstugi potgczenia z Warszawy do Krakowa.

OPTYMALIZACJA, CZYLI LIKWIDACJA

Decyzje o likwidacji potgczen InterRegio podejmowane byty w
duzym posSpiechu.

~Przyglgdamy sie ich ekonomice” — tak na poczatku kwietnia
2015 r. powiedziat o potgczeniach InterRegio Tomasz
Pasikowski, prezes spétki Przewozy Regionalne. Jego stowa —
wypowiedziane szes¢ lat po wyruszeniu pierwszego pociagu
InterRegio — sSwiadczyty o tym, ze w spdtce oraz w jej
otoczeniu zwyciezajg zwolennicy ostatecznego wycofania sie
samorzgdowego przewoznika z uruchamiania komercyjnych potaczen
dalekobieznych.

Dwa miesigce pézniej, w potowie czerwca 2015 r., zlikwidowano
pociggi InterRegio ,Bolko” relacji Lublin — Radom — Kielce -
Katowice — Opole — Wroctaw oraz ,Piast” relacji Warszawa —
Katowice — Opole — Wroctaw.

POSPIESZNA LIKWIDACJA

Gdy z tordéw znikaty pociggi InterRegio ,Bolko” i ,Piast”, w
spétce PKP Polskie Linie Kolejowe prowadzone byty wtasnie
prace nad konstrukcjg rozktadu jazdy 2015/2016, wchodzgcego w
zycie 13 grudnia 2015 r. Jak nieoficjalnie dowiedziat sie
dwumiesiecznik ,Z Biegiem Szyn”, trasy dla pociggéw InterRegio
jeszcze w potowie czerwca 2015 r. figurowaty wsrdd zamdwien
spétki Przewozy Regionalne na rozktad 2015/2016. Zaméwione
byty miedzy innymi tez trasy dla pociggdéw InterRegio ,Bolko” i
,Piast”. To pokazuje pospiech, w jakim decydowano o
przysztosci potaczen InterRegio.



Nieco ponad miesigc p6Zniej byto juz jasne, w jakim kierunku
poszty decyzje. Pod koniec lipca 2015 r. spdétka Przewozy
Regionalne poinformowata bowiem, Zze na przetomie sierpnia 1
wrzesnia zlikwiduje wszystkie komercyjne pociggi dalekobiezne.
Wycofanie sie z tego segmentu zostato przedstawione jako jeden
z elementédw prowadzonej restrukturyzacji przewoZznika, co w
informacji prasowej opisano razgacg nowomowq: ,Restrukturyzacja
oznacza szeroko pojetg optymalizacje”.

TLK ZAMIAST INTERREGIO

Decyzja o ,optymalizacji”, czyli méwigc po polsku: likwidacji
potaczen InterRegio, stanowita zapowiedZ pogorszenia oferty
kolei. Zwtaszcza w przypadku tych ciggdéw, na ktorych sktady
InterRegio do konca sierpnia 2015 r. istotnie uzupetniaty
oferte PKP Intercity. Przyktadowo potowa potaczen w relacji
Poznan — Torun — Olsztyn realizowana byta pod banderg
InterRegio. Na siedem catorocznych pociggdw kursujacych miedzy
Warszawg a Szczecinem, dwa to byty sktady InterRegio. Na
trasie Warszawa — Poznan pociggi kategorii InterRegio kazdego
dnia wzbogacaty kolejowy rozktad jazdy o trzy dodatkowe
potaczenia. Jedyne bezpoSrednie potaczenie Bielska-Biatej oraz
Rybnickiego Okregu Weglowego z Wroctawiem zapewniane by*to
przez pociag InterRegio.

Likwidacje tych potgczen nie przesztyby niezauwazone — tym
bardziej w momencie powakacyjnego nasilenia sie regularnych
podrézy, a takze w goracym okresie przedwyborczym.

W tej sytuacji w obliczu koniecznosci szybkiego zastgpienia
znikajacych potaczen staneta spétka PKP Intercity. 0 tym, ze
czes¢ likwidowanych potgczen InterRegio zostanie zastgpiona
pociggami TLK, spétka PKP Intercity poinformowata dopiero 26
sierpnia 2015 r., a wiec zaledwie kilka dni przed wycofaniem
potaczen InterRegio.

POCIAGI-WIDMO

Ostatecznie sktadami TLK zastgpione zostaty jedynie trzy



zlikwidowane potaczenia InterRegio: ,Mewa” z Warszawy do
Szczecina, ,Drweca” z Poznania do Olsztyna oraz ,Szyndzielnia”
z Bielska-Biatej do Wroctawia. Zastepujgce InterRegio pociagi
TLK — poniewaz wprowadzane byt*y na wariackich papierach -
poczgtkowo funkcjonowaty jako pociggi-widmo: cho¢ rozpoczety
kursowanie, to nie wystepowaty ani w internetowej wyszukiwarce
potgczen, ani w tabelach z rozktadami jazdy dostepnych na
stronie internetowej PKP Intercity.

Skutki trasowania pociggdéw na ostatnig chwile najbardziej
widoczne sg w przypadku pociggu TLK ,Mamry” z Olsztyna do
Poznania, zastepujgcego pociag InterRegio ,Drweca”. Na okres
od 1 wrzesnia do 17 paZdziernika pociag ten otrzymat az osiem
roznych wariantéw godzin kursowania. Co wiecej, w wariancie
obowigzujacym przez wiekszos$¢ tego pdéttoramiesiecznego okresu
pocigg na postoje na trzech kolejnych stacjach mitrezy ponad
40 minut — 8 min. w Inowroctawiu, 25 min. w Mogilnie oraz 10
min. w GnieZnie.

SKAZANI NA EKSPRES

Jako ze wiekszos¢ likwidowanych sktaddéw InterRegio nie zostata
zastgpiona pociggami TLK, to na cze$ci tras podrézni odczuli
nagte zmniejszenie liczby potgczehn - przyktadowo liczba
potgczen miedzy Olsztynem a Poznaniem spadta z czterech do
trzech, z kolei miedzy Warszawg a Poznaniem kursujg o dwa
pociggi mniej.

Nawet gdy w miejsce wycofanych sktadow dalekobieznych spétki
Przewozy Regionalne uruchomiono pociggi TLK, to nie otrzymaty
one postojow we wszystkich miejscowo$ciach dotychczas
obstugiwanych przez InterRegio. W efekcie mieszkancy matych i
Srednich miast, takich jak Gogolin, Janikowo, Pobiedziska,
Swarzedz czy Trzemeszno, utracili dostep do potgczen
dalekobieznych.

Wraz z likwidacjg InterRegio znowu dat o sobie zna¢ proceder
skazywania pasazerOw na najdrozsze potaczenia: z Poznania w



kierunku Warszawy przez cate popotudnie nie wyrusza zaden
pocigg kategorii nizszej niz ExpresslInterCity — powstata luka
miedzy tanszymi pociggami ciggngca sie od godz. 14:43 do godz.
19:35. Do konca sierpnia o godz. 17:22 odjezdzat pociag
InterRegio.
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