Szerokie perspektywy waskich
torow

29 wrzesnia 2021

Samorzad wojewédztwa *ddzkiego mysli o wigczeniu 1linii
wgskotorowej Rogéw — Rawa Mazowiecka — Biat*a Rawska w
regionalng sie¢ potaczen kolejowych. 0Ogtoszony zostat przetarg
na opracowanie ekspertyzy, ktora wskaze kierunki rozwoju
kolejki. Firmy planistyczne mogg sktada¢ swoje oferty do 16
wrzesnia 2021 r.

Czy od rogowskiej kolejki zacznie sie zwrot w historii
waskotoréwek? W Polsce — zupetnie inaczej niz zagranicg — juz
od lat nie widziano w nich potencjatu i mozliwosci
wykorzystania w systemie transportowym.

Czas znikania

Miedzy Rogowem, Rawg Mazowieckg a Biatg Rawska regularny ruch
pociggow pasazerskich byt prowadzony do czerwca 2001 r.
Wowczas Polskie Koleje Panstwowe — za prezesury Krzysztofa
Celinskiego — jednag decyzjg zakonczyty dziatalnos¢ wszystkich
kolei wgskotorowych, a nadzorujgcg je Dyrekcje Kolei
Dojazdowych postawity w stan likwidacji. Wielu waskotordéwkom
nie udato sie jednak dotrwa¢ nawet do tego momentu.

Czes¢ kolejek — jak bogatynskg, podlaska, zwierzynieckg -
zamknieto juz w latach 1960. i 1970. W tym czasie w rejonie
duzych miast kolejne wagskie tory znikaty, aby ustgpié miejsca
poszerzanym drogom wylotowym. Tak stato sie z Radzyminska
Kolejg Dojazdowag, Wroctawskg Koleja Dojazdowa i kolejnymi
odcinkami niegdy$ rozlegtej sieci Grdjeckiej Kolei Dojazdowej:
Warszawa Potudniowa — Piaseczno — GOra Kalwaria i Warszawa
Wilandéw — Konstancin-Jeziorna
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Schytkiem regularnych przewozéw liniami wagskotorowymi na
Mazowszu byty juz lata 1980. Sochaczewska Kolej Dojazdowa
wycofata pociggi pasazerskie w 1984 r., by przeksztatcié sie w
Muzeum Kolei Wgskotorowej, ktdére po dzis dzien od maja do
wrzesnia prowadzi przewozy turystyczne z Sochaczewa do Wilcza
Tutowskiego na skraju Puszczy Kampinoskiej.

W potowie lat 1980. zamkniety zostat ruch pasazerski na
Mtawskiej Kolei Dojazdowej, ktérej sieé¢ obejmowata Mtawe,
Ciechanéw, Przasnysz i Makow Mazowiecki. W 1986 r. — zaledwie
36 lat po wybudowaniu kolejki — przestaty kursowa¢ pociagi
pasazerskie z Nasielska do Puttuska. Otwarta w 1950 r.
Nasielska Kolej Dojazdowa byta jedyng wagskotordwka wybudowang
przez PKP po II wojnie Swiatowej.

Waskotordwki wypeiniaty luki w sieci linii normalnotorowych,
zapewniajgc dostep do kolei mieszkancom Przasnysza, Makowa
Mazowieckiego, Puttuska czy Grdjca.

Regularny ruch pasazerski na ostatnich fragmentach Grdéjeckiej
Kolei Dojazdowej zlikwidowano na przetomie lat 1980. i 1990.:
w 1988 r. przestaty kursowal pociggi pasazerskie miedzy
Gréjcem a Nowym Miastem nad Pilicg, zas w 1991 r. miedzy
Piasecznem a Gréjcem. Do 1996 r. byt jeszcze prowadzony ruch
towarowy.

0d lat 1970. przew6z tadunkdéw na wgskotordwkach opierat sie na
wagonach-transporterach, na ktérych przewozone byty wagony
normalnotorowe — tak docieraty one do klientdéw rozlokowanych
przy liniach waskotorowych. Dzieki temu na stacjach stycznych
wyeliminowano czasochtonny przetadunek towaréw miedzy wagonami
normalnotorowymi i waskotorowymi.

Cho¢ 1lata 1980. byty juz czasem szybkiego znikania
waskotorowek, to wowczas PKP zakupity w zaktadach FAUR w
Rumunii 32 szynobusy MBxd2: w latach 1984-1986 powstato 20
pojazdéw na potrzeby kolejek o szerokosci toru 750 mm i 12 dla
kolei z szeroko$cig toru 1000 mm (podobnej inwestycji zabrakto



wtedy dla lokalnych 1linii normalnotorowych: ogtoszony pod
koniec lat 1980. program zakupu 220 szynobuséw nie zostat
zrealizowany).

Do decyzji z 2001 r. o zamknieciu linii wagskotorowych dotrwato
w regularnym ruchu osiem kolei dojazdowych: Sredzka,
S§migielska, pleszewska, e*cka, krosniewicka, rogowska,
koszaliAska oraz stargardzka.

Putapki na waskim torze

Jedyng szansg na dalszy byt wgskotordwek w XXI wieku byto
przejecie ich przez samorzady lokalne. Nie mniej istotny byt
zapat entuzjastéw — zardéwno mitosnikoéw drég zelaznych, jak i
kolejarzy porzucanych przez PKP razem z wagskotorowkami. Gotowi
byli oni poswieca¢ swéj czas, by dba¢ o tabor i
infrastrukture, a takze stuzy¢ wiedzg i doswiadczeniem w
zarzgdzaniu kolejami wagskotorowymi. Lokalni wtodarze zwykle na
tym po prostu sie nie znali, nawet jesli byli pozytywnie
nastawieni do przejecia kolejek. Wtasnie w celu utrzymania
dziatalnosci waskotoréwek powstato Stowarzyszenie Kolejowych
Przewozéw Lokalnych. Ta organizacja pasjonatéw — ktdérej zakres
dziatalno$ci z biegiem lat ulegt zmianom — zaangazowata sie w
dalsze funkcjonowanie miedzy innymi Smigielskiej Kolei
Dojazdowej w Wielkopolsce. Nowym wtascicielem tej waskotoréwki
zostat Urzad Miasta i Gminy Smigiel, operatorem SKPL, za$
naczelnikiem Wit Kreuschner, ktéry te samg funkcje petnit w
czasach, gdy kolejka dziatata w ramach PKP.

Codzienny ruch pociggbéw pasazerskich przywrécono w styczniu
2002 r., p6t roku po jego zlikwidowaniu przez PKP. Obstugiwana
trasa zostata wydtuzona do Wielichowa, dokad w ostatnich
latach funkcjonowania kolejki pod banderg PKP juz nie
docieraty pociggi pasazerskie. W 2003 r. otwarty zostat nowy
przystanek Nietgzkowo Szko*a, aby utatwi¢ dojazd ucznidéw do
tutejszego zespotu szkét sSrednich.

Niestety na nowych wtascicieli kolejek czyhaty zastawione



przez PKP putapki. Smigielska Kolej Dojazdowa po przejeciu
przez gmine dowiedziata sie, ze bedzie musiata ptacié¢ spédtce
PKP Polskie Linie Kolejowe 24 tys. zt rocznie za opuszczanie 1
podnoszenie szlabanu na przejezdzie kolejowym w Starym
Bojanowie. Wspdlny dla waskotorowki i linii normalnotorowej
przejazd strzezony byt bowiem obstugiwany przez pracownikéw z
nastawni na stacji normalnotorowej. W celu unikniecia optat
podjeto decyzje o skrdceniu trasy pociggdéw wgskotorowych, tak
by nie musiaty przejezdzal przez feralny przejazd. Niestety
oznaczato to, ze przestaty one dociera¢ do peronu na stacji
Stare Bojanowo, stycznej z linig normalnotorowg. Przesiadajacy
sie miedzy wagskotoréwka a pociggami kursujgcymi linig Poznan —
Leszno byli odtad zmuszeni do pokonywania kilkuset metroéw
pieszo.

Regularny ruch pasazerski i towarowy byt prowadzony do 2010
r., do kiedy $migielska waskotordwka zarzadzato Stowarzyszenie
Kolejowych Przewozéw Lokalnych. 0d 2011 r. kolejka zarzadza
Zaktad Komunalny w Smiglu, ktéry ogranicza sie juz tylko do
uruchamiania pociggdw turystycznych i okazjonalnych.

Stowarzyszenie przez szes¢ lat, od 2002 do 2008 r., prowadzito
regularny ruch pasazerski i towarowy réwniez na Krosniewickiej
Kolei Dojazdowej, bedacej jedng z pozostatosci sieci
wgskotorowej niegdysS rozciggajacej sie od Gniezna po
aglomeracje %tdédzksa.

SKPL wcigz jest operatorem prowadzacym regularne przewozy na
trédjszynowej linii o przesSwicie 750/1435 mm, %*aczacej Pleszew
z potozong 3,5 km za miastem stacjg na linii Poznah — Ostréw
Wielkopolski. Linia Pleszew Wgskotorowy — Pleszew Miasto, po
tym jak w 2001 r. PKP wycofa*o sie z jej obstugi, nalezy do
Urzedu Miasta i Gminy Pleszew.

Rosnace tempo

Rogowskg Kolej Dojazdowg w 2002 r. przejat od PKP powiat
rawski. W to, aby tak sie stato, zaangazowali sie pasjonaci z



Fundacji Polskich Kolei Wagskotorowych. Organizacja ta po dzi$
dzien zarzadza nalezgcg do powiatu kolejka, troszczgc sie o
jej tabor i infrastrukture oraz uruchamiajgc pociggi
turystyczne — w 2019 r. przewiozty one 24 tys. o0s0b.

Ostatnio fundacji udato sie uzyska¢ z budzetu panstwa dotacje
w wysokosci 1 mln zt na renowacje parowozu Px48 i zapewnienie
zaplecza do jego eksploatacji. Ma on zaczg¢ prowadzi¢ pociggi
w 2022 r. — 46 lat od wycofania trakcji parowej na rogowskiej
waskotoréwce.

Fundacja eksploatuje nie tylko tabor przekazany powiatowi
rawskiemu przez PKP wraz z catag kolejkg, ale takze Scigga oraz
restauruje lokomotywy i wagony ze zlikwidowanych wagskotoroéwek.
W 2020 r. kupi*a od PKP zniszczony szynobus MBxd2, ktory
stuzyt w Kro$niewicach — trwa zbidrka pieniedzy na jego remont
i przywrécenie do ruchu.

Fundacja zbiera réwniez fundusze na remonty i biezace
utrzymanie infrastruktury. W latach 2016-2018 przeprowadzone
zostaty naprawy odcinkéw Rogow — Jezow i Rawa Mazowiecka —
Biata Rawska. Wcigz w ztym stanie jest sSrodkowy odcinek
kolejki miedzy Jezowem a Rawg Mazowiecka — z tego powodu nie
kursujg nim pociggi z pasazerami, mogg tu odbywa¢ sie tylko
przejazdy robocze i techniczne.

W czasach funkcjonowania regularnego ruchu na Rogowskiej Kolei
Dojazdowej jej rozktad jazdy przez dwie dekady nie by%t
zmieniany — pociggi kursowaty w doktadnie tych samych
godzinach od przetomu lat 1970. i 1980. Rozk*ad jazdy ulegt
zmianie w czerwcu 2000 r., a z poczatkiem kwietnia 2001 r. —
na kilka miesiecy przed likwidacja potaczen — kursowanie
zostato ograniczone do godzin przedpotudniowych.

49-kilometrowg trase z Rogowa do Biatej Rawskiej pocigg
pokonywat w ponad dwie godziny. Jadaca z predkoscig okoto 35
km/h wgskotordwka coraz stabiej nadazat*a za rosngcym tempem
zycia.



Inwestycja w waski tor

Czy w trzeciej dekadzie XXI wieku jest mozliwy renesans kolei
waskotorowych: dostosowanie ich do dzisiejszych wymagan i
wykorzystanie do normalnego zaspokajania potrzeb
transportowych?

Na to pytanie ma odpowiedziel ekspertyza zamawiana przez
samorzad wojewddztwa *ddzkiego. Zatozeniem jest wpiecie kolei
wgskotorowej w regionalny system transportu w celu zapewnienia
przejazdu z Rawy Mazowieckiej do todzi w nie wiecej niz 1
godz. 10 min. — wagskotoréwka do Rogowa, a dalej pociggiem
todzkiej Kolei Aglomeracyjnej (jazda busem na tej trasie trwa
okoto 1 godz. 30 min.).

Liczgca 17 tys. mieszkancéw Rawa Mazowiecka to po Betchatowie
najwieksze miasto powiatowe wojewddztwa tddzkiego bez potgczen
kolejowych. Stacja waskotoréwki w Rawie Mazowieckiej znajduje
sie 500 metréw od Placu Wolnos$ci — gtdédwnego punktu w miescie.
Linia biegnie przez szes$s¢ gmin, ktdére obecnie nie s3g
obstugiwane transportem kolejowym.

Analiza okres$li¢ ma zakres niezbednych inwestycji w linie
wagskotorowg wraz z wskazaniem lokalizacji mijanek, nowych
przystankéw i punktéw umozliwiajgcych dowigzanie potaczen
autobusowych. Ponadto rozpatrzona ma zosta¢ koncepcja budowy
odgatezienia waskotordwki do Centralnej Magistrali Kolejowej,
na ktdérej w poblizu Biatej Rawskiej mogtaby powstal stacja
pozwalajgca na przesiadki miedzy pociggami waskotorowymi 1
dalekobieznymi.

Koncepcja przebudowy posterunku Biata Rawska w celu
umozliwienia postojéw pociggébw kursujgcych Centralnag
Magistralg Kolejowa zostat*a zgtoszona przez samorzad
wojewddztwa %todzkiego do Rzgdowego Programu Budowy lub
Modernizacji Przystankéw Kolejowych na lata 2021-2025.
Ministerstwo Infrastruktury odrzucito jednak ten wniosek.



Ekspertyza ma sie przyjrzel rynkowi taborowemu pod katem
zakupu nowych lub uzywanych sktaddéw wgskotorowych na potrzeby
regularnego ruchu pasazerskiego.

W ramach prac analitycznych maja zostaC przeprowadzone badania
ankietowe wsrdod mieszkancéw na temat ich kierunkéw i celéw
dojazdéw. Na tej podstawie ma zostal zaprezentowana propozycja
rozktadu jazdy. Uwzglednione majg zostad¢ tez potrzeby ruchu
towarowego: przewozu kontenerdéw i wagondéw normalnotorowych na
platformach waskotorowych oraz 1lokalizacji punktéw
tadunkowych.

Samorzad wojewodztwa todzkiego oczekuje, ze autorzy ekspertyzy
wskazg mozliwo$ci zrealizowania inwestycji z wykorzystaniem
funduszy Unii Europejskiej w perspektywie finansowe]j
2021-2027.

Wbrew pozorom

~Najwiekszy potencjat efektywnego wpiecia w regionalne systemy
transportowe maja koleje waskotorowe zlokalizowane blisko
generatordw ruchu, a wiec aglomeracji i =zapewniajgce
potgczenia z wiekszymi miastami powiatowymi. Szczes$liwie Rawa
Mazowiecka moze by¢ takim przyktadem” — moéwi dr Michat
Zajfert, ktéry w Instytucie Nauk Ekonomicznych Polskiej
Akademii Nauk zajmuje sie sektorem infrastruktury, a
jednoczesnie petni funkcje cztonka rady Fundacji Polskich
Kolei Waskotorowych, zarzagdzajgcej rogowska kolejka. ,Przez
ostatnig dekade samorzgdy zaangazowane w rozw0j kolejowego
transportu regionalnego na swoim obszarze udowodnity, ze
umiejg go zorganizowa¢. W gronie zaangazowanych wojewddztw
jest tez t6dzkie, co dobrze wrdézy inicjatywie rewitalizacji”.

Wbrew pozorom wgskotordwki nie musza by¢ powolne, a ich
autonomia moze wrecz stanowi¢ atut. ,Koleje waskotorowe, jako
technicznie odseparowane od ogdlnopolskiej sieci PKP PLK,
podlegajg mniej restrykcyjnym regulacjom, a z drugiej strony
sg niezalezne od skutkow kongestii ruchu licznych pociggow



réznych rodzajéw i przewoznikéw, dzieki czemu duzo tatwiej
zapewni¢ na nich tak wazng dla podréznych punktualnos¢” — méwi
Zajfert i dodaje, ze najwiekszy jest problem mentalny, ktéry
nie pozwala traktowa¢ wagskich tordéw jako jednej ze sktadowych
systemu transportowego. ,To konsekwencja trwajgcej juz od lat
1950. marginalizacji kolei waskotorowych”.

Sezon na waskotorowki

Rzeczywiscie w Polsce juz od dawna na linie kolejowe z
rozstawem szyn wezszym niz 1435 mm patrzy sie jak na atrakcje
turystyczng lub co najwyzej jak na sezonowy S$rodek transportu.

W ruchu sezonowym najlepiej radzg sobie: Nadmorska Kolej
Waskotorowa, ktdéra od maja do wrzesnia codziennie jezdzi na
trasie Pogorzelica — Niechorze — Rewal — Trzesacz — Gryfice,
Znihska Kolej Waskotorowa, od maja do sierpnia zapewniajaca
dojazd do Muzeum Archeologicznego w Biskupinie, oraz Zutawska
Kolej Dojazdowa, ktéra w wakacje codziennie, a w czerwcu i
wrzesniu w weekendy kursuje na biegngcej wzdtuz Zatoki
Gdanskiej linii Sztutowo — Stegna — Jantar — Mikoszewo — Prawy

Brzeg Wisty. ,Tam w okresie letnim pociggi pasazerskie
wyczerpujg jej przepustowo$¢ i mimo tego nie sg w stanie
obstuzy¢ wszystkich chetnych podréznych” — méwi Zajfert.

Dodajmy, ze na zutawskiej waskotordéwce na Wszystkich Swietych
co godzine kursujg pociggi na cmentarz komunalny, ktory jest
zlokalizowany na obrzezach Nowego Dworu Gdanskiego. Co roku z
tej formy dojazdu na groby bliskich korzysta okoto 1 tys.
0sob.

Waskotorowa normalnos¢

sTransportowa funkcjonalno$s¢ kolei nie jest determinowana
przeswitem jej tordéw” — podkresla Michat* Zajfert. ,Przeciez w



wielu krajach funkcjonujag systemy transportowe oparte o koleje
wagskotorowe. W Niemczech, Austrii czy Czechach koleje
wagskotorowe spetniajg codzienne funkcje transportowe”.

Jedng z takich kolei sg Jindrichohradecké Mistni Drahy, ktére
prowadzg ruch na dwdéch liniach wybiegajacych z potozonego na
potudniu Czech 21-tysiecznego miasta Jindrichdv Hradec.
Pociggi JHMD wyruszajg stad gtodéwng linig kolejowa — na jej
liczgcym 2,5 km odcinku funkcjonuje trzyszynowy splot toru
normalnego z torem waskim o szeroko$ci 760 mm.

Na 33-kilometrowej linii Jindrichlv Hradec — Nova Bystrice i
46-kilometrowej 1linii Jindrichlv Hradec - Obratan JHMD
uruchamia %*gcznie 32 pociggi dziennie. ,Mozna tu spotkad
wagony kursujgce 60 km/h, ktore powstaty w wyniku kompleksowe]
modernizacji pojazddéw odkupionych 16 lat temu z zamknietych
kolei wagskotorowych w Polsce” — méwi Zajfert o czterech
pojazdach MBxd2, ktorych modernizacje w Czechach dofinansowano
z funduszy unijnych.

W lecie JHMD obok standardowych pociggdéw uruchamia sktady
prowadzone parowozami — w tym lokomotywg U37, wyprodukowang w
1898 r.

Tuz za polska granica, 10 km od Prudnika i Gtubczyc, regularny
ruch prowadzony jest na 20-kilometrowej wgskotordéwce Tremesna
ve Slezsku — Osoblaha. Linia o szerokosci toru 760 mm %taczy
miasteczko Osoblaha z normalnotorowg siecig kolejowg. Co dos¢
nietypowe, ta wagskotordéwka administruje krajowy zarzgdca
infrastruktury kolejowej Spréva Zeleznic, a przewoznikiem sg
paristwowe Ceské Drahy. W Niemczech Deutsche Bahn zarzadza juz
tylko jedng linig wagskotorowg: to kolejka na objetej zakazem
ruchu samochodéw wyspie Wangerooge na Morzu Poétnocnym. W
Austrii paristwowa kolej OBB przekazata waskotordédwki landom w
latach 2008-2010.

Na panstwowej 1inii Tremesna ve Slezsku — Osoblaha lokalne
stowarzyszenie Slezské Zemské Drahy w letnie weekendy



uruchamia pociggi zabytkowe, prowadzone parowozem Llub
lokomotywg spalinowg. Zaspokajanie przez koleje wagskotorowe
codziennych potrzeb transportowych wcale bowiem nie musi
kt6ci¢ sie z dbatoscig o ich wyjatkowy i zabytkowy charakter.
Na to rowniez liczg entuzjasci rogowskiej wagskotordwki.

Wegiel, ropa, woddr

Pociggi prowadzone parowozem na kolei waskotorowej
Zillertalbahn stanowig atrakcje austriackiego Tyrolu.
Jednoczes$nie na tej linii - %*gczacej Jenbach (7 tys.
mieszkancéw) z Mayrhofen (4 tys. mieszkancéw) — funkcjonuje
regularny ruch obstugiwany sktadami spalinowymi. Szykowane
jest jednak przejscie na naped wodorowy — w fabryce koncernu
Stadler w Bussnang w Szwajcarii trwa juz produkcja wodorowych
zespotdéw trakcyjnych, ktdre na torze o szerokoSci 760 mm majg
osiggal¢ predkos¢ 80 km/h. Obecnie pociggi jezdza 70 km/h.

Ruch na Zillertalbahn prowadzony jest codziennie miedzy 6:00 a
21:00 — pociggi kursujg dwa razy na godzine. W Jenbach sktady
wgskotorowe sg skomunikowane z pociggami kursujgcymi na trasie
Innsbruck — Salzburg — Wieden. W 2019 r. na liczgcej 32 km
linii Jenbach — Mayrhofen pasazerowie odbyli 2,9 mln podrézy.
To wiecej niz w catym wojewdédztwie podlaskim (w 2019 r. 2,4
mln podrézy).

W maju 2021 r., po osmiu latach przerwy, Zillertalbahn
przywrécita ruch towarowy. Pociggi dowozg drewno do
zlokalizowanej w Fugen fabryki koncernu Binderholz, co oznacza
wyeliminowanie z doliny rzeki Ziller 16 tys. przejazdow
ciezaréwek w skali roku.

W Austrii codzienny ruch prowadzg tez miedzy innymi
wgskotordowki Murtalbahn, Pinzgauer Lokalbahn i
zelektryfikowana Mariazellerbahn, na ktérych rozstaw szyn to
rowniez 760 mm, a predko$¢ osiggana przez pociggi to 70-80
km/h.



100 km/h po waskim torze

Koleje waskotorowe sg jedng z bardziej znanych atrakcji
turystycznych Szwajcarii. Rhatische Bahn, Matterhorn Gotthard
Bahn czy Zentralbahn — o rozstawie szyn 1000 mm 1
zelektryfikowane — to jednak nie tylko sktady z panoramicznymi
wagonami, z ktdérych mozna podziwia¢ Alpy, ale takze codzienny
ruch pasazerski i towarowy, wpisany w Swietnie dziatajacy
szwajcarski system transportowy. Pociggi wgskotorowe sg tu w
petni zintegrowane taryfowo i idealnie skomunikowane z
pociggami normalnotorowymi i autobusami. Na systemy kolei
aglomeracyjnych S-Bahn w Bernie, Lucernie czy Zurychu sktadaja
sie zarowno linie normalnotorowe, jak i waskotorowe. Do trzech
szwajcarskich kantonéw — Appenzell Innerrhoden, Obwalden,
Nidwalden — da sie dojecha¢ tylko wagskim torem.

We Wtoszech koleje wgskotorowe sg istotnym elementem systemu
transportowego aglomeracji Neapolu. Circumvesuviana — kolej
wgskotorowa o rozstawie szyn 950 mm — *gczy milionowg stolice
regionu Kampania z okolicznymi miastami i gminami. Sied
neapolitanskiej kolei jest zelektryfikowana, liczy 148 km,
obejmujgc 96 stacji i przystankéw. Czesé¢ szlakdéw jest
dwutorowa. Dzia*ajgca od 1890 r. Circumvesuviana w XXI wieku
zyskata dwa nowe odcinki: w 2001 r. na wschodnich
przedmiesciach Neapolu otwarto liczacy 8 km *acznik miedzy
trzema liniami, a w 2006 r. jedng z linii wydtuzono do 59-
tysiecznego miasta Acerra. Nowe odcinki biegng w duzej mierze
tunelami.

Na Sycylii dziata Ferrovia Circumetnea, okrazajgca wulkan Etna
111-kilometrowa linia z Katanii do Riposto. ,0d kilku lat w
codziennym ruchu kursujg tu szybkie nowoczesne wgskotorowe
spalinowe zespoty trakcyjne wyprodukowane w Polsce — w
zaktadach Newag” — méwi Michat Zajfert o sktadach Vulcano,
ktéore na linii o szerokosci toru 950 mm rozpedzajg sie do 100
km/h.



W naszym kraju waskotorowki uwaza sie za nietypowy i
nieprzystajacy do dzisiejszych czasOw Srodek transportu. A
tymczasem to Polska — z kolejami wgskotorowymi, ktdorych nie

wykorzystuje sie na co dzien — jest wyjagtkiem na kolejowe]
mapie Europy.
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