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Mato delikatnym byto niegdys pytanie o szczyt hipokryzji.
Ilustrowata go sytuacja, w ktdérej zrzucajgc teSciowg ze
schodéw, zapytalibysmy nieszczesng — jak jej leci.

Z danych agencji Reutersa za ubiegty rok, wzrost importu
rosyjskiej ropy przez Indie wedtug danych z kwietnia 2023 r.
spowodowany byt nie tylko zapotrzebowaniem rozwijajgcego sie
subkontynentu. Rafinerie Indii z *atwo$cig zorientowaty sie,
ze kontynent Europy nie moze funkcjonowal bez paliw. Szybko
wykorzystujgc sytuacje europejskiej alergii politycznej na
wszystko, co rosyjskie, rafinerie Indii z dotychczasowych
dostaw do Europy w ilosci 154 000 barytek ropy dziennie (brd),
zwiekszyty dostawy na tenze rynek do 200 000 brd w kolejnych
miesigcach.

Wczesniej (przed wojna na Ukrainie) Indie importowaty
niewielkie ilo$ci paliw z Rosji ze wzgledu na wysokie koszty
transportu, co oznaczato 970 000 brd — 981 000 brd stanowigce
20% importu. Umowy terminowe podpisane przed rokiem miedzy
rosyjskim producentem ROSNEFT a hinduskim IOC.NS przewiduja
mozliwo$¢ zwiekszenia dostaw.

Odrzucony przez europejskie wtadze polityczne import
rosyjskich paliw zagwarantowat Indiom btyskawiczny wzrost o
12-16%. Aktualny popyt Europy na tzw. czyste paliwo odrzutowe
pokrywane jest przez dostawy z Indii w wysokosci 50% potrzeb
rynkowych. Gtoéwnymi nabywcami w Europie sa Francja, Turcja,
Belgia, Holandia. Ilo$ci stale rosngcego zapotrzebowania w
zesztym roku kalkulowano na dodatkowe 40 000 brd — 42 000 brd.

Znaczacym importerem wszystkich rodzajow paliw - diesla,
paliwa odrzutowego i benzyny VGO sg Stany Zjednoczone
importujgce 65-80% catkowitej produkcji rafinerii Indii. Dla
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pordwnania w latach 2021/22 Indie eksportowaty do USA jedynie
500 barytek VGO.

Reprezentujgca wszystko, co nowo europejskie Ursula von der
Leyen uroczyscie witata w Kopenhadze pierwszy zmodernizowany
transportowiec napedzany metanolem, ktoéory zwiastowad miat
troske o klimat i gwarantowal tysigce nowych miejsc pracy.
Eksperci energetyki stawiajg sprawe inaczej. Nie ma problemu w
doborze paliw, ale jest 1 to powazny dylemat z ich
dostepnoscig i ceng jako decydujgcymi o warunkach
optacalno$ci. Zadna firma nie podejmuje sie inwestycji w nowe
rozwigzania bez zrobienia rachunku optacalnosci, o czym méwi
specjalista finskiej gospodarki morskiej Roger Holm. Bez tego
nikt nie podpisze umowy o wspOtprace z firmg o mglistej
perspektywie optacalnos$ci. Nie ma wiec chetnych do
modernizacji istniejgcego zasobu jednostek ptywajgcych, ktére
miatyby obstugiwa¢ transport morski w oparciu o umowy 25-
letnie.

Hipokryzja polityczna trwa w najlepsze. Sprzedawca tuz za
miedzg nie podoba sie, ale odlegty posrednik surowca
pochodzgcego z tego samego Zrédta moze zarobié, reeksportujgc
go po cenie zgodnej z zasada rynku: przy duzym
zapotrzebowaniu, klient zap*aci kazda cene.

Dlaczego nie pisze i nie méwi o tym propagandowe ministerstwo
wojny zwane MSZ, ministerstwo gospodarki, rozwoju? Temat
nieobecny, wiec problemu jakby nie ma. Tylko ,jakby”, a my w
roli tesciowej.
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