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Kilka miesiecy po tym, jak przeprowadzitem sie w okolice
Krakowa, dowiedziatlem sie, ze wtadze tego miasta planujg objac
niemal caty Krakow (a doktadniej drogi gminne na obszarze
niemal catego Krakowa) tzw. strefg czystego transportu, ktoérej
mozliwos¢ (nie obowigzek!) utworzenia przewiduje ustawa o
elektromobilnosci.

Zgodnie z zaprezentowanym projektem, bedzie to oznaczato, ze
od 1 lipca 2025 r. zostang natozone ograniczenia na wjazd do
miasta dla pojazddéw nalezacych do osdéb spoza Krakowa, w
szczegdélnosSci dla pojazdow z silnikiem wysokopreznym. Samochéd
z ,dieslem” wyprodukowany przed 2014 rokiem i niespetniajacy
jednoczesnie normy emisji spalin przynajmniej Euro 6 bedzie
miat praktycznie zakaz wjazdu do Krakowa — chyba, ze zostanie
wniesiona optata emisyjna w najwyzszej dozwolonej ustawg
wysokosci, tzn. 2,50 zt za godzine lub 500 z* miesiecznie
(ewentualnie 20 zt dziennie). Ale optatag bedzie mozna sie
wykreci¢ co najwyzej do 1 lipca 2028 r. — potem zakaz stanie
sie bezwyjatkowy. Oczywiscie dla osdb spoza Krakowa — bo
mieszkancy miasta az do 1 lipca 2030 r. bedg mogli poruszac
sie po nim bez zadnych ograniczen nawet pojazdami
niespetniajgcymi zadnych norm emisji spalin. A pojazdy z
silnikami benzynowymi nawet po tej dacie bedg miaty
ograniczenia znacznie tagodniejsze — norma emisji spalin Euro
4 lub rok produkcji przynajmniej 2005.

Jakby ktos nie wiedzia*, to samochdéd z silnikiem benzynowym
spetniajgcy norme Euro 4 w przeciwienstwie do ,diesla” nie
musi mie¢ w ogdéle filtra czgstek statych, czyli nie musi
spetnia¢ zadnej normy emisji pytu. Ma rdéwniez %tagodniejsza
norme emisji tlenku wegla niz pojazd z silnikiem wysokopreznym
speiniajgcy norme Euro 5 (a nawet Euro 4). Takze w przypadku
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weglowodorow moze emitowal ich (pod pewnym warunkiem) wiecej
niz ,diesel” z Euro 5. Jedyne, czego emituje mniej, to tlenki
azotu.

Innymi stowy, po ,strefie czystego transportu” przez jeszcze
wiele lat beda mogty codziennie jezdzi¢ setki tysiecy aut
nawet ponad dwudziestoletnich i emitujacych stosunkowo duzo
pytu, tlenku wegla i weglowodoréw. A przez pie¢ lat — bez
ograniczen rowniez i stare ,diesle”, byle nalezgce do
mieszkancow Krakowa. Cho¢ akurat mieszkancy Krakowa maja *atwy
dostep do komunikacji miejskiej i mogg oby¢ sie bez samochodu
w wiekszej liczbie przypadkéw niz ci, ktdérzy dojezdzajg do
pracy w Krakowie z np. powiatu krakowskiego.

To wtasnie w tych ostatnich najbardziej uderzy ,strefa
czystego transportu” — jezeli, tak jak ja, jezdzg samochodami
z silnikami wysokopreznymi wyprodukowanymi przed 2014 r. i
(zwykle w takich przypadkach tak jest) niespetniajgcymi normy
Euro 6 (a od 1 lipca 2030 r. nawet Euro 6dT). Ja wprawdzie nie
pracuje w Krakowie i bywam tam przewaznie jedynie w sklepach —
ale mysle, ze moze nawet wiekszos$¢ ludnosSci powiatu
krakowskiego (liczgcego ponad 300 tys. mieszkancéw!) pracuje
tam 1 czesto codziennie dojezdza samochodem, bo autobusem czy
pociggiem jedzie sie ditugo i potaczenia nie s3 bardzo czeste.

Oni beda zmuszeni kupi¢ nowy samochdd, lub znaczgco zwiekszy¢
niewygode dojazdu.

No, ale oni nie wybierajg radnych w Krakowie, wiec ich g+tos
tatwiej zignorowac.

Cho¢ i gtos tych, co przyszli na spotkanie konsultacyjne w
grudniu byt jednoznaczny — nikt nie popart strefy czystego
transportu obejmujgce cate miasto.

A z punktu widzenia walki z zanieczyszczeniem Srodowiska —
bezterminowe zezwolenie na ,benzyniaki” speiniajgce norme



zaledwie Euro 4 1 piecioletnie zezwolenie na wszystko, byle
nalezgce do mieszkancéw Krakowa, moim zdaniem nie poprawi
jakos$ znaczaco czysto$ci powietrza. Na stronie BIP Krakowa nie
widze oceny skutkéw regulacji pokazujacych, w jaki sposdb ta
czystos¢ ma sie poprawic przez wprowadzenie strefy.

Oznacza to, ze radni i urzednicy chcg istotnie utrudnic zycie
dziesigtkom tysiecy ludzi tylko dlatego, bo cos im sie wydaje.
A moze dlatego, bo mysla, ze zyskajg gtosy mtodego pokolenia,
dla ktdérego walka z zanieczyszczeniem Srodowiska jest nosnym
tematem. Niewazne, ze to walka w duzej mierze pozorna.
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