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Warunkiem rozwoju elektromobilnosci nie jest tworzenie sieci
punktow tadowania baterii, lecz skonstruowanie aut, w ktdrych
mozna natychmiast wymieni¢ baterie.

Zgodnie z przyjetym zobowigzaniem, zapisanym w pakiecie ,fit
for 55” w 2030 roku gospodarka panstw Unii Europejskiej ma
ograniczy¢ emisje gazéw cieplarnianych o 55 proc. w stosunku
do poziomu z 1990 r. Ten poziom redukcji bedzie obowigzywac
takze i w motoryzacji. Koncerny motoryzacyjne nie s3
oczywiscie zachwycone tym wskaznikiem, cho¢ nie kwestionujg go
wprost. Wskazujg jednak, ze nie ma pewnosci, czy dziatania
producentéw samochoddéw beda wystarczajgce, aby osiggnad
zatozony cel emisyjny. Zeby bowiem mozna byto az tak bardzo
ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla, samochody elektryczne
powinny przeja¢ na siebie duzg czes¢ zadan transportowych od
samochodéw spalinowych. Muszg wiec jezdzié¢, a nie czeka¢ na
prad.

Branza motoryzacyjna zwraca uwage, 1z na przeszkodzie moze
stang¢ tu brak infrastruktury do *adowania — bo ta, ktdra
istnieje obecnie, jest wcigz zdecydowanie niewystarczajgca. Na
koniec 2020 roku w UE wraz z Wielkag Brytanig by*o oko*o ponad
225 tys. publicznie dostepnych stacji *adowania pojazdéw
elektrycznych. Jedynie 27 tys. z nich byto stacjami szybkiego
tadowania.

W zwigzku 2z tym infrastrukturalnym niedostatkiem,
reprezentanci firm samochodowych doprowadzili do istotnej
zmiany w prawodawstwie unijnym: dyrektywa w sprawie rozwoju
elektromobilnosci i stosowania paliw alternatywnych zostata
zastgpiona rozporzgdzeniem. Rozporzagdzenie ma za$ to do
siebie, ze jest konkretne i bezposSrednio wigzgce dla panstw
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cztonkowskich. Warto tu podkreslié¢: wigzgce dla panstw
cztonkowskich, czyli dla rzadéw tych panstw, a nie dla firm
motoryzacyjnych.

Wspomniane rozporzagdzenie wyznacza okreslone obowigzki
panstwom cztonkowskim jesli chodzi o budowe publicznie
dostepnej infrastruktury +tadowania i tankowania paliw
alternatywnych. Zgodnie z jego zapisami, jeden kilowat mocy
mozliwej do wytworzenia w stacjach *adowania ma przypada¢ na
jeden samochdd elektryczny. Natomiast siec¢ stacji tadowania i
tankowania paliw alternatywnych na autostradach i gtéwnych
drogach ma by¢ rozwinieta w taki sposdb, ze do 2025 roku co 60
kilometrdw bedzie dziatal jedna stacja tadowania o mocy co
najmniej 300 kilowatdéw. Piec¢ lat pdzniej, w 2030 r. ich moc
zostanie juz podwojona, wzrastajgc do 600 kW. W tym przypadku
chodzi o stacje *tadowania przewidziane dla osobowych
samochoddéw elektrycznych. Stacje %*adowania baterii aut
ciezarowych powinny by¢ znacznie mocniejsze i osiggng¢ 1400 kW
na koniec 2025 r. oraz az 3500 kW na koniec 2030. Ponadto, na
kazde 150 km drdog bedzie musiata przypadal jedna stacja
tankowania wodoru.

W wyniku tych zapisow, w 2025 r. uzytkownicy pojazdéw
elektrycznych majg mie¢ dostep do 1 miliona punktéw tadowania
(czyli wtyczek), podczas, gdy w 2030 ma juz by¢ 3 miliony
punktéw. Zostanie ponadto uruchomiony monitoring postepdw w
realizacji przepisow tego rozporzadzenia, a panstwa Unii
Europejskiej beda raportowa¢ wedtug tych samych,
ujednoliconych standardéw, jaki jest wzrost liczby pojazdéw
elektrycznych oraz nowych punktéw tadowania.

W catym tym rozporzadzeniu szczegélnie wazne jest to, ze
wymienione w nim zadania obejmujgce rozwéj sieci tadowania,
maja by¢ wykonane przez panstwa cztonkowskie — a nie przez
podmioty gospodarcze. I wtasnie o to chodzito koncernom
motoryzacyjnym: aby to nie one byty odpowiedzialne za wzrost
liczby stacji *adowania.



Cele nakreslone w omawianym rozporzadzeniu sg bardzo ambitne.
Na pewno nie da sie ich osiggng¢ w zaplanowanym ksztatcie juz
w roku 2025, a i termin o pie¢ lat péZzniejszy jest bardzo
watpliwy. Ale spodziewane fiasko nie bedzie wing firm
motoryzacyjnych. Producenci oczekujag bowiem, ze to
administracja zapewni szybki rozwéj infrastruktury stuzagcej do
tadowania baterii oraz wygodne 1 swobodne korzystanie z niej.
Gdy to nie nastagpi, firmy motoryzacyjne bedg mogty powiedzie¢:
nie dato sie ograniczy¢ emisji gazdéw cieplarnianych
wydzielanych przez silniki spalinowe bo brakuje stacji
tadowania aut elektrycznych. Nie ma wiec sensu zmusza¢ nas do
rezygnacji z wytwarzania samochoddéw spalinowych, skoro nawet
tych elektropojazdéw, ktére juz sa, nie ma gdzie *tadowac.

Media 1 rozmaici eksperci, zwtaszcza spod znaku Zielonych,
czesto wypowiadajg sie na temat pakietu ,fit for 55” w taki
sposob, jak gdyby byt on juz obowigzujgcym prawem dla panstw
cztonkowskich UE. Tymczasem jest to tylko propozycja
przedtozona przez Komisje Europejska. Aby ta propozycja KE
stata sie obowigzujgcym prawem, musi zostal zaakceptowana
przez wszystkie panstwa cztonkowskie UE oraz przez Parlament
Europejski. Potrwa to co najmniej dwa lata - 1 jest
praktycznie niemozliwe, aby jakie$s panstwa (a wsrdéd nich
zwtaszcza Polska) nie zechciaty ztagodzi¢ tych wyS$Srubowanych
norm.

Wszystko to oznacza, ze jest jeszcze czas i mozliwo$Sci aby
zrezygnowa¢ z zupetnie nieracjonalnej i b*ednej koncepcji
budowy coraz gestszej sieci stacji *adowania. Jak wiele by
tych stacji nie byto, nie zdota sie bowiem pokonac podstawowej
przeszkody utrudniajgcej rozwdj elektromobilnod$ci - czyli
dtugiego czasu tadowania baterii.

Nie tak dawno panstwowa grupa paliwowa Lotos chwalita sie tym,
ze ,zelektryfikowata” trase z Gdanska do Warszawy, stawiajac
tam 12 stacji *adowania baterii (po 6 w kazdg strone). A niech
bedzie ich nawet 120, to i tak niczego to nie zmieni. Ma*o kto
bedzie jezdzi¢ na dtugich trasach samochodem elektrycznym,



majgc Swiadomos¢, ze czeka go nieunikniona konieczno$¢ co
najmniej jednorazowego natadowania baterii (z Warszawy do
Gdanska jest 345 kilometréw lub, autostrada, 415 km), a kazde
tadowanie musi potrwal co najmniej godzine.

Jedyng szansg szybkiego rozwoju elektromobilnosci jest
opracowanie paru standarddéw konstrukcyjnych, pozwalajgcych na
btyskawiczng wymiane baterii w aucie. Elektrosamochdd
podjezdza na stacje, tam nastepuje wyjecie opréznionej
baterii, natychmiastowe wsuniecie peinej — i jazda w dalsza
droge. Wyjeta bateria bedzie sie zas bez posSpiechu *tadowac,
albo na samej stacji, albo po dostarczeniu do ktdregos$ z
kilkunastu duzych magazynow przechowywania i tadowania baterii
w catej Polsce.

Samochody sg dzi$ w duzym stopniu zunifikowane. Nie ma wiec
zadnych przeszkdd, by zainstalowano w nich ujednolicone
systemy umozliwiajgce szybka wymiane baterii. Na stacjach nie
trzeba zas bedzie instalowa¢ urzadzen pozwalajacych na szybkie
tadowanie (czyli trwajgce minimum godzine), bo stang sie one
przede wszystkim stacjami wymiany baterii.

Taki wtasnie kierunek rozwoju elektromobilnosci jest oczywisty
1 nieunikniony. Na razie jednak, z powodu partykularnych
interesow koncerndéw samochodowych i energetycznych, jest
jeszcze za wczesnie, by pojeli to decydenci gospodarczy. Musi
to troche potrwal — tak jak w przesztosci troche trwato, zanim
na Ziemi zwyciezyt model rozwoju motoryzacji polegajacy na
powszechnym stosowaniu samochoddéw spalinowych zamiast
elektrycznych i na ogélnoswiatowym rozwoju sieci stacji
benzynowych. Nie ma jednak innego wyjscia, niz zastagpienie
tadowania — wymiang.

Bytaby to réwniez duza szansa dla Polski. Gdyby to wtasnie w
naszym kraju zaprojektowano konstrukcje samochoddéw z szybko
wymieniang baterig oraz stworzono sie¢ stacji wymiany tych
baterii, natychmiast weszlibysmy do czotdéwki najbardziej
innowacyjnych panstw Swiata. Wiadomo jednak, ze tak sie nie
stanie, bo ani nie mamy nowoczesnego przemystu pozwalajgcego



na realizacje takich projektdéw, ani ludzi, ktorzy mogliby te
projekty opracowac.

Reprezentanci polskiego przemystu motoryzacyjnego 1 1ich
doradcy potrafig tylko biadolic¢, ze w Polsce jest za mato
stacji *adowania baterii. — Do rozwoju elektromobilnosSci
konieczne sa inwestycje w infrastrukture. Obecnie kierowcy
.elektrykéw” w Polsce mogg korzysta¢ z 1,6 tys. stacji
tadowania, co oznacza, ze podobnie jak w dziewieciu innych
krajach UE, na 100 km drdg mamy mniej niz jednag taka stacje —
méwi np. Mirostaw Michna, specjalista motoryzacyjny z firmy
doradczej KPMG.

Inny ekspert, tukasz Karpiesiuk z firmy SSW Pragmatic
Solutions narzeka, ze w Polsce rozwdj infrastruktury
tankowania i *adowania pozostaje ,kluczowym waskim gardtem w
rozwoju niskoemisyjnej mobilnos$ci” bo liczba punktéw *adowania
na koniec czerwca 2021 nie osiggneta nawet potowy celu
zaktadanego na rok 2020 (6,4 tys. punktéw). Komisja Europejska
planuje zas, ze do 2030 r. powstanie 3,5 mln punktéw
tadowania, a to takze zdecydowanie za mato. ACEA
(Stowarzyszenie Europejskich Producentdéw Pojazddéw) szacuje
bowiem, ze konieczne bytoby niemal podwojenie liczby punktéw
tadowania, roéwnomiernie rozmieszczonych we wszystkich krajach.

Ani panowie Michna czy Karpiesiuk, ani inni ludzie zajmujacy
sie motoryzacjg w Polsce nie zdajg sobie niestety sprawy z
tego, ze budowanie kolejnych stacji *adowania to kosztowna
droga donikad.
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