Stowacki zwrot akcji

15 marca 2023

Nad Stowacjg krazyto widmo duzych cieé¢ potgczen. W gre
wchodzita powtérka sprzed 20 lat, kiedy likwidacje dotknety
jedng piagta sieci. Uznano jednak, ze problemy rozwigze
zwiekszenie liczby pociggdw.

1 stycznia 2023 r. mineto 30 lat od podziatu Czechostowacji na
dwa panstwa. W kazdym kota historii — przynajmniej jesli
chodzi o kolej — potoczyty sie inaczej. 0 ile w Czechach nigdy
nie doszto do masowych likwidacji potgczen, o tyle w Stowacji
— w dziesigtg rocznice powstania kraju — zapadta decyzja o
wycofaniu pociggdéw z jednej pigtej sieci kolejowej.

Ciecle po stowacku

Na poczatku 2003 r. ogtoszono, ze z dniem 2 1lutego
zlikwidowane zostang przewozy pasazerskie na 689 km linii.
Domagajac sie odwotania tej decyzji, 29 stycznia 2003 r.
kolejarze zorganizowali strajk ostrzegawczy i na szes¢ godzin
zatrzymali ruch pociggdéw na terenie catej Stowacji. Jako ze
nic to nie da*o, 31 stycznia 2003 r. rozpoczat sie strajk
bezterminowy. Jak wspomina Jozef Gulik w portalu Vlaky.net,
byt to najwiekszy strajk w historii niepodlegtej Stowacji. W
ekspresowo wydanym orzeczeniu sad w Bratystawie nakazat jego
przerwanie — 4 lutego 2003 r. pociggi znowu zaczety kursowac,
ale juz nie na 24 liniach, ktdére Zelezniénd Spoloclnost
przewidziata do likwidacji.

Niektore czesci Stowacji zostaty bardzo mocno dotkniete
ograniczeniami. W krainie Gemer pociggi przestaty kursowac na
liniach DobsSina — Roznava, SlavoSovce — PleSivec i Muran —
Revlica — PleSivec, stanowigcych doptywy z gemerskich dolin do
gtéwnej linii Koszyce — Zwolen. Lezacy z dala od najwiekszych
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miast Gemer to rejon dotkniety najwiekszg stopg bezrobocia -
obecnie siega ona tu 20%. Ciecia wcale jednak nie ominety tez
lepiej rozwinietej zachodniej czesci Stowacji. Chocéby regionu
nitrzanskiego, w ktérym przestaty funkcjonowal wtasciwie
wszystkie linie lokalne.

Zamknieto nie tylko krdétkie lokalki, czyli slepe linie
biegngce od gtdéwnych ciggdéw do potozonych na uboczu
miasteczek, ale takze kilka odcinkdéw, ktére *aczac stacje
weztowe, zapewniaty spdjnos¢ sieci potgczen. Pociggi wycofano
tez z kilku osrodkéw powiatowych oraz miast ze sSwiatowej listy
dziedzictwa UNESCO: Banskiej Szczawnicy i Lewoczy. Wszystko to
dziato sie, gdy premierem byt dziatacz chrzescijanskiej
demokracji Mikulas Dzurinda, ktdry przed rozpoczeciem kariery
politycznej pracowat w zylinskim Instytucie Badawczym
Transportu oraz bratystawskiej dyrekcji czechostowackich kolei
CSD.

Z likwidacjami nie pogodzity sie spotecznosci lokalne i wkadze
samorzgdowe. Niezadowolenie by*o na tyle duze, ze w czerwcu
2003 r. Zelezniénd Spoloc¢nost przywrdécita ruch na dziewieciu z
24 linii. Potgczenia odzyskaty stolice powiatéw Zlaté Moravce
i Banovce nad Bebravou. Pociggi znowu pojawity sie miedzy
innymi na 19-kilometrowej 1inii *gczgcej kilkutysieczne
miasteczka Neded, Vl1¢any, Zihdrec, Te$edikovo i Diakovce ze
stacjg Sala na magistrali Bratystawa — Budapeszt. 0 ile jednak
przed zawieszeniem przewozéw w relacji Neded — Sala kursowato
siedem potgczen dziennie, o tyle po reaktywacji juz zaledwie
trzy i1 to tylko w dni robocze. Nastepnie liczbe potaczen
zmniejszono do dwéch, potem do jednego, by w 2010 r. ponownie
zlikwidowa¢ ruch.

Komunizm na kolei

Po cieciach wyniki stowackiej kolei mocno sie pogorszyty. W
2002 r., przed wielka likwidacjg potaczen, pasazerowie odbyli
pociggami 59,4 mln podroézy, a w 2003 r. juz tylko 51,3 mln.



Nastepnie w latach 2006-2014 ani razu nie udato sie
przekroczy¢ poziomu 50 mln podrdézy rocznie. Odbicie nastapito
dopiero w 2015 r. — podrdézni odbyli wéwczas 60,6 mln
przejazdow pociggami. Przede wszystkim byt to efekt jednego ze
sztandarowych posunie¢ partii Smer-Socidlna Demokracia, ktora
sprawowata rzgdy w latach 2012-2020.

0d listopada 2014 r. podrdze pociggami staty sie bezptatne dla
dzieci, mtodziezy, studentdéw, emerytéw, rencistédw oraz osébb
otrzymujgcych zasitki. Wszyscy oni muszg pobierac darmowe
bilety, za ktéore kolej otrzymuje refundacje z budzetu panstwa.
Gdy zostat wprowadzony rzadowy program ,Pociggiem za darmo”,
na oktadce opiniotwdrczego czasopisma ,Tyzden” pojawit sie
owczesny premier Robert Fico w mundurze kolejarza z czaséw
socjalistycznej Czechostowacji. Tygodnik opublikowat artykut
pod tytutem ,Komunizm na kolei”. Prognozowano w nim, ze koszty
kolei wzrosng, bo bedzie musiata ona uruchomié¢ wiecej
potaczen, aby zdotad¢ przewiezc¢ ttumy ,socjalnych” pasazerow,
ktérzy w dodatku odstraszg podrdéznych ptacacych za bilety.

Komercyjni przewoznicy alarmowali, ze pasazerowie, majac
mozliwos¢ darmowej jazdy dotowanymi pociggami, nawet nie bedg
rozwazali podrézy za pienigdze. — ,Nasz biznesplan zostat
catkowicie zniszczony” — méwit Radim Jancura, wtasciciel
prywatnego przewoznika RegioJet. Ta czeska firma wcigz jednak
dziata na stowackich torach: jej zotte sktady jezdzag na
trasach Zylina — Bratystawa — Brno — Praga oraz Koszyce —
Zylina — Ostrawa — Praga. Na drugiej z tras jezdza réwniez
komercyjne pociggi Leo Express.

Przez pierwszych piec¢ lat funkcjonowania programu ,Pociggiem
za darmo” liczba podrézy kolejg skokowo rosta, by w 2019 r.
osiggna¢ 81,4 mln — z czego darmowych byto 36% przejazdow.
Przed epidemig COVID-19 kazdy z 5,4 mln mieszkancéw Stowacji
statystycznie odbywat 15 podrézy koleja rocznie (dla
poréwnania polski wynik za 2019 r. to dziewie¢ podrdézy na
mieszkanca).



W Stowacji epidemia, zreszta tak jak w innych krajach,
doprowadzita do tgpniecia na kolei: w 2020 r. pasazerowie
odbyli 49,6 mln podrézy, a w 2021 r. jeszcze mniej, bo 46,3
mln. Zelezni&nd Spoloc¢nost podata juz swéj wynik za 2022 r.:
67,1 mln podrézy, a wiec wcigz wyraznie mniej niz przed
nastaniem koronawirusa.

Co gorsze, coraz wiecej wskazywato na to, ze zanim stowacka
kolej na dobre zdota wyjecha¢ z kryzysu epidemicznego, wjedzie
W jeszcze powazniejsze problemy.

Kryzys kolejowy, kryzys polityczny

Stowacji w oczy zajrzata wizja powtdrki sytuacji sprzed 20
lat. Wicepremier i minister finansow Igor MatoviC wiosng 2022
r. oznajmit, ze zmuszony jest dokona¢ cie¢ wydatkéw na
potaczenia kolejowe.

,Miatoby to niewyobrazalne skutki. Caty Swiat idzie przeciez w
przeciwnym kierunku i inwestuje w koleje” — apelowat do kolegi
z rzgdu minister transportu Andrej Dolezal.

,Jesli ministerstwa transportu i finanséw nie znajda sposobu
na pokrycie kosztéw zaméwionych przewozow, scenariusz duzych
cie¢ bedzie realny” — powiedziat* w dzienniku ,Pravda” Tomas
Kovd¢, rzecznik prasowy spétki Zelezni&nd Spolocnost. A jej
prezes Roman Koren oznajmit na antenie Radia Slovensko, ze z
kazdej trasy moze wypas¢ co trzecie, co czwarte potagczenie. -
W grze sg tez warianty, ze niektdre linie zamkniemy
catkowicie”.

W catej sytuacji nie pomagaty konflikty, w ktdérych pograzyta
sie szeroka koalicja rzadzgca Stowacjg od 2020 r. Istniata
obawa, ze Igor Matovic¢ z ugrupowania OLANO (Zwyczajni Ludzie i
Niezalezne 0Osobowosci) i Andrej Dolezal, reprezentujacy partie
Sme Rodina (Jestesmy Rodzing), beda coraz bardziej skupiad sie
na sporach politycznych i potgczenia kolejowe stang sie tego
ofiarg.



Mimo nasilajgcego sie kryzysu — ktéry, wiadomo juz, wiosng
2023 r. skonczy sie przedterminowymi wyborami — udato sie
uzgodni¢ wysoko$¢ dofinansowania dla spétki Zelezniénd
Spoloc¢nost. W 2023 r. otrzyma dotacje w wysokosci 439 mln
euro, czyli na podobnym poziomie jak w 2022 r., skorygowanym o
inflacje. Resort finansdéw jednoczesnie zazadat jednak od
panstwowego przewoznika zwiekszenia efektywnos$ci oraz
zoptymalizowania oferty przewozowej. Takie oczekiwania -
zwtaszcza gdy padajg z ust finansistdéw i to akurat 20 lat po
pamietnym 2003 r. — mogg mrozi¢ krew w zytach jako %adnie
opakowana zapowiedZ cied.

Co wiecej, minister finansdw zdecydowal, ze jego resort wtgczy
sie w prace nad rozktadem jazdy. Zlecit to pracownikom
Wydziatu Jakosci za Pienigdze, ktory ma za zadanie sprawdzac,
czy finansowane przez podatnikéw ustugi publiczne sSwiadczone
sg na odpowiednim poziomie. Pracownicy tego wydziatu w
dokumencie podsumowujagcym 1ich kolejowy audyt orzekli:
,Rozwigzaniem nie moze by¢ likwidowanie potgczen, lecz
zwiekszanie ich liczby”.

Walka o minuty

2sWzmocnienie potagczen regionalnych oraz przyspieszenie
pociggéw dalekobieznych stworzy silng zachete dla
podrdézujgcych, aby przesiedli sie do pociggow” — pisali
analitycy Ministerstwa Finansdéw, wskazujac problemy wymagajgce
rozwigzania: ,Przyktadem jest zmodernizowana wielkim kosztem
linia Bratystawa — Zylina, ktérg jedzie sie 30 min. dtuzej niz
rownolegta autostrada”.

Magistrala z Bratystawy przez Trnawe, Trenczyn do Zyliny,
Xgczgc stolice czterech regiondéw zachodniej Stowacji, cechuje
sie najwiekszg w catym kraju liczbg pasazerdéw. Jest to przy
tym jedyny stowacki ciag, na ktdérym pociggi moga rozpedzié sie
do 160 km/h. Linig kursujg roéwniez pociggi *aczgce dwa
najwieksze miasta kraju: Bratystawe z Koszycami. I to od tej



relacji postanowiono zaczg¢ przyspieszanie kolei.

Zelezni¢nd Spoloc¢nost chwali sie, ze od grudnia 2022 r. jeden
z pociggéw InterCity pokonuje relacje Koszyce — Bratystawa w
rekordowym czasie 4 godz. 31 min. Na catej 443-kilometrowej
trasie pocigg ma tylko trzy postoje (w Kysaku, Popradzie,
Zylinie) i bez zatrzymania przemyka nawet przez dwie
regionalne stolice: Trenczyn i Trnawe. taczgce Bratystawe z
Koszycami pociggi InterCity to jedyne komercyjne potgczenia,
jakie uruchamia Zelezniénd Spoloc¢nost — nie sg one objete
dotacjami i nie przystugujg w nich bezptatne podréze.

Potaczenia dotowane tez przyspieszyty: pociggi pospieszne

s,Tatran” relacji Koszyce — Bratystawa przeksztatcono w
ekspresy. Ich czas jazdy skrécit sie z 5 godz. 50 min. do 5
godz. 26 min., jednak kosztem =zatrzyman na stacjach

TrencCianska Tepla, Nové Mesto nad Vahom, PieStany i Leopoldov.
Spotkato sie to ze sprzeciwem mieszkancédw i lokalnych wtadz -
petycje domagajgcg sie przywrdcenia postojéw podpisato 7,5
tys. os6b. Zelezniénd Spoloc&nost podkre$la jednak, ze
zwiekszyta na tej trasie czestotliwo$¢ obstugujacych mniejsze
miasta regionalnych ekspreséw REX, a %*gczna 1liczba
bezposrednich potgczen z Trenczyna do Bratystawy wzrosta z 25
do 31. Przewoznik nie zostawit ztudzen: w ruchu dalekobieznym
kluczowe jest teraz skracanie czaséw jazdy.

Walka toczy sie niemal o kazda minute. Kursujgce ze Zwolenia
do Koszyc pociggi pospieszne ,Gemeran” skrécity swoj czas
przejazdu z 3 godz. 25 min. do 3 godz. 18 min. — w tym celu
jeden z postojoéw posrednich przeniesiono ze stacji Filakovo na
przystanek Filakovo Zastavka, dzieki czemu przez to 10-
tysieczne miasto mozna przejechal tacznicg skracajgcg trase o
3 km.

Regionalna efektywnosc¢

W Stowacji rzad odpowiada nie tylko za ruch dalekobiezny, ale
rodwniez za pociggi regionalne (samorzady osmiu stowackich



regionéw odpowiedzialne sa natomiast za potagczenia
autobusowe) .

Wzmocnienie kolei regionalnych, na czego potrzebe wskazywat
dokument Ministerstwa Finansow, wida¢ na trasie %*gczgcej
stolice dwoch regionéw wschodniej Stowacji. Z Preszowa do
Koszyc pociggi zaczety przez caty dzien kursowa¢ dwa razy na
godzine — od 4:19 do 22:19 ruszajag sktady zatrzymujagce sie
wszedzie po drodze, a 42 min. po peinej godzinie odjezdzaja
nowo uruchomione regionalne ekspresy REX z jednym postojem
posrednim w Kysaku.

Na liniach, na ktorych dotgd jeszcze nie funkcjonowat
cykliczny rozktad jazdy, uporzadkowano godziny kursowania. Z
Popradu pociggi na Zamagurze Spiskie zaczety wyrusza¢ od 4:46
do 22:46 — co dwie godziny do Starej Lubowli 1 co godzine do
potozonego blizej Kiezmarku.

Takt godzinny przez wiekszo$¢ dnia zaczat tez funkcjonowac na
wijgcej sie doling rzeki Hnilec linii Nalepkovo — Gelnica -
Margecany. Liczbe par potaczen zwiekszono z 14 do 16, ale tak,
aby nie generowa¢ zapotrzebowania na dodatkowy tabor. Skrécono
wiec postoje na mijance i stacjach koncowych, zrezygnowano z
zatrzyman na leénych przystankach Svedlar Zastdvka i Gelnica
Zastavka, a takze ustalono postoje na zadanie na trzech
przystankach.

Na linii biegngcej z potozonego u stdép Biatych Karpat
miasteczka Horné Srnie do weztowej stacji Trencianska Tepla
liczbe pociggdéw zwiekszono z 11 do 13, zapewniajgc rownomierne
odjazdy od 4:45 do 19:45 — co godzine w Sszczycie rano 1 po
potudniu, a w miedzyszczycie co dwie godziny. Znikneta wiec
czterogodzinna luka w ruchu przed potudniem.

Juz podczas audytu oferty przewozowej w 2022 r. pracownicy
resortu finanséw zwracali uwage na to, ze ,jedng z gtdéwnych
przyczyn rosngcych kosztéw jest nieefektywny rozktad jazdy”,
przektadajgcy sie na ,problem stabego wykorzystania taboru 1



personelu”.

Na linii Levice — Stidrovo z sze$ciu par potaczehd zrobito sie
dziewieé, co pozwolito wyeliminowad szeSciogodzinny przestdj w
Srodku dnia. Na czesci linii pojawity sie dodatkowe potgczenia
wieczorem. Z Zyliny ostatni pocigg do Rajca odjezdzat juz
przed 19:00, a wraz ze zmiang rozktadu jazdy dodano pociggi o
20:49 i 22:49 (jeden z nich to pocigg przesuniety z mato
atrakcyjnej 3:50). Nowe wieczorne potgczenia pojawity sie tez
miedzy innymi na trasach Lucenec — Poltar — UtekacC i Humenné -
Vranov nad Toplou — PreSov.

Zwiekszenie efektywnosci w niektdérych przypadkach odbywato sie
za wszelkg cene. Wida¢ to w lezgcym przy trdéjstyku granic
Stowacji, Czech i Polski regionie Kysuce, na lokalnej 1linii
Cadca — Makov. 0d grudnia 2022 r. w potowie tej trasy, na
stacji Turzovka, podrézni muszg przesiada¢ sie z jednego
sktadu do drugiego. Zdecydowano sie na takie rozwigzanie, bo
na odcinku Cadca — Turzovka potoki pasazerskie sg znacznie
wieksze niz na dalszym odcinku Turzovka — Makov. Stabiej
wykorzystywany odcinek zaczat by¢ obstugiwany krétszym
sktadem.

Takze efektywnosScig uzasadniono decyzje o ograniczeniu ruchu
do weekenddow, ferii i wakacji na odcinkach Tisovec — Brezno,
Studeny Potok — Tatranska Lomnica, a takze Hronska Dubrava -
Banskd Stiavnica (z ktérego pociggi wycofano w czasie ciecia w
2003 r., ale wkrétce potem przywrdécono). Resort finansoéw
zaznacza, ze wzdtuz powyzszych 1linii jezdzg autobusy, a
Zelezniénd Spoloénost dodaje, ze gros podrézujacych tymi
trasami stanowiag turys$ci. Burmistrz Banskiej Szczawnicy
Nadezda Babiakova z partii Smer skarzytla sie portalowi
Aktuality: — ,Miasto jest nie tylko dla turystéow, ale tez dla
ludzi, ktérzy tu zyja i muszg dojecha¢ do pracy. Duzo méwi sie
o ekologii, a likwidacja pociggdéw w dni powszednie spowoduje,
ze jeszcze wiecej ludzi bedzie poruszaé¢ sie samochodami”.

Zelezni¢nd Spoloc¢nost podkre$la, ze na catej sieci praca



eksploatacyjna — czyli *gczny dystans pokonywany przez
wszystkie pociggi — wyniesie w 2023 r. 38,8 mln km, a zatem o
% wiecej niz 2022 r. oraz o 11% wiecej niz w 2019 r.

Jak przewidujg analitycy Ministerstwa Finanséw, ,zwiekszenie
liczby potgczen przyciaggnie wiecej pasazerdow 1 spowoduje
wzrost przychodéw”. Ma to otworzy¢ droge do dalszej rozbudowy
oferty przewozowej w kolejnych latach, a przy tym do
utrzymania dotacji na tym samym poziomie.
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