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Po ponad czterech latach polscy sSledczy nie znajg jeszcze
opinii biegt*ych w sprawie ogledzin i badan silnikéw rzadowego
tupolewa, ktory rozbit sie w Smolensku. Eksperci zespotu
Macierewicza w ostatnich ustaleniach dowodzg, ze silnik zostat
rozerwany od wewnatrz — pisze dzisiejsza ,Gazeta Polska
Codziennie”. — Bezspornym faktem jest S$lamazarnosé¢ tego
Sledztwa, ktére jest prowadzone tak, jakby celem prokuratoréw
byto niewyjasnienie przyczyn tragedii - uwaza prokurator
Stanistaw Piotrowicz.

,Biegli uczestniczyli w szczegdétowych ogledzinach silnikéw i
ich elementéw. Wykorzystywali urzadzenia specjalistyczne, w
tym endoskopy. Jesli za$ chodzi o konkluzje, beda zawarte w
opinii kompleksowej przygotowywanej wcigz przez zespét
biegtych. Do chwili jej uzyskania nie bedziemy udzielali w tym
zakresie zadnych dodatkowych informacji” — powiedziat w
rozmowie z ,Codzienng” p.o. rzecznik prasowy Naczelnej
Prokuratury Wojskowej pptk Janusz W6jcik. Dodaje, ze
prokuratorzy dysponujg opinig firmy ATM, dotyczacag badania 1
analizy rejestratora parametrycznego lotu Tu-154M, w tym w
zakresie pracy silnikow.

Tg samg ekspertyzg dysponujg cztonkowie zespotu
parlamentarnego badajgcego katastrofe smoleriskg. — Blizsza
analiza silnikéw Tu-154M, ktdédrej nigdy nie robili polscy
biegli, a ktdora wykonali eksperci zespotu parlamentarnego,
wyraznie pokazuje, ze lewy silnik zostat rozerwany od wewnatrz
— méwi Antoni Macierewicz.

Przypomnijmy tez, ze jak juz pisalismy w ,Codziennej”, na
skrzynce ATM zarejestrowaty sie informacje o awariach
silnikéw, ktdére miaty miejsce jeszcze zanim Tu-154M zahaczyt o
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drzewo. Jednoczesnie ekspertyza ATM stwierdza, ze ok. 40 m
przed miejscem, w ktérym znajduje sie brzoza, doszto do
awaryjnych drgan silnika nr 1 samolotu, znacznie
przekraczajacych dopuszczalne normy, a sekunde pdzniej
analogiczne zjawiska nastgpity w silniku nr 3, po czym doszto
do awarii w silniku nr 2 i awarii generatordéw pradu. Podobne
informacje zawarte sg w zapisach twardych dyskéw systemu TAWS
i FMS, gdzie méwi sie o trzech gtdéwnych awariach i o
nieodczytanych 11 zapisach wskazujgacych na awarie.

Tymczasem wedtug raportu Millera silniki pracowaty sprawnie az
do uderzenia w ziemie. Do tego momentu sprawne miaty byc¢ takze
inne gtdéwne mechanizmy samolotu.

Wcigz oficjalnie nie wiadomo, dlaczego rzadowa komisja
zignorowata informacje o awariach z raportu ATM-QAR. Zwtaszcza
ze istnieje kopia mejla, ktdéry 7 maja 2010 r. w imieniu catej
zatogi ATM PP Sp. z o0.0. rozestat do wybranych odbiorcoéw
prezes firmy Tomasz Tuchotka. Stwierdza w nim, ze zapis
polskiego rejestratora ATM-QAR zostat z powodzeniem odczytany.

oW raportach MAK u i Millera podano, ze silniki w ostatnich
sekundach lotu przed uderzeniem w ziemie nie miaty mocy
startowej 1 ich obroty byty dalekie od maksymalnych. Byty
nawet nieco nizsze niz dla predkos$ci przelotowej. Tym samym
zniszczenie silnika od uderzenia w ziemie wydaje sie mato
prawdopodobne. Silniki samolotéow to mocne i solidne
konstrukcje. S to bardzo odpowiedzialne elementy samolotu,
wiec konstruktorzy i producenci dbajg o to, aby nawet w
skrajnych warunkach eksploatacji byty bezpieczne i odporne na
takie warunki. Uderzenie w miekki teren, podmokty, pod
niewielkim katem i przy predkosci zblizonej do predkosci
ladowania nie powinno powodowal destrukcji silnika. Najlepszym
przyktadem jest lgdowanie kpt. Wrony boeingiem 767 na Okeciu
bez wypuszczonego podwozia. Tymczasem ogdlnodostepne zdjecia z
wrakowiska Tu-154M wskazujg na silne uszkodzenie silnika” -
mowi ,Codziennej” jeden z ekspertéw zespotu smolenskiego
Janusz Bojanowski.



Autor: Katarzyna Pawlak

Zrédta: Gazeta Polska Codziennie i Niezalezna.pl


http://niezalezna.pl/node/57507

