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GDY PROGRAM MODERNIZACJI SIECI KOLEJOWEJ OKAZUJE SIE BYC
WYROKIEM

»Inwestujemy w przysztos¢” — brzmi hasto promujgce program
modernizacji sieci kolejowej realizowany przez PKP Polskie
Linie Kolejowe. W spbtce zarzadzajacej kolejowa infrastrukturg
chyba mato kto w nie wierzy. Zaskakujacym skutkiem inwestycji
staje sie bowiem bezpowrotne odcinanie kolejnych linii od
perspektywy wzrostu ich znaczenia w przysztos$ci.

INWESTYCJA W ROZBIORKE

Obecnie trwajag przygotowania do remontu linii Czestochowa -
Chorzew-Siemkowice. Wedtug plandéw spotki PKP PLK, prace na tej
47-kilometrowej linii bedg realizowane od stycznia 2018 r. do
czerwca 2019 r.: wymienione zostang tory, rozjazdy oraz
urzgdzenia sterowania ruchem, a mosty 1 przepusty doczekaja
sie przebudowy. W efekcie predko$¢ pociggdéw zwiekszy sie z
40-60 km/h do 100 km/h.

Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK w stworzonym juz
programie funkcjonalno-uzytkowym tego przedsiewziecia zaktada
ponadto, by prace remontowe objety.. rozbidérke perondéw na
stacjach i przystankach zlokalizowanych miedzy Czestochowg a
Chorzewem-Siemkowicami.

— Na tej linii jest prowadzony tylko ruch towarowy. Srednio w
dobie tg trasg przejezdzaja 24 pociggi towarowe, gtdwnie
Xgczace potudnie i pétnoc Polski — wyjasnia Jacek Karniewski z
PKP PLK. — Projekt przewiduje likwidacje perondéw, poniewaz
urzedy marszatkowskie wojewddztw *ddzkiego i Slaskiego nie
byty zainteresowane przywrdceniem ruchu pasazerskiego na tym
odcinku.

Perony na 1linii Czestochowa — Chorzew-Siemkowice nie sg
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wykorzystywane od grudnia 2012 r., kiedy to zlikwidowano
potgczenia regionalne na trasie z (Czestochowy przez Chorzew-
Siemkowice do Zdunskiej Woli. — W 2012 r. czas przejazdu z
Czestochowy do Zdunskiej Woli wynosit blisko trzy godziny —
mowi Jakub Gutajewski z portalu Zduriskowolskie WiesSci
Kolejowe. — To, ze na ten moment samorzady wojewddztw nie chca
uruchamiac¢ potaczen, nie oznacza, ze nie chciatyby tego zrobid
w przysztosci. Tym bardziej, ze dzieki pracom remontowym czas
jazdy zdecydowanie sie skroéci. Absurd polega jednak na tym, ze
jednoczesnie likwidacji ulegnie infrastruktura niezbedna do
obstugi pasazeréw.

KOLEJ LIKWIDUJE, GMINA ODBUDUJE?

— Mieszkancy gmin i powiatéw potozonych wzdtuz 1linii %aczacej
Czestochowe i Chorzew-Siemkowice nie skorzystajg na jej
remoncie — mowi Gutajewski i obawia sie, ze gdy perony okaza
sie potrzebne, to na drodze do ich odtworzenia stang
czasochtonne procedury albo w ogdéle brak funduszy.

Tak stato sie w przypadku odcinka Koztow — Koniecpol, na
ktérym w latach 2011-2012 przy okazji prac majgcych na celu
podniesienie predkos$ci ze 120 km/h do 160 km/h spdétka PKP
Polskie Linie Kolejowe zlikwidowa*a wszystkie stacje 1
przystanki posrednie. Zablokowato to mozliwos¢ zardwno
reaktywacji potaczen lokalnych, jak i przywrdécenia postojow w
Szczekocinach dla kursujgcych tg 1linig pociggéw
dalekobieznych. — Zgtoszonych przed modernizacjg naszych uwag
dotyczgcych utrzymania perondw nie uwzgledniono. W efekcie
dzi$ najblizsze przystanki kolejowe oddalone sa przynajmniej
25 km od naszego miasta — méwi Krzysztof Dobrzyniewicz,
burmistrz Szczekocin, przez ktore bez zatrzymania przemykajg
pociggi %*gczagce Krakdéw z Warszawa, todzig, Poznaniem czy
Tréjmiastem. — Zabiegamy o odtworzenie przystanku, ale PKP
postawity wrecz zaporowe warunki: mielibysmy ze srodkéw gminy
pokry¢ koszty budowy perondéw oszacowane na okoto 6 mln z%.

ODCINANIE DOPLYWOW



Modernizacja jednej 1inii moze okaza¢ sie wyrokiem dla
sgsiedniego ciggu. Skutkiem przygotowywanego kompleksowego
remontu linii Szczecinek — Stupsk bedzie odciecie w Korzybiu
wyjazdu na nieczynng linie do Bytowa, z ktdorej obecnie
korzysta tylko Stupska Powiatowa Kolej Drezynowa, dziatajgca
pod skrzydtami stowarzyszenia Aktywne Pomorze. — Nasza kolej
drezynowa to tylko substytut do czasu przywrdécenia normalnego
ruchu kolejowego — méwi Piotr Kawatek z Aktywnego Pomorza. —
Jezdzgc drezynami uchronilismy 1linie od rozbidérki przez PKP
oraz przez ztomiarzy. Staramy sie ratowa¢ infrastrukture, by w
przysztosci postuzyta do obstugi regionu.

Problem w tym, ze juz sporzgdzone na zlecenie Centrum
Realizacji Inwestycji PKP PLK plany uktadu torowego i systemu
sterowania ruchem dla ciggu Szczecinek - Stupsk nie
uwzgledniajg dobiegajgcej w Korzybiu linii z Bytowa. - 0d
zlokalizowanych przy tej linii duzych firm z branzy drzewnej i
rolniczej otrzymalismy pisemne deklaracje, ze majgc czynne
tory zlecaliby przewozy towarowe w wielkosSciach po
kilkadziesigt tysiecy ton rocznie. Tyle uda*oby sie zdjac z

rozjezdzanych przez tiry lokalnych drég — méwi Kawatek,
dodajgc, 1z oczekiwania sg tez na powrdét potgczen
pasazerskich. — Pogranicze wojewO0dztw pomorskiego i

zachodniopomorskiego to najbardziej wykluczony komunikacyjnie
region w Polsce.

Linia Korzybie — Bytdéw nie jest pierwsza, dla ktdrej program
modernizacji kolei, zamiast stwarzaé¢ nowe szanse, okazuje sie
by¢ gwozdziem do trumny. W 2014 r., przy okazji modernizacji
ciggu z Zielonej GOry do Zbaszynka, tory bocznej 1linii
dochodzgcej z Wolsztyna urwano kilkadziesigt metréw przed
stacjg Sulechdéw. Wczes$niej podczas przebudowy stacji Opalenica
— realizowanej w ramach modernizacji magistrali z Warszawy do
Berlina — odcieto linie z Grodziska Wielkopolskiego.

Podobnych przypadkéw, zmniejszajgcych spéjnosé¢ sieci
kolejowej, byto wiecej. I zwykle s one juz raczej nie do
odwrécenia. — Przez pie¢ lat od zakoficzenia inwestycji



wspétfinansowanej ze $rodkéw unijnych nie mozna nic zmienié w
zrealizowanym przedsiewzieciu. Druga sprawa to automatyka
sterowania ruchem: dodanie rozjazdu czy semafora do gotowego
systemu to miliony ztotych — podkresla Piotr Kawatek.

0 odejscie od urywania bocznych linii zaapelowata w 2015 r.
Fundacja Pro Kolej: ,Przy okazji realizacji duzych projektow
modernizacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe odcinajg
potaczenia linii magistralnych z lokalnymi, likwidujac na nich
ruch badz mozliwo$¢ ich reaktywacji i generowania — réwniez w
przysztosci - doptywu pasazerdow i *radunkéw do gtdwnego
korytarza transportowego”.
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