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Dynamiczny rozwdj polskiego transportu miedzynarodowego
spowodowat, ze w tej branzy zdominowalis$my caty unijny rynek.
Co trzecia ciezarowka jezdzgca po Europie nalezy do polskiej
firmy. Niestety przestato sie to podoba¢ krajom ,starej Unii”,
ktére w zbyt silnej pozycji Polski zaczety upatrywac
zagrozenie dla wtasnych intereséw. Z tego powodu zaczety one
forsowa¢ bardzo niekorzystne dla naszych przewoznikéw zmiany w
unijnym prawie, ktérych jedynym celem jest zniszczenie
polskiej przewagi w tej dziedzinie gospodarki.

0d czasu wejscia Polski do Unii Europejskiej stalismy sie
prawdziwym transportowym potentatem. Okazuje sie, ze wsrdd
samochoddéw przewozacych towary miedzy réznymi panstwami UE, co
trzecia ciezarowka nalezy dzi$ do polskiej firmy. Udziat w tym
segmencie europejskiego rynku wzrést z poziomu 8,8 proc. w
2004 r. az do 34,1 proc. w roku 2015!

I wtasnie to zaczeto przeszkadzaé¢ panstwom nalezgcym do
,starej Unii”, ktoéorych firmy transportowe zaczety by¢
wypierane z rynku przez polskich przedsiebiorcéw. W odpowiedzi
na ten stan rzeczy zaczeli oni forsowadé, aby w branzy
transportu samochodowego zaczeta funkcjonowa¢ unijna dyrektywa
o delegowaniu pracownikéw, ktéra nakazuje firmom transportowym
optacanie swoich kierowcdéw inaczej w kazdym kraju, przez jaki
przejezdzajg. Stawki godzinowe musza byc¢ ustalane wg
minimalnych stawek wynagrodzenia za prace w danym panstwie.

Rozciggniecie tej dyrektywy na transport samochodowy
spowoduje, ze zbankrutuje tysigce polskich firm, dla ktérych
przejazdy przez takie kraje jak Niemcy, Francja czy Holandia
przestang by¢ optacalne. Zdaniem polskiego Zwigzku Pracodawcéw
Transport i1 Logistyka bedzie to skutkowato utrata pracy przez
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ok. 150 tys. polskich kierowcéw. Na takim rozwigzaniu wygraja
oczywiscie firmy zachodnie, ktdére wejdg na miejsce Polakow.

W konteksScie niniejszej dyrektywy powstaje pytanie — skoro
polscy kierowcy przymusowo majg zarabiac¢ tak samo jak ich
koledzy z Luksemburga czy Belgii (by pracodawcom nie optacato
sie ich wysyt*a¢ na Zachdd), to dlaczego nie wprowadzid
ogdélnounijnej zasady, ze kazdy pracownik na danym stanowisko
musi zarabia¢ tak samo jak jego kolega z zagranicy? Dlaczego
np. niemiecki Lidl ma ptacic¢ polskim pracownikom trzykrotnie
mniej niz pracownikom zatrudnionym w Niemczech czy Holandii?
Niech ptaci tak samo! Rozciggnijmy te zasade na wszystkie
zawody i branze! Dlaczego mamy sie ograniczac¢? - 0d razu
zarznijmy fundamentalne zasady wspdélnego rynku gwarantujace
swobode przeptywu towardw i ustug.
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