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Planowany wezet przesiadkowy miedzy Warszawg 1 todziag
integruje nie tylko transport lotniczy, kolejowy 1 drogowy,
lecz takze grupy interesoéw.

Chciwosé

Niedawno rzgd dofinansowat spétke, ktdra ma zbudowaé¢ Centralny
Port Komunikacyjny kwotg 300 mln z*. Dotychczasowy kapitat
zaktadowy CPK wynosit 10 mln zt. Jak ttumaczy firma, pienigdze
wydano m.in. na powotanie spétki celowej i — cokolwiek by to
nie znaczyto — jej zmobilizowanie; rekrutacje pracownikéw dla
komponentéw: kolejowego i lotniskowego. Z tej puli
sfinansowali réwniez m.in. ,wykonanie wstepnej koncepcji portu
lotniczego (wskazanie ponad 120 elementdéw infrastruktury
lotniska), rozpoczecie konsultacji strategicznych CPK z
partnerami branzowymi (zarzgdcami infrastruktury, dostawcami
medidéw itd.), rozpoczecie Regionalnych Konsultacji
Strategicznych dotyczgcych przebiegu 1linii Warszawa-CPK-t6dzZ-
Poznan/Wroctaw, start dziatalno$ci Rady Spotecznej oraz
podziat zadan inwestycyjnych miedzy CPK i PKP PLK w ramach
Programu Kolejowego CPK (tzw. 10 szprych). Z grubsza wyszedt
milion na szpryche.

Pycha

Centralny Port Lotniczy budowany jest z uwagi na wyczerpujaca
sie przepustowos¢ warszawskiego lotniska, ale tez, a moze
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gtownie dlatego, ze rosnie narodowy przewoznik LOT i
zwyczajnie na Okeciu nie starczy mu juz miejsca, szczegdlnie
przy wzros$cie ruchu lotniczego og6tem — takie mniej wiecej
jest oficjalne uzasadnienie tego projektu. Dodatkowym
argumentem pojawiajgcym sie w kuluarach jest bezpieczenstwo
panstwa. Centralny Port Komunikacyjny ma by¢ miejscem, za
ktore ging¢ beda inne nacje, gdyz ewentualne zajecie tak
waznego wezta przesiadkowego bedzie narusza¢ nie tylko nasz
interes gospodarczy, ale tez innych panstw regionu. Do tego
wyimaginowanego obrazu potegi panstwa i narodowej linii, warto
zatgczy¢ karykature prezesa LOT Rafata Milczarskiego
klekajgcego w zesziym roku przed liderkg pracowniczego
protestu w firmie. Wtedy przekaz o sile i potedze panstwa
polskiego, ktdérego lotniczym ramieniem jest LOT, CPK i
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze” bedzie
zdecydowanie petniejszy.

Nieczystos¢é

Czes¢ lotniskowa inwestycji CPK przeszta Test Prywatnego
Inwestora wykonany przez niezalezng firme konsultingowg z tzw.
wielkiej czwdrki. Dokument okreslit* m.in. podstawowe parametry
inwestycji i zweryfikowat argumenty ekonomiczne przemawiajace
za jej budowg. Wyniki testu pokazaty optacalno$¢ budowy CPK
dla potencjalnego inwestora prywatnego: zaktadana stopa zwrotu
wynosi ponad 10%. TPI pokazuje, ze budowa CPK ma uzasadnienie
ekonomiczne i dowodzi optacalnosci z perspektywy potencjalnego
inwestora prywatnego — podaje spotka. Do tej pory nikt nie zna
nazwy firmy doradczej, dokumentu tej firmy, kwoty, jakg wydano
na jej sporzagdzenie, i czasu, w jakim przeprowadzono analize.
Ale to ten dokument stat sie podstawg do ujawnienia przez
bytego prezesa CPK Jacka Bartosiaka, ze ,lotniczy komponent”
Centralny Port Komunikacyjny zbuduje prywatny inwestor.



Gniew

Zbudowanie lotniczego komponentu przez prywatnego inwestora po
oddaniu do uzytku CPK 1 jednoczesnej likwidacji Lotniska
Chopina, oznacza poSrednig prywatyzacje potowy rynku
lotniczego w Polsce. Obecnie takg czes¢ polskiego rynku
obstuguje Lotnisko Chopina, a jego prywatyzacja jest
niemozliwa z uwagi na forme prawng zarzadzajgcego nim
Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”, ktdére dziata na
podstawie odrebnej ustawy.

Zaplanowana na kolanie megalomanska inwestycja zamiast
przysporzy¢ korzy$ci panstwu doprowadzi zatem do oddania
firmie prywatnej zyskéw z wysSmienicie rozwijajgcego sie dotad
i Swietnie rokujacego w przysztosci segmentu lotniczego.
Dodatkowo, przekazanie projektu w zarzad zagranicznemu
podmiotowi w nieprzejrzystych i1 nietransparentnych
okolicznos$Sciach, naraza bezpieczeAstwo panstwa. Port lotniczy
to krytyczna infrastruktura panstwa.

takomstwo

Oddanie w rece prywatnego inwestora budowy lotniska w ramach
CPK jest o tyle ciekawe, ze nawet w przypadku przegranych
przez PiS wyboréw, nikt nie zatrzyma inwestycji. A to juz
prosta droga do jeszcze wiekszych pieniedzy. 0téz, przyjmijmy,
ze ruszy CPK, a dzien wczesniej zamkniete zostanie Lotnisko
Chopina. Port odda deweloperom nie tylko pokazng potac terendw
pod inwestycje zajmowane dotad przez lotnisko, ale odblokuje
réwniez zabudowe centrum stolicy, ktéra do tej pory jest
blokowana przez tzw. lejek lotniskowy, czyli kanat, ktéry ma
zabezpieczy¢ bezpieczenstwo ladowan samolotéw w porcie. Trudno
nawet wyobrazi¢ sobie, w jaki sposdéb wptynie to na
zagospodarowanie przestrzeni miejskiej stolicy. Nieograniczona
w goére zabudowa tej cze$Sci miasta na pewno przyczyni sie
zamkniecia ostatnich kanatdéw wentylujgcych miasto, a w
konsekwencji zwiekszy stan zanieczyszczenia powietrza stolicy.



Zazdrosc

Trudno zrozumie¢ dlaczego podlegte temu samemu resortowi
infrastruktury «co Centralny Port Komunikacyjny,
Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Lotnicze”, blokuje rozbudowe
portu w Modlinie, cho¢ inwestowa¢ w lotnisko chce Marszatek
Mazowsza, a by¢ moze tez Warszawa. Zawieszona w powietrzu
przez dziataczy PiS wersja o legendarnych wtascicielach
gruntéw potozonych w okolicy modlinskiego portu, ktérzy
powigzani sg z PRL- owskimi stuzbami bezpieczenstwa raczej
odpada. Posiadajgc w reku wszystkie sznurki wtadzy, juz dawno
PiS ujawnitby spis latyfundystow. A moze chodzi po prostu o
to, ze rozbudowa Modlina ukazataby bezsens budowy CPK i nowego
Modlina, w Radomiu.

Nieumiarkowanie w jedzeniu 1 piciu

W zesztym roku utworzono Polski Holding Hotelowy 1 przekazano
do niego warte kilkaset miliondéw ztotych hotele, nalezgce
wczesniej do Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Porty Lotnicze”. To
dziatanie przeprowadzono na podstawie art. 131 ustawy z dnia
10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, ktére co
prawda dopuszcza nieodptatne przejecie przez Prezesa Rady
Ministréw na rzecz Skarbu PanAstwa udziatéw 1lub akcji
nalezacych do PPL, ale w kontekscie tych przepiséw dotyczgcych
przeciez CPK, taka operacja jest niezrozumiata 1 nasuwa
przynajmniej dwa pytania. Dlaczego Minister Infrastruktury,
ktéry nadzoruje PPL, zgodzit* sie na przekazanie wartych
kilkaset miliondéw ztotych hoteli, skoro Polski Holding
Hotelowy nie jest formalnie i bezposSrednio zaangazowany w
proces budowy CPK? Dlaczego Minister Infrastruktury zgodzit
sie na ostabienie sity finansowej PPL w przede dniu
czekajacego przedsiebiorstwo ogromnego wysitku inwestycyjnego,
ktérego celem jest zabezpieczenie przepustowos$ci Lotniska
Chopina do czasu zbudowania CPK.



Lenistwo

To najwiekszy grzech ludzi, ktérzy zarzadzajg projektem. Nawet
opozycja przestata pyta¢ dlaczego lotnisko ma powstad w
Baranowie wtasnie, a nie np. w Nowym MieScie n. Pilica? Do tej
pory tez zarzadzajacy spOtka nie przedstawili w tym zakresie
przekonywujgcych analiz. Takimi trudno nazwa¢ informacje ze
strony www spétki, ktora powotuje sie na raporty PwC, Baker
McKenzie, a nawet Polityki Insight. Jest tez odwotanie do
innego wiarygodnego zZrédta, czyli Ministerstwa Infrastruktury,
ktérego urzednicy wyliczyli, ze ,w wyniku budowy CPK powstanie
tacznie prawie 150 tys. miejsc pracy, w tym ok. 40 tys. w
bezposrednim otoczeniu wezta przesiadkowego oraz ok. 110 tys.
w gateziach gospodarki powigzanych z inwestycjg” (pisownia
oryginalna — przyp. red.). Spdétka nie podata niestety, ile
czasu zaoszczedzili wprowadzajgcy komunikat na strone www,
skracajgc okoto do ok. Szkoda, bo bytoby przynajmniej
zabawnie, a tak jest tylko strasznie.
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