Rzad ukrywa szokujace
informacje

12 pazdziernika 2010
Zesp6t Parlamentarny Ds. Zbadania Przyczyn Katastrofy TU-154 M

z 10 kwietnia 2010 r. uzyskat informacje wskazujace, ze w
kluczowych dla wyjasnienia tej tragedii sprawach rzad Donalda
Tuska dysponuje dowodami podwazajgcymi wersje podawang do
wiadomo$ci opinii publicznej. Dowody te sg ukrywane.

Réwnoczesnie juz w maju br. rzad Donalda Tuska zobowigzat sie
zaakceptowa¢ wywdod i konkluzje przyjete wowczas przez tzw.
Miedzynarodowy Komitet Lotniczy co do przyczyn katastrofy.

Zasadniczy punkt przyjetego wéwczas w maju br. zobowigzania
brzmi: ,wstepne opracowanie informacji dotyczgcej lotu
wykonano w MAK i w Rzeczpospolitej Polskiej wspdélnie przez
ekspertédw rosyjskich i polskich i nie budzi ono
niejednoznacznych interpretacji i konkluzji.” (31 maja 2010 r.
podpisano: Igor Lewiatin, Komisja FR, Jerzy Miller Komisja RP,
Tatiana Anodina, MAK).

Decyzje te przecza zasadom uczciwos$ci, solidnoS$ci i
obiektywizmu, podwazajg wiarygodno$¢ organdw panstwowych w tej
tak zasadniczej dla Polakdéw sprawie i negqujg publicznie
przyjete przez rzad zobowigzanie do wyjasnienia S$Smierci
polskiej elity panstwowej w sposob gwarantujgcy jawnos¢ i
transparentnos¢. Budzg tez zasadnicze watpliwosci co do
wiarygodnosci przygotowywanego przez MAK i komisje Millera
Raportu.

Fakty omijane lub ukrywane przez rzad dotycza m.in. tego, ze:

— 9 kwietnia Dyzurna S*uzba Operacji Sit Zbrojnych RP
przekazata do Centrum Operacji Powietrznych w Warszawie
informacje o zagrozeniu atakiem terrorystycznym jednego z
samolotow Unii Europejskiej;
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— zatoga samolotu TU 154 z 10 kwietnia dysponowata danymi
dotyczgcymi podejscia do lgdowania z 2009 r., podczas gdy
cztonek zatogi przygotowujgcy sie do lotu z premierem Donaldem
Tuskiem z 7 kwietnia otrzymat takze dane najnowsze w istotny
sposéb rézne i duzo bardziej precyzyjne;

— przed wylotem TU 154 dnia 10 kwietnia wykryto wyciek ze
Srodkowego silnika, o ktérym nie powiadomiono pilotéw;

— 1stnieje uzasadnione podejrzenie, iz kontrolerzy rosyjscy
wprowadzali w btad pilotdéw, podajac az do momentu katastrofy,
ze samolot znajduje sie ,na kursie i na $ciezce”, czyli ze
prawidtowo podchodzi do lgdowania;

— BOR nie dokonat* sprawdzenia pirotechnicznego lotniska w
Smolensku przed lgdowaniem samolotu z Prezydentem na
poktadzie. Taka kontrola jest ustawowym obowigzkiem BOR;

— wedtug relacji naocznego Swiadka uderzenie w brzoze nie
wptyneto na tor lotu samolotu, wiec nie mogto by¢ przyczyna
katastrofy;

— wedtug relacji naocznego S$wiadka przed upadkiem samolotu
doszto do niewyjasnionej awarii, czego objawem byt wielki
oslepiajacy btysk;

— juz w nocy z 10 na 11 kwietnia dziat*ajgcy wspdlnie
prokuratorzy polscy i rosyjscy ustalili czas katastrofy na
8:40 czasu polskiego, mimo to jeszcze przez trzy tygodnie
podawano jako godzine katastrofy 8:56, a w aktach zgonu m.in.
8:50;

— w nocy z 10 na 11 kwietnia prokuratorzy polscy zaakceptowali
zgdanie rosyjskie, by rejestratory lotu (czarne skrzynki)
zostaty przekazane do dyspozycji tzw. Miedzynarodowego
Komitetu Lotniczego. Z kolei w maju 2010 r. decyzjg ministra
Millera czarne skrzynki =zostaty przekazane Federacji
Rosyjskiej do czasu zakonczenia rosyjskiego postepowania
sgdowego;



— w nocy z 10 na 11 kwietnia prokuratorzy zgodzili sie, ze w
toku postepowania bedg brane pod uwage tylko 3 przyczyny
katastrofy: wady techniczne samolotu, z*a pogoda, btedy
pilotéw lub zatogi naziemnej lotniska.

W szczeg6lnosci uwazamy za konieczne natychmiastowe
wyjasnienie, kto odpowiedzialny jest za pozbawienie zatogi TU
154 M z 10 kwietnia dostepu do aktualnych kart podejscia.
Wedtug cztonka zatogi samolotu wiozgcego premiera Donalda
Tuska, przygotowujgc sie do lotu, otrzymat dwa komplety kart
podejscia. ,Byty to dokumenty sprzed roku. Ponadto zapoznatem
sie z kartami podejscia tegoz lotniska , ktére przyszty do JW
kilka dni przed 7 kwietnia br. Réznica miedzy nimi a
wczesniejszymi polegata na tym, ze byto w nich wiecej danych
na temat lotniska, byty wspdétrzedne progu pasa i Srodkow
radionawigacyjnych lotniska. (..) sprawdzitem wspoétrzedne progu
pasa 26 lotniska w Siewiernym i okazato sie, ze jest
przesuniety o okoto 300 metréw blizej, patrzac w kierunku
podejscia w stosunku do danych zawartych na karcie
podejscia.”.

Wobec tych faktdéw postowie na Sejm Rzeczpospolitej nie mogg
milcze¢. Domagamy sie podjecia przez prokurature zgodnie z
Kodeks Postepowania Karnego decyzji o wupublicznieniu
wszystkich dokumentdéw $ledztwa nie objetych tajemnicg
panstwowg i udostepnienia postom dokumentdw objetych klauzulgag
,tajne”.

Domagamy sie wudostepnienia dokumentédw posiadanych przez
rzagdowg Komisje ministra Jerzego Millera badajacg przyczyny
katastrofy, w szczegdélnosci kluczowego dla ustalenia przyczyn
katastrofy zapisu rejestratora parametréw lotu.

W tej sytuacji uwazamy takze za konieczne dokonanie
natychmiastowej zmiany w sktadzie 1 sposobie dziatania Komisji
Millera. Nalezy tez wstrzyma¢ procedure zwigzang z
przyjmowaniem rosyjskiego raportu i zwrdci¢ sie do strony
rosyjskiej o przejecie postepowania przez Polske w zakresie



badania czarnych skrzynek, wraku samolotu i miejsca
katastrofy.
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