Rozwoj do tytu

7 sierpnia 2007
Bezdomni, chorzy, zziebnieci, niedozywieni, zalezni od obcych,
ale zmotoryzowani.

Wczoraj massmedia zapowiedziaty kolejne podwyzki cen pradu.
,Polacy powinni zaczg¢ oszczedza¢ energie, bo niedtugo moze
by¢ drozsza nawet o 10%"” — stwierdzi*a ,Rzeczpospolita”. Jakze
te pouczenia wobec — jak z tego wynika — rozrzutnych Polakoéw
sg inne w tonie i tresci od gtosdow oburzenia, ktdére rozlegaja
sie, gdy kto$ przebaknie o powrocie do normalnej stawki akcyzy
na benzyne 1lub gdy minister Religa dopomina sie, zeby
zmotoryzowani cho¢ w drobnej czesci pokrywali koszty wypadkoéw.
Wtedy od naszych dziennikarzy-wolnorynkowcOw, ktérzy kiedy
indziej chca, by np. w wypadku niezawinionej choroby kazdy
ptacit za siebie, styszymy petne oburzenia gtosy o ,podatku
Religi”.

A mnie przypomniat sie w zwigzku z tym tekst sprzed ponad 10
lat, autorstwa bynajmniej nie kogos$, komu mozna przylepid
Yatke tak zwanego ekologa (to okreslenie peini dzisiaj taka
mniej wiecej role, jak w czasach stalinowskich termin
,reakcjonista”). Co pisat znany 1 jak najbardziej ,powazny”
obserwator proceséw zachodzgcych w naszym kraju, Klaus
Bachmann, 24 pazZdziernika 1996 w ,Rzeczpospolitej”? W teksScie
»,Czy Polska jest naprawde proeuropejska?, Czy autostrady
tworzg miejsca pracy?” pisat on tak:

,Istniejg problemy zwigzane z integracjg Polski z UE, ktdérych
rozwigzania zadna komisja europejska 1 zaden polityk
zachodnioeuropejski nie bedzie sie domaga*, poniewaz 1ich
rozwigzanie lezy wytgcznie w interesie Polski. /../ Nie w jej
interesie jest przed tym ostrzec. To samo dotyczy gteboko
zakorzenionej wiary w twércza moc indywidualnej komunikacji
samochodowej, ktdéra =zatyka zachodnioeuropejskie arterie
komunikacyjne. Powodujgc ogromne korki i blokady na
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autostradach. Rokrocznie w Niemczech ginie na drogach
populacja Sredniej wielko$ci miasteczka, ale poniewaz nawet
koszty leczenia, rehabilitacji i pogrzebdéw powiekszajg produkt
krajowy brutto, a przemyst samochodowy tworzy kilkaset tysiecy
miejsc pracy, to wlicza sie w ogdlne koszty postepu. Fakt, ze
Polacy bardzo chetnie uczestniczg w tym powszechnym
szalenstwie, sprawia, 1z zachodnioeuropejski przemyst
motoryzacyjny moze produkowal jeszcze wiecej samochodéw, ktore
jednak nie bedg blokowal zachodnioeuropejskich arterii, lecz
polskie drogi. Z perspektywy takich krajow jak Austria i
Szwajcaria jest jednak zupetnie niezrozumiate, ze Polska, a z
nig Wegry, Stowacja 1 Czechy, wrecz zabiega o zwiekszenie
tranzytu samochodowego i buduje w tym celu nawet autostrady,
podczas gdy tranzyt tam jest zmora, koszmarem i jest zwalczany
wszelkimi sposobami. Kilkakrotnie doprowadzito to do powaznych
konfliktéw miedzy Austrig a Wspdlnota Europejska. Rozmiar
tranzytu w pertraktacjach o przystapieniu Austrii do UE
stanowit jeden z powazniejszych punktéw spornych. Wiara w to,
ze autostrady i tranzyt tworzg w jakim$ znaczgcym stopniu —
wykraczajgcym poza sam czas budowy — nowe miejsca pracy, jest
tam bardzo ograniczona. Autostrady stanowig pewng czes$¢
infrastruktury waznej dla decyzji o lokowaniu inwestycji na
danym terenie, tranzyt natomiast zanieczyszcza $rodowisko,
powoduje hatas, niszczy te infrastrukture i pocigga za sobag
wiele zbednych wydatkéw. Nie ma zadnego racjonalnego powodu,
dla ktdorego jakas$ ciezardwka ma jechal z Paryza do Moskwy po
polskich autostradach, narazajgc kierowce i niezliczonych
uczestnikéw ruchu na tej trasie na wypadki, ryzykujgc napady
bandyckie, stanie w korkach na granicy, zatruwajac Srodowisko,
bezuzytecznie spalajgc cenng energie i niszczgc nawierzchnie
dréog. Ten sam towar w sposdb znacznie bardziej oszczedny i
bezpieczny moze by¢ transportowany kolejg. Szwajcaria woli
przetadowywaé¢ takie transporty na pociggi i unika¢ zbednego
tranzytu samochodowego. Polska woli budowa¢ autostrady i
zabiega¢ o wiekszy tranzyt. Spotleczendstwom Kkrajoéw
zachodnioeuropejskich jest bardzo trudno uwolni¢ sie od
wszechobecnego mitu samochodu. Mit ten obrést tam tak



powaznymi grupami nacisku i interesami gospodarczymi, ze zaden
polityk nie moze go nie bra¢ pod uwage. W Polsce takiego lobby
jeszcze nie ma, jest tylko moda na szybkg jazde, ale Polska
jest w trakcie budowania sobie takiego lobby, ktore bedzie
wymuszato dalej idgce decyzje. Najtatwiejszy sposob integracji
z UE polega na tym, zeby nasladowad¢ wszystko to, co sie tam
stato w ostatnich parunastu latach, wtgcznie z btedami. Nie ma
obaw, ze Unia bedzie przeciw temu protestowata. /../ istniejg
obszary, na ktéorych zaden polityk zachodnioeuropejski nie
bedzie protestowat przeciw b*ednym decyzjom wtadz polskich
tam, gdzie skutki tych decyzji po otwarciu rynku beda
korzystne dla gospodarek krajow zachodnioeuropejskich.
Zachodnia Europa wita z ulgg to, ze Polska chce przyjg¢ taki
sam energochtonny, nieekologiczny model cywilizacyjny, jaki
tam panuje, poniewaz pozwala to na ekspansje szkodliwych
technologii i eksport débr, ktdérych produkcja stataby sie
inaczej bezsensowna. Dlatego m.in. nikt nie ma interesu w tym,
aby obali¢ wszechobecny w Polsce mit, Zze mozna tworzy¢ miejsca
pracy przyciggajgc ruch tranzytowy do Polski, podczas gdy inne
kraje starajg sie go maksymalnie ograniczy¢. Brak szerokiej
dyskusji o takich decyzjach powoduje, ze opinia publiczna nie
jest przygotowana na skutki przystagpienia do wunii
Europejskiej”.

Mineto bez mata 11 lat i rzeczywistos¢ tysiecy polskich wiosek
i miast rozjezdzanych cata dobe tirami oraz korkow na
zbudowanych autostradach potwierdza to, co pisat* Bachmann i co
méwili polscy obroncy przyrody. Dramatycznym potwierdzeniem
btedéw, jakie popetniono w dziedzinie polityki transportowej,
jest sprawa Augustowa 1 doliny Rospudy. Ale Llobby
autostradowe, szczegdlnie w massmediach, urosto juz do takich
rozmiaréw, ze poza jednym tekstem w ,Naszym Dzienniku” opinia
publiczna w ogdle nie miata okazji dowiedzie¢ sie, ze nawet w
planach UE to nie trasa drogowa Via Baltica, lecz kolejowa
Rail Baltica od czasu konferencji na Krecie w 1994 i w
Helsinkach w 1997 r. zapisana jest jako priorytet — tylko
polski rzad i Polskie Koleje Panstwowe nie robig nic, zeby jej



budowe chociaz rozpoczac.

Z kolei w roku 2007 planowano wyda¢ 50 miliondéw na wdrazanie
programu ,Tiry na Tory”. Jak zwykle okazato sie, ze nic z tego
i obecnie méwi sie juz tylko o kilkunastu milionach. Pisze
~jak zwykle”, bo wg raportu NIK o polskiej polityce
transportowej w latach 1990-2004 taka sama sytuacja miata
miejsce w latach 1996-98, kiedy to pieniedzy przeznaczonych na
ten cel nie wydawano (doktadnie: wydano w 44%), gdyz:
»Ministerstwo nie by*o przygotowane do zagospodarowania kwot
dotacji na te forme transportu”.

Wydaje sie jednak, ze pomimo tego, iz rzeczywisto$¢ skrzeczy,
to ekipa Jarostawa Kaczynskiego jest juz tak mocno uzalezniona
od fatszywych mitdéw transportowych, szerzonych w
spoteczenstwie przez media, ze polskiego premiera stac¢ w
odniesieniu do polityki transportowej tylko na stowa
nastepujace: ,Polska rozwija sie obecnie szybko i1 to jest nasz
potezny atut. Nie pozwdélmy, by to byto zatrzymane przez ludzi,
ktérzy manipulujg, ktoéorzy po cichu organizujg, ludzi ztej
woli, wrogdéw Polski. /../ jesSli przyjmiemy stanowisko, ktdre
jest proponowane przez ekologicznych radykatdéw, a takze czesd
medidw to Polski nie zmienimy. To bedziemy sie wlekli w ogonie
Europy, a stabych nikt nie ceni. /../ gdyby przyjac tak
pojmowany punkt widzenia, to nie datoby sie wybudowad nic.
Musimy dba¢ o to, by polski rozwéj byt tani, bo wtedy moze by¢
szybki”. Jak widal, premier kolejnej RP wraz ze swoimi
ministrami nie tylko wykorzystuje swdj dostep do medidw, zeby
szerzy¢ podte insynuacje wobec wtasnych obywateli, ale co
gorsza wydaje sie nie rozumie¢ takze najprostszych zwigzkéw
miedzy roznymi dziedzinami gospodarki i polityki zagranicznej.

Astronomiczne ceny mieszkan, ktére sprawiajag, ze jego
przedwyborcze zapowiedzi o budowie mieszkan dla zwyktych
Polakéw mozna wtozy¢ miedzy bajki, majg bowiem oczywisty
zwigzek z politykg transportowg. Ta ostatnia sprawia, ze
drozeje nie tylko robocizna, ale przede wszystkim materiaty
budowlane, a wiele istniejacych mieszkan przestaje sie nadawad



do uzytku z powodu ruchu samochodowego. To samo dotyczy
uzaleznienia polskiej gospodarki od dostaw ropy potrzebnej dla
polskich samochodéw, ktdora trzeba importowac, podczas gdy
najlepszy, szynowy transport zbiorowy jest oparty na
elektrycznosci, ktérg produkowad¢ mozemy sami.

Dla lobby autostradowego na same tylko drogi krajowe
(kilkanascie procent ogélnej dtugosci drég) idzie w tym roku z
budzetu panstwa okoto 9 miliardéw ztotych bezzwrotnej dotacji.
Nie ma ich w tym czasie na programy wspierajgce
mieszkalnictwo, nie ma ich na podwyzki dla pielegniarek czy
nauczycieli. 0 tym, jak skuteczne jest lobby autostradowe,
Swiadczg tez wumowy zawierane z koncesjonariuszami
pobierajgcymi optaty za korzystanie z autostrad. Ostatnio
media doniosty z oburzeniem, ze Stalexport ma w umowie
koncesyjnej gwarancje na to, iz panstwo nie dopusci do
modernizacji drég réwnolegtych w promieniu 30 kilometrdéw. Tym
wszystkim, ktérzy byli tym zaskoczeni, trzeba przypomnieé¢, ze
10 lat temu ujawniono, iz nalezgce do holdingu Jana Kulczyka
konsorcjum Autostrada Wielkopolska otrzymato gwarancje braku
takich dzia*an modernizacyjnych, tyle tylko, ze w promieniu,
bagatela, 150 kilometréw. I co? I nic.

Jest w tym kontekScie zastanawiajace, ze od lat pomija sie
modernizacje dwéch, wydawatoby sie, oczywistych ze wzgledu na
atrakcyjnos¢ dla pasazerow tras kolejowych: Katowice — Krakéw
i Krakéw — Zakopane. Na tej pierwszej, %taczacej pierwszag i
trzecig co do wielkosSci aglomeracje Polski, ekspresy rozwijaja
zawrotng predkos¢ 55 kilometrow na godzine i 80-kilometrowg
trase pokonujg w poéttorej godziny. Do oddalonej od Krakowa o
100 kilometrdéw stolicy polskich Tatr pocigg jedzie 3,5
godziny. Nawiasem méwigc, w zwigzku z poszerzaniem tzw.
zakopianki szykuje sie tam swego rodzaju Augustdéw a rebours,
gdzie PiS-owska administracja oraz lobby autostradowe prg do
budowy drogi szybkiego ruchu, tym razem nie po ,kwiatkach 1
ptaszkach”, ale przez centra wiosek i osiedli lezgcych na
trasie. Trudno o lepszy dowdd cynizmu. Dlaczego kolej od lat



pomija te inwestycje w planach modernizacji i dlaczego forsuje
sie w tym czasie zupetnie bezsensowne i zabdjcze dla
Zakopanego poszerzanie ,zakopianki”, ktére i tak bedzie sie
konczy¢ jednym wielkim korkiem pod Tatrami? To jest pytanie,
na ktore w Swietle opisanego wyzej strategicznego mysSlenia
autostradowych koncesjonariuszy o ,konkurencyjnych szlakach
komunikacyjnych” odpowiedzi powinno szuka¢ CBA, tak samo jak
dziataniami w sferze polityki transportowej powinien sie zaja¢
Trybunat Konstytucyjny.

Wypada tez zapytad, dlaczego w Polsce i Stowacji sg najwyzsze
w Europie optaty za korzystanie z towarowej infrastruktury
kolejowej i1 dlaczego sg najnizsze za korzystanie z drogowej. I
czy nie warto sie zastanowié, czy nie ma to zwigzku z tym, ze
te same kraje dwa kraje nieodmiennie przodujg w statystykach
bezrobocia? Czy to tez nie potwierdza przewidywan Klausa
Bachmanna sprzed 11 lat i nie jest wystarczajgcym dowodem na
fatszywos¢ mitu o autostradach jako recepcie na bezrobocie?

Tymczasem ostatnio postowie PiS znowu powrdcili do pomystu
obowigzkowego noszenia kaskdéw przez rowerzystow. W
miedzyczasie obecny rzad nie zrobit nic dla skuteczniejszej
walki z motocyklistami rozjezdzajgcymi plaze i gérskie szlaki,
a polski kodeks drogowy, wbrew prawu miedzynarodowemu, po
barbarzynsku dyskryminuje pieszych. Prokuratura ministra
Ziobry nawet nie skierowata aktu oskarzenia przeciw
bandziorowi, ktdéry rozjechat na gérskim szlaku 76-letniego
turyste 1 usitowat zbiec z miejsca przestepstwa. Ostatnio
oNasz Dziennik” z triumfem ogtosit, ze za 7 miliondw ztotych
powstaje w Polsce pierwsza fabryka quadéw. Ten barbarzynski
proceder, bo trudno tu méwié o sporcie, zostat przez redakcje
okreslony jako ,eksluzywny i elitarny”. Moze w ogdle kazad
pieszym turystom i plazowiczom nosi¢ kaski w trosce o ich
bezpieczenstwo, bo chronigce przed hatasem gatki do uszu moga
nosi¢ dobrowolnie. Na pewno postowie PiS, zgtaszajgcy takie z
pozoru absurdalne poprawki, mogg liczy¢ na przychylnos¢ medidw
zaleznych od producentéw kolejnych obowigzkowych gadzetow.



Sami rowerami do pracy raczej nie jezdza, wiec hotota, ktodra
im przeszkadza na drodze, niech sie zaopatrzy w kaski, zeby
kochajacym swoje ,maszyny z dusza”, solidarnym jas$niepanom nie
zawadzata.

No i kolejny mit, ktéry ma ponoé sprawié¢, ze co ,technika
popsuta to technika naprawi”, czyli biopaliwa. Juz dzisiaj
ceny zywnosci na catlym Swiecie rosng znacznie powyzej
Sredniej, a normalna zywnos$¢ bez chemii drozeje jeszcze
szybciej, rosnie tez ilos$¢ gtodnych co jakby ma pewien
zwigzek. Tak samo bowiem, jak w przypadku cen mieszkan i
materiatéw budowlanych, nietrudno znalezZz¢ zalezno$¢ miedzy
szybko rosngcymi cenami jedzenia i coraz wiekszg ilos$cig
gruntéw rolnych przeznaczanych pod uprawe genetycznie
zmutowanych monokultur, potrzebnych do produkcji biopaliw.
Zresztg dla przecietnego Kowalskiego, ktdry zyje dzisiaj w
mieScie, podstawowym rodzajem polucji zwigzanej z ruchem
samochodowym jest hatas, a dla przestrzeni miejskiej
zagrozeniem sg nowe drogi i parkingi w centrach, ktore
sprawiajag, ze c¢i, ktorych na to staé¢, wuciekajag na
przedmiescia, a centra lub ich najblizsze okolice ulegaja
slumsyfikacji. Produkcja biopaliw niczego tu nie zmieni na
lepsze, a nowe rodzaje zanieczyszczen, jakie powstaja przy ich
spalaniu, mogg sie okaza¢ jeszcze bardziej sprzyjajace
powstawaniu astmy i raka. Biopaliwa jawig sie w takiej
perspektywie jako kolejna sztuczka majgca nas przekonac, ze
mozna co$ zmieni¢ niczego nie zmieniajac, a techniczne
udoskonalenia zastgpig zmiany ludzkich zachowan i odejs$cie od
zabobondéw stojacych za ,szybkim i tanim rozwojem”. Bo takie
zmiany sg trudne i mogtyby kogo$ zdenerwowac.

Mozna tez zaobserwowal wyrazng zbiezno$¢ miedzy rozmiarami
choréb wywotanych ruchem samochodowym w slumsach,
niedozywieniem 1 otyt*o$cig, miedzy masowa nedzga,
substandardowymi warunkami pracy 1 politykg transportows.
Wszystkie te patologie wystepujg w o wiele wiekszym stopniu w
USA niz w starej Europie ,gdzie transportu zbiorowego nigdy w



takim jak za oceanem stopniu nie zniszczono, a obecnie powrét
do niego jest widoczny, a nawet zaczyna by¢ triumfalny. Cho¢
ostatnio takze burmistrz Nowego Jorku zapowiada demotoryzacje
tego miasta. Ten PiS-owski kult motoryzacji 1 strach przed
jakimikolwiek dziataniami, ktdére mogtyby zdenerwowal jego
wyznawcOw wydaje sie wiec mie¢ swoje gtebsze cywilizacyjne
podstawy w tendencji do przeszczepienia na polski grunt
wzorcow cywilizacyjnych rodem 2z amerykanskiej prowincji,
zaludnionej w wiekszos$ci przez prymitywnych protestanckich
fanatykéw, oczywiscie zmotoryzowanych.

By¢ moze dlatego Polska pod kierunkiem obecnej ekipy
rzgdzacej, na ztos$¢ samej sobie i ztym ,ekologom”, brnie w
Slepa uliczke z uporem, ktdéry przypomina zachowanie juz nie
gtupca, lecz maniaka. Kiedy czytam o przygotowaniach do Euro
2012, to mam wrazenie, ze to juz podniesione do poziomu
szalenstwa motokompleksy, ktdére znajdujg swéj finat w wizji
armii kilkudziesieciu tysiecy kibicéw poruszajacych sie
samochodami miedzy stadionami po autostradach, wjezdzajacymi
nimi pod same stadiony i tam parkujgcymi. Z pewno$cig totalny
korek, jakim sie to musi skonczy¢, spowoduje domaganie sie
budowy jeszcze wiekszej iloSci jeszcze szerszych autostrad. W
ten sposob, wedle stéw jednego z gangsterow w ,0jcu
Chrzestnym”, speini sie to ,o0d czego kazdemu robi sie cieplej
na sercu, czyli interes napedzajgcy inny interes”. Tak samo
dziata zreszta zatozony w Polsce - réwniez wedtug
amerykanskich wzorcow — Krajowy Fundusz Drogowy, gdzie zamiast
do funduszu ochrony sSrodowiska trafia czes¢ akcyzy za paliwa.
Jednak akcyza za prad, ktéra ptaci kazdy obywatel i posrednio
uzytkownik kolei, nie idzie na modernizacje kolei czy
dogrzewanie mieszkan.

Jezeli chodzi o ,nienawis¢ do obecnego rzadu”, co posSrednio
insynuuje mi jako obroncy Rospudy, ale i Kasprowego Wierchu,
zastuzony skadingd Jerzy Robert Nowak w ,Naszym Dzienniku”, to
nie tylko, ze gtosowatem na PiS, a w pierwszej turze wyboréw
prezydenckich na Andrzeja Leppera, ale wielokrotnie staratem



sie w swoich publikacjach pokaza¢ dobre strony obecnej
koalicji, staratem sie tez dotrze¢ z argumentami, ktdére tu
prezentuje, do PiS-owskich postdéw. Sam premier Marcinkiewicz i
minister Polaczek dostali je osobiscie. W odpowiedzi spotkatem
sie z kompletnym lekcewazeniem, a kiedy rzeczywisto$¢ z powodu
brniecia w btedng polityke transportowg (tak jak w przypadku
Rospudy) zaczeta potwierdzac¢ nasze racje, posSrednio z obelgami
i obrzydliwymi insynuacjami. W takiej sytuacji zwracanie sie
do instytucji europejskich z prosbg o interwencje jest zgoda
upokarzajace i przykre, ale innego wyjscia nie ma. Warto tez,
zeby publicysta ,Naszego Dziennka” hamowat sie troche w swoich
atakach, bo watpie, zeby miat prawo pisa¢ w ten sposdéb o
ludziach tej miary, co np. Joanna i Andrzej Gwiazdowie. A poza
tym prawdziwych wrogéw u nas dostatek i bez tego.

Premier Kaczynski w cytowanej wypowiedzi posunagt sie nawet do
nazwania takich jak ja ,wrogami Polski”. Pamietam do dzisiaj,
jak cze$¢ miejscowej ludnoéci na Gérze Sw. Anny bita brawo,
kiedy ochroniarze pod ostong polskiej policji bili jednego z
miejscowych obroncéw géry. Teraz tamtejszy burmistrz méwi, ze
jakby wéwczas on i jego sasiedzi wiedzieli, co przyniesie im
autostrada, to przynosiliby nam jedzenie do obozu obronAcoéw
przyrody. Szkodliwos¢ tej autostrady dla zycia lokalnej
spotecznos$ci potwierdzaja tez analizy naukowe. To oczywisScie
gorzka satysfakcja, cho¢ trudno mie¢ pretensje do takich jak
pan burmistrz, bo pamietam jakiej medialnej, i nie tylko
takiej, presji byli poddawani ci sposrod mieszkancow, ktérzy
chcieli nam pomagac¢. Jednak kiedy tak samo jak postepowali
wowczas prosci i nieswiadomi wielu rzeczy ludzie, po 11 latach
zachowuje sie premier Rzeczpospolitej i jego urzednicy, to
konczg sie ztudzenia, ze chodzi im o dobro Polski bardziej niz
o tanig popularnos¢ wsréd kierowcOw i poparcie pierwszej
wtadzy, czyli wielkich koncernéw paliwowych oraz medidw
bedacych na ich ustugach. Trudno tez nie zauwazy¢, ze ludzie
ci jakby nie rozumieli oczywistych absurdéw, ktore kryja sie
za ,Szybkim tanim rozwojem” i ktére faktycznie oznaczajg
wpedzanie Polski w cywilizacyjne zacofanie, co tak trafnie



przewidywat Klaus Bachmann. Jednak obserwujgc ich upér i
absolutng nieprzemakalnos¢ na logike oraz Swiadectwo zmystéw,
coraz trudniej oprze¢ mi sie przeswiadczeniu, ze to nie tylko
btad, ale ze potwierdza sie w ich przypadku prawda o tym, jak
nazwat rzecz Upton Sinclair: ,ludziom szczegdélnie trudno
przychodzi zrozumie¢ jaka$ prawde wtedy, gdy ich posada zalezy
od jej niezrozumienia”.

A jezeli chodzi o to, kto gdzie i kiedy sta*, do czego lubi
sie odwotywacC Jarostaw Kaczynski, to na drzewie, ktdrego
bronitem pod géra Sw. Anny byta biato-czerwona flaga,
autostrade budowaty niemieckie i portugalskie firmy, pracowali
w nich polscy kierowcy spycharek, ti*umacze i sporo nizszego
personelu, co$ jak gdyby positkowe oddziaty tubylcze w czasach
kolonialnych. No 1 jeszcze jedno, co powinno panu premierowi
da¢ do mys$Slenia. 0t6z ochroniarze z firmy ktéra wolwczas
pacyfikowata nasz protest, nosili swoje stare heimy =z
poprzedniej pracy. W latach 80. raz na miesigc wychodzitem,
zeby je zobaczyé¢, a czasem rzuci¢ w nie kamieniem, bo to byty
hetmy zomowskie..
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